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3.0pis techniczny
Przebudowa drogi gminnej nr 246089G klasy L od ulicy Sportowej do poczatku
dziatki nr 53/6 obreb 0020

3.1 Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi pt. ,Przebudowa drogi gminnej
nr 246089G Klasy L od ulicy Sportowej do poczatku dziatki nr 53/6 obreb 0020”

w miejscowosci Kwidzyn, powiat kwidzynski. Zamierzenie zaliczone jest do XXV kategorii
obiektu budowlanego.

3.2 Istniejacy stan zagospodarowania terenu:

Droga gminna ul. Zwirowa jest drogg klasy L o charakterze drogi zbiorczej.

Poczatek przebudowywanej ulicy Zwirowej zlokalizowany jest za skrzyzowaniem o ruchu
okreznym z ulicg Sportowg, natomiast koniec - przed skrzyzowaniem z ulicg Lotniczg do
terenbw MM Kwidzyn Sp. z 0.0. (poczatek dziatki 53/6 obreb 0020). tgczna diugosc
projektowanej ulicy wynosi 1 546,8 m. Jest to teren zabudowany gtéwnie

0 charakterze przemystowo-ustugowym, ale wystepujg réwniez budynki mieszkaniowe
jednorodzinne. Szerokos¢ istniejgcej drogi wynosi 10 m, jest to droga jednojezdniowa
dwupasowa, z obustronny chodnikiem o szerokosci 1,70-2,10m. Szerokos¢ pasa drogowego
wynosi okoto 30,0 m.

W km ciggu ulicy Zwirowej od km 0+233,50 do 0+270,00 (pikietaz roboczy) jest
zlokalizowany wiadukt nad linia kolejowg — bocznicag kolejowa linii kolejowej nr 207 i 2018,
prowadzgcg do zaktadu MM Kwidzyn Sp. z 0.0.

W km 0+280,00 zlokalizowane jest skrzyzowanie ,tréjwlotowe” z drogg gminna - ulica
Potudniowa z wyspg dzielgcg w ul. Potudniowej i przejsciem dla pieszych.

W km 0+808,70 jest skrzyzowanie zwykte czterowlotowe z ul. Lotniczg i ul. Toruhska,
skrzyzowania tréjwlotowe z ulicami osiedlowymi : w km 0+444,50 z ul. tamang oraz w km
0+626,00 w ul. Studzienna.

Wzdtuz drogi zlokalizowane sg 4 przystanki autobusowe. Do jezdni wigczone sg zjazdy na
indywidualne na posesje i publiczne do zaktaddéw produkcyjnych i ustugowych.

Do rozbiérki przewidziano schody terenowe w km 0+856,00 (strona prawa zgodnie z
pikietazem opracowania) oraz przestawienie ogrodzenia w pasie drogowym po stronie lewej
(strona lewa zgodnie z pikietazem opracowania) ok.1+295,00 do km ok. 1+9450,00, ktére
koliduje z przebudowywanym rowem.

W pasie drogowym wystepuje uzbrojenie terenu:

-siec¢ teletechniczna

-napowietrzna linia energetyczna

-kable energetyczne

-cieptociag

-sie¢ gazowa

-kanalizacja sanitarna

-kanalizacja deszczowa

-sie¢ wodociggowa

- slupy energetyczne z oswietleniem ulicznym

-rura Metro-net

Pozostate szczegbty przedstawiono na rys. nr 1.1-1.4 a w projekcie architektoniczno-
budowlanym branzy drogowej ( Inwentaryzacja stanu istniejgcego ).



3.3 Stan projektowany:
Plan sytuacyjny:

Przebudowe ulicy Zwirowej w Kwidzynie podzielono na 3 etapy:

- etap | - przebudowa skrzyzowania Lotnicza-Zwirowej (typ rondo) - km 0+751,30 do km
0+863,00

- etap Il - remont odcinka ulicy Zwirowej od ulicy Lotniczej km 0+863,00 do km 1+546,80
( od poczatku dziatki 53/6 obreb 0020 tj. do terenéw MM Kwidzyn Sp. z 0.0.)

- etap Il - remont odcinka ulicy Sportowej do ulicy Lotniczej (rondo) - km + 0+750
Zaprojektowano przebudowe jezdni bitumicznej o szerokosci 10m ze $ciezkg
pieszo-rowerowg o szerokosci 3m i chodnikiem o szerokosci 2m oraz sciezke
pieszo-rowerowg w okolicy proj. ronda o szerokosci 3m (obustronnie wzdtuz ul.
Lotniczej). W km ok. : 0+088,00 , 0+156,00, 0+976,00, 0+985,00, zaprojektowano
zatoki przystankowe z peronami przystankowymi. Na skrzyzowaniu z ul.
Potudniowg zaprojektowano sygnalizacje swieting z programem aktywnym
analizujgcym ruch drogowy na ul. Potudniowej . Na skrzyzowaniu z ul. Lotniczg
zaprojektowano skrzyzowanie o ruchu okreznym — typu rondo o $rednicy wyspy
centralnej 6m i $rednicy zewnetrznej 14m . Przy ul. Torunskiej przy rondzie, na
$ciezce pieszo - rowerowej i chodniku zaprojektowano naktadke na istn. komorze
CO o nawierzchni chemoutwardzalnego materiatu nawierzchniowego na bazie
dwuskfadnikowego materiatu hybrydowego w postaci mieszaniny zywic
syntetycznych - (23m2).

W km 0+838,00 (przy rondzie) oraz od km 0+970 do km 1+008,60 (przy zatoce
autobusowej) zaprojektowano umocnienie istn. skarpy ptytami azurowymi oraz
wyloty do rowu na szerokosci 2m po obu stronach wraz z dnem. Bariery
zaprojektowano przy zatoce autobusowej od km 0+970 do km 1+008,60.

W od km 1+167,50 do km 1+446,12 zaprojektowano regulacje istniejgcego rowu
przydroznego i oczyszczenie istn. przepustu L=13m , fi 600mm wraz z
przestawieniem istniejacego ogrodzenia i bramy wjazdowej, zlokalizowanych

w pasie drogowym (146mb + brama 7m). Zaprojektowano przebudowe 4
kolidujgcych hydrantéw nadziemnych kolidujgcych z projektowanym uktadem
drogowym chodnikiem.

Drzewo kolidujgce z chodnikiem nr 3 przewidziane jest do wycinki, drzewa nr 4-6
nalezy podkrzesac gatezie.

Projektowane parametry drogi gminnej:

Klasa drogi — L

Kategoria drogi - G

Predkosc¢ projektowa — Vp=50km/h
Kategoria ruchu — KR 3

llos¢ pasdéw ruchu — 2

Przekréj uliczny 1x2

szerokosc¢ jezdni 10,0 m

pochylenie poprzeczne jezdni 2% daszkowe

Pochylenie poprzeczne $ciezki pieszo - rowerowej 2% jednostronne
Szerokos$c¢ chodnika 1,5m

Szerokos¢ Sciezki pieszo-rowerowej 3m

Rondo jednopasowe o szerokosci jezdni 5,5m

Promien zewnetrzny ronda 14m

Promien wyspy wewnetrznej 6m

Promien opaski ronda 8,5m , szeroko$¢ opaski 2,5m

VVYVVVVVYVY VVVVVVYYY



» Dopuszczalny nacisk osi 100 kN

W km 1+450,00 zaprojektowano zatoke postojowg dla pojazdéw osobowych o wymiarach
2,5,x5m w ilosci 27szt. oraz 3 miejsca dla pojazdoéw dla oséb niepetnosprawnych

o wymiarach 3,6mx5m.

Ruch pojazdéw jest gtdwnie zwigzany z zaktadem produkcyjnym MM Kwidzyn Sp. z 0.0.,
JABIL i innymi zaktadami produkcyjnymi — jedyna droga dojazdowa do fabryki MM Kwidzyn
Sp. z 0.0.. Na ul. Lotniczej ruch jest zwigzany z dojazdem od centrum miasta do ulicy
Sportowej. Pozostate elementy przebudowy drogi przedstawiono na rys. nr 1.1 -1.4 (Projekt
zagospodarowania terenu).

Profil podituzny drogi

Rzedne projektowane dowigzano do terenu istniejgcego i istniejgcych zjazddéw. Parametry
niwelety przyjeto dla klasy Z ( zbiorczej). Szczegbty techniczne niwelety przedstawiono na
rys. nr 2 projekcie architektoniczno-budowlanym branzy drogowe;.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Konstrukcje projektowanych nawierzchni przyjeto na podstawie badan geotechnicznych
oceny warunkoéw geotechnicznych podtoza gruntowego oraz badan istniejgcej konstrukcji
nawierzchni jezdni i Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie .

Jezdnia bedzie obramowana kraweznikiem wystajgcym 15/30 ustawionym na tawie
betonowej z oporem zewnetrznym , a na przejsciach dla pieszych oraz zjazdach
kraweznikiem wtopionym 12x25cm na tawie betonowej z oporem. Nawierzchnie brukowe
obramowane bedg kraweznikiem betonowym 12x25 utozonym na fawie betonowej z
oporem. Chodnik bedzie obramowany obrzezem betonowym 8/30 ustawionym na tawie
betonowej zwykiej.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

Jezdnia / zjazdy o nawierzchni z betonu asfaltowego - odcinki remontowe z projektowang
naktadkag (etap Il i Ill):
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr.5¢cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W gr.6cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W gr. 8cm
- istniejgca konstrukcja po sfrezowaniu na gtebokos¢ ér. 6 cm
taczna grubosc warstwy 19cm

Jezdnia 0 nawierzchni z betonu asfaltowego z projektowang catkowita wymiana nawierzchni

(etap 1) KR3:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr.5cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W gr.6 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 gr.7 cm
- KLSM o frakeji 0/31,5mm gr.20 cm
- stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr.15cm
- stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr.15cm

- istn. podtoze gruntowe
taczna grubos¢ warstwy 68cm.

Proj. chodnik:
- warstwa $cieralna z bet. kostki brukowej gr. 6, kolor piaskowy  gr.6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4d cm

- podbudowa z KLSM o frakcji 0/31,5mm gr.10 cm



- podioze gruntowe
taczna grubosé warstwy 20cm.

Sciezka pieszo — rowerowa bitumiczna:

« warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S gr.3cm
« warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W gr.3cm
+ podbudowa z KLSM o frakcji 0/31,5mm gr.15¢cm

* podtoze gruntowe
taczna grubos¢ warstwy 18cm.

Sciezka pieszo — rowerowa bitumiczna na szer. zjazdéw:

» warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S gr.3cm
» warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W gr.3cm
+ podbudowa z KLSM o frakcji 0/31,5 mm gr. 20cm
+ stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 15cm

podtoze gruntowe
taczna grubos¢ warstwy 46¢cm.

Proj. Sciezka pieszo-rowerowa z k. betonowej

» warstwa Scieralna z bet. kostki brukowej gr. 6, kolor grafitowy gr.6cm

* podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.dcm
+ podbudowa z KLSM o frakcji 0/31,5mm gr.15¢cm
* podtoze gruntowe

tgczna grubos¢ warstwy 25cm.

Wyspa separujgca oraz pierscien najazdowy ronda:

» warstwa scieralna z kostki granitowej gr. 15-17cm, kolor grafitowy gr. 15-17 cm
* podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

+ podbudowa z KLSM o frakcji 0/31,5mm gr.15cm

+ stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5MPa gr.15¢cm

podtoze gruntowe
taczna grubosc warstwy 48-50cm.

Zatoka autobusowa KR6:

» warstwa Scieralna z kostki granitowej gr. 15, gr.15cm
+ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

+ podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 gr.24cm
» stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr.15cm
+ stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr.15cm

podtoze gruntowe
taczna grubos¢ warstwy 72cm.

Zjazdy na posesje z kostki bet:

» warstwa Scieralna z bet. kostki brukowej gr. 8, kolor grafitowy gr.8cm
» podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm
+ podbudowa z KLSM o frakcji 0/31,5 mm gr. 20cm
+ stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 15cm

podtoze gruntowe
taczna grubos¢ warstwy 46¢cm.

Parkingi:
« warstwa Scieralna z bet. kostki brukowej gr. 8, kolor grafitowy gr.8cm
* podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm



» podbudowa z KLSM o frakcji 0/31,5mm gr. 20cm

» gtabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr.15cm
» podtoze gruntowe
taczna grubosc warstwy 46¢cm.

Odwodnienie

Odwodnienie drogi jest zapewnione poprzez normatywne spadki podtuzne i poprzeczne :
a) od poczatku opracowania km 0+014,65 do km 1+180,30— wpusty deszczowe i studnie
chtonne

b) od km 1+166,96 do konca opracowania tj. km 1+546,80— przebudowywany row
przydrozny .

Odwodnienie zapewniono powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do
projektowanych wpustéw deszczowych wigczonych do projektowanej kanalizacji
deszczowej oraz do istniejgcego przebudowywanego rowu przydroznego.

Profile kanalizacji deszczowej oraz przykanalikow studzienek deszczowych przedstawiono
na rysunkach nr 2-13 niniejszego opracowania. Szczegéty techniczne projektowanej
kanalizacji deszczowej przedstawiono w projekcie technicznym branzy sanitarne; .

Oswietlenie uliczne

Zaprojektowano oswietlenie ulicy oraz oswietlenie dedykowane na przejsciach dla pieszych
zgodnie z warunkami wydanymi przez Miasto Kwidzyn. Szczegébty techniczne oswietlenia
przedstawiono w projekcie technicznym branzy elektrycznej.

Organizacja ruchu

Jezdnia, Sciezka pieszo-rowerowa bedg oznakowane znakami pionowymi i poziomymi.
Skrzyzowanie ul. Zwirowej z ul. Potudniowg zostanie wyposazone w sygnalizacje $wietina.
Szczego6ty techniczne sygnalizacji i oznakowania pionowego i poziomego przedstawiono
w odrebnym projekcie docelowej organizacji ruchu i inzynierii ruchu.

3.4 Warunki gruntowo-wodne

Przeprowadzono badania w miejscach istniejgcej jezdni oraz z poboczu.

Na podstawie badan geotechnicznych, zgodnie z RMTBIGM z dnia 25.04.2012r. poz. 463, w
zakresie przebudowy konstrukcji jezdni analizowany obiekt zostat zaliczony do pierwszej
kategorii geotechnicznej (wykopy do gtebokosci 1,2m i nasypy budowlane do wysokosci 3m
wykonywane w szczegdélnosci przy budowie drég, pracach drenazowych oraz uktadaniu
rurociggbw w prostych warunkach gruntowych ). Gérna warstwe pobocza stanowi grunt
rodzimy, nasypowy, humus. Pod warstwg humusu grunty sg zr6znicowane G1,G2, G4.

Na projektowanym odcinku nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.

3.5 Zestawienie powierzchni

Branza drogowa
Na podstawie mapy numerycznej obliczono powierzchnie zagospodarowania drogowego:

Zestawienie powierzchni: [m2] [mb]

Jezdnia — naktadka bitumiczna - etap Il [ 1l 13 648,50




Jezdnia bitumiczna -nowa- etap | (wraz z konstr. jezdni pod kanaty deszczowe w

. 2 665,00
etapie lill)
Wyspy separujgce wraz z pierscieniem ronda 336,14
Chodnik 3874,75
Sciezka pieszo — rowerowa bitumiczna 4324,2
Sciezka pieszo — rowerowa bitumiczna na zjazdach z kostki bet.(podbudowa 160.71
zjazdu) ’
Sciezka pieszo-rowerowa z kostki betonowej 341,85
Zatoki autobusowe 439,76
Zatoka parkingowa 419,33
Zjazdy -bet.asf. 1111,76
Zjazdy -kostka bet. 1113,49
Pachwiny — kruszywo skosy przy zatokach autobusowych 16,25
Trawnik 4 373,29
Umocnienie skarp ptytami azurowymi 160,79
Umocnienie skarp i dna rowu przy wylotach do przebud. rowu 111,60
Sciek z 3 rzedéw kostki 9/11 -dtugo$é 690,71
Ogoétem pow. zagospodarowania drogowego (mA2 ) 33514

Na podstawie mapy informacyjnej obliczono dtugos¢ drogi L=1532,15 mb

Powierzchnia biologicznie czynna
Proj. trawnik pomiedzy jezdnig a chodnikiem, Sciezkg pieszo - rowerowg F=4 373,29m2.

W ramach przebudowy sieci kanalizacyjnej planuje sie likwidacje 40 istniejacych wpustow
deszczowych oraz 7 studni kanalizacyjnych.

Kanaty bedg posadowione na gtebokos$ci ponizej strefy przemarzania gruntu, na warstwie
zageszczonej podsypki.

Rurociggi kanalizacyjne nalezy wykonaé z rur kanalizacyjnych sztywnosci obwodowej 8 kPa
(SN8). Uzbrojenie kanatéw stanowig studnie kanalizacyjne betonowe przelotowe

I potgczeniowe oraz studzienki Sciekowe betonowe z kratkami zeliwnymi ptaskimi.
Projektowane studnie z nalezy wykonac z kregéw betonowych (beton min. C35/45) DN 1200
mm. Studnie nalezy przykry¢ ptytami zelbetowymi w wiazami zeliwnymi klasy D400 lub C250.
Projektowane studzienki $ciekowe deszczowe nalezy wykonac¢ z elementéw betonowych
DN 500 mm i przykry¢é pokrywami z Zeliwa szarego z kratami ptaskimi klasy D400. Wyloty
wpustow deszczowych do rowu przydroznego wykonaé¢ jako skarpowe DN200 z
umocnieniem skarp zgodnie z pozwoleniem wodnoprawnym.

Przebudowe 4 kolidujgcych hydrantow nadziemnych wykonaé poprzez demontaz hydrantdw,
wymiane odcinkow przytaczy hydrantowych oraz montaz hydrantéw w nowej lokalizacji.

3.6 Okreslenie przewidywanego oddzialtywania na srodowisko.

Realizacja niniejszego projektu przebudowy drogi spowoduje krotkoterminowe
oddziatywanie na srodowisko zwigzane z robotami drogowymi oraz dtugoterminowe
zwigzane z jej eksploatacja.

Przebudowe drogi zaprojektowano w spos6b zabezpieczajgcy potrzeby ochrony
srodowiska. Odwodnienie zapewniono powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i



podtuzne do projektowanych wpustéw deszczowych wigczonych do projektowanej
kanalizacji deszczowej oraz do istniejgcego przebudowywanego rowu przydroznego, na
ktérego wykonanie uzyskano odpowiednie pozwolenie wodnoprawne.

Przebudowa drogi poprawi stan srodowiska naturalnego poniewaz:

- poprawi sie bezpieczenstwo ruchu

- poprawi sie ptynnos¢ ruchu a tym samym zmniejszy sie emisja spalin i hatasu .

- budowa sygnalizacji Swietlnej uptynni ruch drogowy, zwiekszy bezpieczehstwo ruchu
drogowego a tym samym zmniejszy sie emisja spalin i hatasu .

Inwestycja jest zaliczana do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac
na srodowisko. Uzyskano decyzje o braku potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania
inwestycji na srodowisko.

Przebudowa drogi bedzie miata niewielki wptyw na s$rodowisko w jego bezposrednim
sgsiedztwie, nie spowoduje wzrostu poziomu hatasu i zanieczyszczenia powietrza.

Na etapie realizacji przedsiewziecia wystgpig ucigzliwosci zwigzane z pracg maszyn
budowlanych i samochodow dostawczych. Niekorzystne oddziatywania powstajgce w
trakcie budowy to hatas i emisja spalin do powietrza. Ucigzliwosci te bedg miaty charakter
przejsciowy, lokalny i krotkotrwaty, i zanikng po zakonczeniu prac budowlanych.

Warunki wynikajgce z potrzeb ochrony srodowiska, ochrony débr kultury sg nastepujgce:
Przedsiewziecie winno spetnia¢ warunki wynikajgce z przepiséw szczegélnych:

- przebudowe drogi nalezy prowadzi¢ w sposob zapewniajgcy ograniczenie oddziatywania
na srodowisko, w tym:

- ochrone waloréw krajobrazowych , mozliwos¢ przemieszczania sie dziko zyjgcych
zwierzat,

- uwzglednic¢ ochrone srodowiska, a w szczegdlnosci ochrone gleby, zieleni, naturalnego
uksztattowania terenu i stosunkéw wodnych.

Opracowat projektant
mgr inz. Wiestaw tuszynski
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