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DOTYCZY: przebudowa ul. Stowianskiej i sw. Wincentego we Wroctawiu na odcinku od ul. Jednosci
Narodowej do ul. Trzebnickiej — wytyczne do inwestycji prowadzonej przez spotke WI.

W nawigzaniu do Padstwa pisma znak: ,240617-07770-DP-makom-54-wytyczne do przetargu/
190881” z dnia 17.06.2024r. (data wptywu do ZDiUM 24.06.2024r.), w sprawie jw., Zarzad Drog i Utrzymania
Miasta we Wroctawiu informuje, ze czes$é przedmiotowe terenu jest objeta ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w rejonie placu Stowianskiego we Wroctawiu (uchwata Rady Miejskiej
Wroctawia nr XXXIV/1149/09 z dnia 21.05.2009r.) i przeznaczony jest pod tereny drég publicznych, drogi
klasy lokalnej, oznaczonej symbolem 2KDL/1. Natomiast dla reszty terenu objetego wnioskiem nie ma
obowigzujgcego planu miejscowego, ani Rada Miejska Wroctawia nie przystapita do jego opracowania.

Przy projektowaniu nalezy wzigc¢ pod uwage docelowy uktad drogowy i przyjac¢ dla catego odcinka
drogowego klase techniczng, jako lokalng oraz uwzgledni¢ wymogi zawarte w w/w planie miejscowym.

Ponadto nalezy uwzgledni¢ wymogi przepisdw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022r., w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych oraz stosowac
obowigzujgce przepisy, w tym warunki techniczne i normy. Ponadto nalezy uwzgledni¢ ogdlne wytyczne
dostepne na stronie Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu https.//zdium.wroc.pl/,

w szczegolnosci:

e do projektowania w zakresie urzadzen odwodnienia drog oraz zwienczen studni kanalizacyjnych
wbudowanych w nawierzchnie pasa drogowego w zakresie eksploatacyjnym Zarzadu Drég i Utrzymania
Miasta we Wroctawiu, zawarte pod linkiem: https://bip.zdium.wroc.pl/,

e do projektowania w zakresie gospodarowania wodami opadowymi na terenie miasta Wroctawia, zawarte
pod linkiem: https://www.mpwik.wroc.pl/,

e projekt programu sygnalizacji nalezy przygotowaé w oparciu o ,Wytyczne ogdlne do tworzenia
systemowych projektéw pracy sygnalizacji” zamieszczonego pod adresem: htip.//bip.zdium.wroc.pl/wp-
content/uploads/2019/07/Wytyczne-oqg%C3%B3Ine-do-tworzenia-systemowych-projekt%C3%B3w-pracy-
sygnalizacji.pdf,

e ogdlne wytyczne do projektowania i wykonywania os$wietlenia, instalacji ulicznej sygnalizacji swietlnej
oraz infrastruktury systemu sterowania ruchem ITS we Wrocfawiu dostepne na stronie internetowej:
https.//www.zdium.wroc.pl/formularze-procedury/wytyczne-dla-projektantow/.

Jednoczesnie nalezy zapewni¢ wzajemna widocznoSc okreslong rozporzadzeniem i wytycznymi
we wszystkich miejscach przecinania sie poszczegdlinych rodzajow ruchu. Zapewni¢ wymagane przepisami

strefy oczekiwania na przejsciach i przejazdach.
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WYTYCZNE BRANZOWE:

W zakresie MKT - w catym zakresie przebudowy ukfadu drogowego zlokalizowane sg Miejskie Kanaty
Technologiczne (MKT), ktdrych przebieg przedstawiono na zatgczniku nr 1. Ponadto:
1) w ramach zadania nalezy wyregulowac¢ wysokosciowo ramy studni oraz naprawié¢ niedrozny odcinek

2)

3)

D-E przedstawiony na zatgczniku graficznym;

nalezy rozszerz zakresu zadania o wykonanie przewiertéw na odcinku A-B oraz B-C profilem 2x110
dla MKT na skrzyzowaniu ul. Stowianskiej i Jednosci Narodowe] — aktualnie znajduje sie tam
niedroznosci zlokalizowane pod torami tramwajowymi. Odcinki przedstawiono na zatgczniku
graficznym;

Projekt kanatdéw technologicznych MKT nalezy przedstawi¢ do uzgodnienia w ZDiUM. Podstawg dla
uzgodnienia projektu kanaféw technologicznych jest pozytywna opinia dla projektowanego uktadu
drogowego.

nalezy uzgadniac¢ wszelkie przebudowy istniejgcych sieci uzbrojenia terenu w granicach obecnego
i projektowanego pasa drogowego.

Warunki wazne sg dwa lata od terminu wydania.
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W zakresie gospodarowania wodami opadowymi:

1)

Projekt musi zawierac obliczenia hydrologiczne;

2) dotagczyé badania geologiczne, szczegdlnie przy zastosowaniu urzgdzen chtonnych;
3) w przypadku zastosowania muld chtonnych nalezy zabezpieczy¢ droge i chodnik przed negatywnym

wptywem podtapiania poprzez muldy zlokalizowane przy drodze;
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4) warunkiem stosowania urzadzen chtonnych jest spetnienie odpowiednich warunkéw geologicznych
przy zastosowaniu proponowanego odwodnienia;

5) jezeli powyzsze warunki nie zostang spetnione nalezy zastosowac tradycyjne odwodnienie poprzez
wpusty deszczowe;

6) w podaj lokalizacji preferowane sg wpusty zlokalizowane w krawezniku, zwieficzenia wpustow
deszczowych muszg by¢ zgodne z norma PN EN 124 : 2015;

7) studzienki wpustowe powinny posiada¢ kosz osadczy o glebokodci minimum 30cm oraz osadnik
o glebokodci min 0,5 m, a na kanale odprowadzajgcym zastosowany syfon odwrécony tukiem do gory
zapewniajacy zamkniecie wodne;

8) do regulacji wpustéw nalezy stosowac pierscienie dystansowe polimerowe;

9) przykanaliki od wpustéw nalezy wykona¢ inspekcje TV i sprawdzic ich droznos;

10) uszkodzone przykanaliki nalezy wymieni¢ na nowe, zgodnie z wytycznymi ZDiUM;

11) nie dopuszcza sie montazu odwodnien liniowych w miejscach przejs¢ dla pieszych oraz
w nawierzchniach jezdni;

12) wpusty $ciekowe winny by¢ montowane jak najdalej od drzew, zwtaszcza lidciastych;

13) wykonany projekt odwodnienia nalezy przedtozy¢ do zaopiniowania do ZDIUM.

W zakresie przystankdw tramwajowych:

1) Nalezy projektowaé zgodnie z zatgczonymi od pisma wytycznymi pt.: ,Wytyczne do projektowania
lokalizacji przystankéw oraz infrastruktury na przystankach komunikacji miejskiej”;

2) Wytyczne dla przystankow:
przystanki wyposazy¢ w now3 infrastrukture zgodnie z katalogiem mebli miejskich tj. wiata, stupek, tawka,
na czas prowadzenia robdt istniejacy znak D-15 na przystanku nalezy zastonic, a stupek wraz z gablotg
informacyjna zabezpieczyc,
na czas prowadzenia robt w nowym miejscu ustawi¢ tymczasowy znak D-15 wraz z gablotg na rozktady
jazdy,
o zmianie lokalizacji przystanku nalezy powiadomic¢ ZDIUM — Zespdt Przystankow z wyprzedzeniem 14 dni,
przed przystapieniem do prac nalezy wnies¢ optate do ZDiUM za ustawienie tymczasowego stupka
przystankowego,
przy wprowadzaniu nowej nawierzchni peronu uwzgledni¢ poziom ZERO dla wszystkich obiektow
wyposazenia przystanku, jak przed przebudowa,
na przystankach nr 20665,20666 znajdujg sie wiaty nalezace do firmy reklamy zewnetrznej. W przypadku
koniecznodci jej demontazu, nalezy powiadomié Zespot Infrastruktury Miejskiej z co najmniej 60-dniowym
wyprzedzeniem.,

3) Wytyczne dla oznakowania ulic tabliczkami z ich nazwami:
istniejace oznakowanie ulic tj. tabliczki z nazwami ulic typu SIM na ktérych oprécz nazwy ulicy jest zakres

numeracji oraz stupki na ktérych sg one zamontowane na czas wykonywania prac nalezy zdemontowac,
zabezpieczy¢ przed zniszczeniem a po zakorczeniu prac nalezy ponownie je zamontowac,

w przypadku zmiany lokalizacji lub zniszczenia oznakowania nalezy wykona¢ nowe oznakowanie
a ich lokalizacje uzgodnic z Tut, Zarzadem.
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W zakresie ITS:

1)

2)

3)

9)

Wszystkie przystanki state znajdujace sie w zakresie przebudowy nalezy doposazy¢é w dwustronne
tablice Dynamiczniej Informacji Przystankowej, zgodne ze standardami ITS Wroctaw. Tablice
te nalezy podtaczy¢ przewodowo do serwera lokalnego znajdujgcego sie na skrzyzowaniu
ul. Stowianskiej i Jednosci Narodowej;

Podczas przebudowy odcinka ul. Stowianskiej przy skrzyzowaniu z ul. Jednosci Narodowej,
ze wzgledu na marszrutyzacje w tym miejscu statych tras autobusdéw nocnych oraz mozliwosé
prowadzenia autobusowej komunikacji zastepczej, nalezy: _

a) dostosowac rozstaw torow tramwajowych do obstugi zaréwno autobuséw jak i tramwajoéw (pas
autobusowo-tramwajowy) — z prowadzonych obserwacji wynika, ze torowisko jest czesto
wykorzystywane przez biorgce udziat w akcjach ratunkowych pojazdy strazy pozarnej, przy czym
powstaje problem ich przejazdu, gdy na torze w kierunku ul. Trzebnickie| znajduje sie tramwaj,

b) =zastapi¢ sygnalizator STT znajdujacy sie na wlocie zachodnim skrzyzowania, dwoma
sygnalizatorami SB z tabliczkami TRAM/BUS; istniejace wyswietlacze pomocnicze typu ,,Cyfra ITS”
nalezy umiesci¢ w taki sposéb by znajdowaty sie w osi pionowej odpowiadajgcych

im sygnalizatorow;
Na wysokosci korica wyspy przystanku Nowowiejska (20634) nalezy zamontowaé kamere
wideomonitoringu z funkcja wideodetekcji skierowang wzdtuz ul. Stowiariskiej w strone
ul. Trzebnickiej;
Na wyspie dzielacej bocznego wiotu ul. Sw. Wincentego (ok. 70 m od ul. Trzebnickiej) nalezy
zamontowac obrotowa kamere wideomonitoringu;
Szczegobtowa lokalizacje kamer nalezy uzgodnic na etapie PZT;
Podfgczenie wszelkich kamer do systemu ITS Wroctaw znajdujgcego sie przy ulicy Strzegomskiej 148,
nalezy wykonac jako przewodowe (nie dopuszcza sie tacznosci bezprzewodowej na jakimkolwiek
odcinku);
Projekt programu sygnalizacji nalezy przygotowaé w oparciu o ,Wytyczne ogdlne do tworzenia
systemowych projektow pracy sygnalizacji”;
Wdrozenie lokalnych programow pracy sygnalizacji przystosowanych do pracy z systemem ITS
Wroctaw lezy w gestii Wykonawcy;
Wdrozenie systemowych programow pracy sygnalizacji lezy w gestii Dziatu ds. CZRIiTP Zarzadu Drég
i Utrzymania Miasta we Wroctawiu, przy czym zatwierdzony projekt programu pracy sygnalizacji
nalezy przedtozy¢ do tego dziatu na co najmniej 2 tygodnie przed planowanym wdrozeniem;

10) W przypadku decyzji o budowie sygnalizacji swietlnej na ktérym$ ze skrzyzowan objetych

przebudowsg, nalezy zwrdcic sie o szczegodtowe wytyczne.

W zakresie sygnalizacji $wietlnej:

1)
2)

Wszystkie urzadzenia i instalacje nalezy projektowac w oparciu o aktualne wytyczne ZDiUM;
Dokumentacja projektowa powinna zosta¢ wykonana 2-etapowo:
a) Projekt budowlany (plan zagospodarowania terenu) — przedstawiajgcy zakres niezbedny
do pozyskania potrzebnych uzgodnien, opinii, decyzji. Zakres prac sktadany do uzgodnienia
w ZDiIUM we Wroctawiu powinien zawiera¢ oprécz elementéw typowo budowlanych wszystkie
elementy dodatkowe zgodne z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu docelowego
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i programéw pracy sygnalizacji (np. kamery wraz z naniesionymi polami wirtualnymi,
sygnalizatory) mimo, iz informacje powyzsze nie podlegaja uzgodnieniu w Wydziale Architektury,

b) Projekt techniczny — przedstawiajgcy zakres szczegdtowy w tym rozszycie szaf sterowniczo-

zasilajgeych, sposdb komunikacji urzadzen itd.

3) Opracowania projektowe w w/w zakresie powinny zosta¢ sporzgdzone, jako odrebne projekty:

a) Elektryczny, ktorego czescig s urzadzenia systemu ITS np. tablice DIP,

b) Teletechniczny — budowa kanalizacji kablowej MKT i MKT-KSU,

c) Docelowej organizacji ruchu wraz z programami lokalnym i systemowym pracy sygnalizacji.
Dokumentacja projektowa w przedmiotowym zakresie podlega opiniowaniu oraz zatwierdzeniu przez
komorki merytoryczne Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu.

4) Skrzyzowania Jednoéci Narodowej — Stowiariska i Trzebnicka — Sw. Wincentego wiaczone
sg do systemu ITS. Nalezy stosowal rozwigzania wspotpracujgce w istniejgcymi systemami
na skrzyzowaniach:

Podstawowe systemy:

System indukcyjnej detekcji tramwajowej prod. Capsys

System radiowej detekcji tramwajowej prod. SIMS

System DIP prod. SIMS

System indukcyjnej detekcji kofowej prod. ETD

System wirtualnej detekcji kofowej prod. Autoscope/Wasko

System komunikacji sterownik sygnalizacji — system ITS prod. Wasko

5) Nalezy przed przystapieniem do projektowania na skrzyzowaniach z istniejaca kanalizacjg kablowg
sprawdzi¢ droznosé kanalizacji kablowej a w razie stwierdzenia niedroznosci lub zajetosci otwordw
rurowych na poziomie 75% rozbudowac profil kanalizacji kablowej.

6) Zaprojektowac kanalizacje kablowa do wszystkich projektowanych urzadzen.

7) Kanalizacje kablowg MKT- KSU i MKT na schematach zaznaczy¢ nalezy innym kolorem.

8) Studnie kablowe kanalizacji sygnalizacji ulicznej MKT-KSU projektowac bez dodatkowych pokryw
wewnetrznych.

9) Na skrzyzowaniach studnie podszafowe o rozmiarze SKR-1 rozbudowa¢ do rozmiaru SKO-2g.

10) Na skrzyzowaniu Jednosci Narodowej — Stowiariska SK175 na odcinku od studni 1755R020 do studni
175SR018 kanalizacja kablowa jest niedrozna. Nalezy rozbudowad kanalizacje kablowa.

11) Na skrzyzowaniu Jednoséci Narodowej — Stowianska z uwagi na brak miejsca w szafie sterownika
rozbudowa sygnalizacji $wietlnej wigza¢ sie bedzie z wymiang obudowy szafy sterownika

i przetozeniem istniejgcego wyposazenia.
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Podstawowe urzgdzenia:
Modufy sterujgce PPS prod. Wasko
Moduty wykonawcze MMW-3 prod. Zaberd
Inteligentny zasilacz sterowania cyframi IZC prod. Wasko
Transformator TTZ 500 prod. Breve (zamontowany w szafie SZA175)
Router przemysfowy hAP Lite prod. Mikrotik
12) Na skrzyzowaniu Trzebnicka — Sw. Wincentego SK199/201 nie jest konieczna wymiana szafy
sterownika sygnalizacji swietlnej.

- T T
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Podstawowe urzadzenia:
Moduty sterujace PPS prod. Wasko
Moduty wykonawcze MMW-3 prod. Zaberd
Inteligentny zasilacz sterowania cyframi IZC prod. Wasko
Transformator TMZ 200 prod. Breve
Router przemystowy hAP Lite prod. Mikrotik
13) Z uwagi na ilod¢ wolnych portéw na przetaczniku CISCO w szafie dostepowej ITS 1199/201 (jeden
wolny port) w przypadku rozbudowy systemu wideo detekcji lub wideo monitoringu nalezy
doposazy¢ szafe ITS w 8-portowy modut rozszerzern CISCO lub w przetacznik przemystowy
0 parametrach:
e temperatura pracy od -40 do +70°C
e napiecie zasilania 12-30VDC lub POE
e min. 24 porty 1Gb
e min. 2 porty SFP+
e system operacyjny SwOS
e obudowa rack 19”
e filtrowanie MAC
e konfiguracja VLAN
e obstuga min. do 4000 VLAN
e min. 2 porty SFP obstugujace wkiadki 1Gb i 10Gb
e zarzadzanie przez przegladarke internetowa
e obstuga IEEE 802.1Q VLAN
e port mirroring dla ruchu przychodzacego/wychodzacego
e obstuga kontroli dostepu (Access Control List)
e limitowanie przepustowosci portow
e SNMPv1.
e obstuga RSTP,
Rozbudowa szafy sterownika wymagac bedzie zmiany w poszyciu.
14) Studnie szaf zwrotnicowych rozjazdéw potaczy¢ z kanalizacjg kablowa MKT-KSU profilem 1x110.
Na skrzyzowaniu Jednosci Narodowej — Stowianska wykonaé potgczenie do studni 1755R020
i 1755R016.
15) Nalezy zachowac istniejgcy sposob zasilania  biletomatu na przystanku tramwajowym
na skrzyzowaniu Jednosci Narodowe] — Stowiarska.
16) Szczegdtowe rozwigzania w  zakresie kanalizacji kablowej MKT-KSU nalezy uzgadniac
z Zespotem ds. Sygnalizacji Swietlnej i Dziatem ds. Miejskich Kanatéw Technologicznych ZDiUM.
17) Obecnie na skrzyzowaniu Trzebnicka — Sw. Wincentego jest zainstalowana moc 4kW i zabezpieczenie
20A, a na skrzyzowaniu Jednosci Narodowe] — Stowiaska moc 7kW i zabezpieczenie 32A.
W przypadku rozbudowy skrzyzowar o nowe elementy sygnalizacji i ITS nalezy wykonac bilans mocy.
W sytuacji przekroczenia mocy przytaczeniowych nalezy wystapi¢ o warunki przytgczeniowe
(pobierana optata od Turon) dla zasilania jednofazowego nalezy zamowi¢ moc min. S5kW
z zabezpieczeniem zalicznikowym 1x25A, dla zasilania trojfazowego (w przypadku tablic DIP,
biletomatdéw) zamowi¢ moc min. 15kW z zabezpieczeniem zalicznikowym 3x25A. Zaméwiona moc
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powinna uwzgledniac¢ koniecznosé zapewnienia stopniowania zabezpieczen oraz posiadac stosowng
rezerwe (okoto. 2kW).

18) W celu minimalizacji kosztéow nalezy optymalizowaé ilos¢ konstrukcji wsporczych w szczegdlnosci
poprzez wspodlne  wykorzystywanie/tagczenie  funkcjonalne stupdw  o$wietleniowych oraz
sygnalizacyjnych, tam gdzie jest to mozliwe.

19) Na skrzyzowaniu Jednosci Narodowej — Stowiariska (wlot od ul. Stowianskiej) znajduje sie petla
Capsys 175PDF4D11L6 i jednostronna tablica DIP ze stupem i fundamentem (175DIP7.3). W ramach
inwestycji nalezy przebudowacé urzadzenia.

20) Na skrzyzowaniu Jednosci Narodowej (wlot od ul. Stowianskiej) istniejaca analogowa kamere wideo
detekcji 174V4.1 wymieni¢ na cyfrowa. Doprowadzi¢ do kamery kabel FTP OUTDOOR 4x2x0,5mm?2
katSe.

21) Na skrzyzowaniu Trzebnicka - Sw. Wincentego (wlot od ul. Sw. Wincentego) znajduje sie petla
Capsys 199PDF12D11L6. W ramach inwestycji nalezy przebudowac urzadzenie.

22) Na skrzyzowaniu Trzebnicka - Sw. Wincentego (wlot od ul. Sw. Wincentego) nalezy wymienié¢ stupek
HY na wyzszy (4300mm) dla optymalnego montazu sygnalizatora kotowego, tramwajowego, znaku
zmiennej tresci i kamery detekgji.

23) Na skrzyzowaniu Trzebnicka - Sw. Wincentego (wlot od ul. Sw. Wincentego) istniejgca analogowa
kamere wideo detekcji 199V12.1 wymienic na cyfrowa. Doprowadzi¢ do kamery kabel FTP OUTDOOR
4x2x0,5mm?2 katSe.

24) Istniejgce maszty stalowe HY wykorzysta¢ ponownie. Zastosowac nowe fundamenty. Nowe maszty
stalowe HY o srednicy fill4 montowa¢ w gniazdach montazowych RS115 w fundamencie
800x800x600 (gt). Z uwagi na warunki terenowe, moze zaj$¢ koniecznos¢ zabudowy masztow HY
w gniazdach o innych wymiarach fundamentéw. Nalezy wymiar fundamentu uzgodnic
w producentem gniazd. W terenach nieutwardzonych np. zieledcach dopuszcza sie zabudowq
masztéw HY w fundamentach prefabrykowanych lub lanych.

25) Konstrukcje wsporcze wysiegnikowe projektowaé z mocowaniem kotnierzowym. Potfgczenia
kotnierzowe wykona¢ z mozliwoscia regulacji o kat co min. 10°. Maszty osadzi¢ w fundamencie tak
aby zadne elementy montazowe (kotwy, sruby) nie wystawaty ponad powierzchnie chodnika.
Zakonczenia masztow nalezy zabezpieczyé przed wnikaniem wody do wnetrza konstrukeji, stosujac
specjalne zaslepki o Srednicy dostosowanej do srednicy zabezpieczonego elementu. Diugosci
wysiegnikow dobiera¢ w taki sposdb aby ramie siegato linii rozdziatu kierunkéw poruszania sie
pojazdow po jezdni lub przez catg szerokos¢ jezdni.

26) Maszty wysiegnikowe projektowac z rezerwg obcigzalnosci dla dodatkowego zestawu - sygnalizator
kotowy 3xfi300 z ekranem kontrastowym, znak F11 i kamera wideodetekgji ze sztyca.

27) Konstrukcje wsporcze nalezy malowac fabrycznie np. proszkowo, w kolorze RAL9006 (poza
aluminiowymi) oraz zabezpieczy¢ warstwa ochronng antyplakatowa/antygraffiti (powtoka typu HLG)
przed ich posadowieniem w terenie — maszty HY w catosci (wraz z gtowicg), natomiast maszty
wysokie do wysokosci 2,5m od poziomu chadnika. Konstrukcje wykonac jako ocynkowane.

28) Sygnalizatory kotowe na wysiegnikach i bramownicach, projektowaé w wersji slim w celu
ograniczenia naporu wiatru na konstrukcje wsporcza.

29) Sygnalizatory piesze i pieszo-rowerowe wyposazyc w sygnalizatory akustyczne z zewnetrznym

gltosnikiem.
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30) Projektowa¢ nowe znaki zmiennej tresci ,cyfra ITS” wspofpracujgce z istniejgcym systemem
zamontowanym na skrzyzowaniach w postaci inteligentnego zasilacza sterowania cyframi IZC prod.
Wasko i transformatora prod. Breve. Nalezy uktada¢ dedykowane kable 7x1,5mm2 do wszystkich
nowych ,cyfr ITS”. Cyfry ITS maja by¢ objete nadzorem pradowym. Istniejace cyfry ITS wykorzystac
ponownie.

31) Konsole sygnalizatoréw do masztéw nalezy montowac 4-punktowo (montaz do gfowicy wykonac jako
potaczenie Srubowe).

32) Petle Capsys i kasujace lokalizowa¢ poza strefa oddziatywania mechanizmow zwrotnicowych.

33) Petle indukcyjne lokalizowaé w warstwie wigzacej lub Scieralnej w zaleznosci od technologii
wykonana nawierzchni. Petle wykonywac jest z linki miedzianej uktadanej w rurkach wzmocnionych
grubosciennych (np. typu H32) o $rednicy min. fi32 lub w przypadku warstwy $cieralnej dopuszcza sie
uktadanie petli w rowku wycietym pitg diamentowa. Linke uktada sig na warstwie drobnoziarnistych
mikrokulek szklanych i zalewa zywica epoksydowa, asfaltowa masg zalewowa na goraco do szczelin
i dylatacji np. BIGUMA TL 82 lub masg poliuretanows.

34) Petle indukcyjne kasujace wykonac w ksztatcie prostokata o wymiarach 0,8m/1,0m.

35) Nie dopuszcza sie faczenia rurek ochronnych petli za pomocg tasm izolacyjnych. Taséma izolacyjna
stuzy wytacznie jako dodatkowe zabezpieczenie. taczenia rurek musza by¢ wykonane metoda
zgrzewania lub klejenia.

36) Do petli indukcyjnych stosowa¢ studnie kablowe na ciggu gtownym lub krancowe z tworzywa
o wymiarach wewnetrznych 300x300mm lub 450x450mm.

37) Dla petli typu Capsys nalezy zaprojektowaé moduty IVR odbierajace dane z pojazdu i przesytajgce
do modutu komunikacji MCU i sterownika sygnalizacji.

38) Zastosowane przyciski pieszo-rowerowe musza posiadac trwafg aluminiowag obudowe w kolorze
niebieskim lub zéttym nie powodujgcg zagrozenia dla osdb korzystajacych z sygnalizacji, o stopniu
ochrony nie mniejszym niz IP54. Obudowa powinna zapewnia¢ wysoki stopien odpornosci
na promieniowanie UV, dziatanie $rodkéw chemicznych oraz akty wandalizmu. Przyciski musza by¢
wyposazone w optyczne potwierdzenie przyjecia zgtoszenia przez sterownik sygnalizacji swietlnej
oraz w przypadku przyciskéw dedykowanych dla pieszych powinny wydawac odpowiednie sygnaty
akustyczne naprowadzajace dla oséb z dysfunkcja wzroku oraz posiadac taktyczng wibracje
2 kierunkiem ruchu oraz geometrig przejécia umieszczong na boku przycisku. Przyciski pieszo-
rowerowe musza posiada¢ drugi detektor na dole pozwalajgcy na wymuszanie otwaré
uprzywilejowanych. Przyciski piesze powinny by¢ wyposazone w zewngtrzny ring doswietlajgcy w
postaci paska diod LED oraz mie¢ mozliwo$¢ programowania bezprzewodowego np. poprzez
Bluetooth. Przyciski na konstrukcjach montowaé w taki sposéb zeby wskazana na przyciskach
geometria przejécia dla oséb niedowidzacych byta odpowiadata zabudowie w terenie. Zasilanie
przycisku nalezy wykona¢ za pomoca zasilacza obnizajacego napigcie robocze do 24Vdc. Nalezy
stosowac przyciski w Il klasie ochrony przeciwporazeniowej. Nalezy zastosowac przyciski bez zestyku
mechanicznego tj. sensoryczne zasilane napigciem 24-48Vdc (zalecane napigcie 24vdc). Zakres
temperatur pracy winien zapewnia¢ prawidtowa prace urzadzenia od -40°C do +70°C.

39) Dla detekcji wirtualnej nalezy zaprojektowac cyfrowe kamery wideodetekcji z mozliwoscig
wideomonitoringu w obudowie z grzatka oraz daszkiem przeciwstonecznym i wyposazone
w obiektyw. Obecnie stosowanymi kamerami detekcji z oprogramowaniem wspotpracujgcym
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z zainstalowanym na skrzyzowaniach modutem komunikacji MCU i modutami sterujgcymi
sygnalizacjg Swietlng sg kamery AXIS M1135-E i M1137 w obudowie Outdoor.

40) Jako system detekcji nalezy zastosowac system oparty na module detekeji wirtualnej z firmwarem
(dostgpnym na rynku lub wtasnym) kompatybilnym z oprogramowaniem Citilog zainstalowanym
na kamerach. System detekcji jest bezposrednio powigzany z typem sterownika, ktdéry musi mie¢
mozliwosc¢ obstugi danych przekazywanych przez system.

41) Jako kamere wideo monitoringu stacjonarng nalezy zaprojektowaé kamere tego samego typu
co detekgji.

42) Kamere obrotowg wideo monitoringu nalezy zaprojektowaé jako cyfrowa o rozdzielczosci Full HD
i obiektywem min. 2MP z oprogramowaniem pozwalajgcym na zintegrowanie z platforma M35
Polixel i Genetec Security.

43) Zasilanie i komunikacje kamer ARTR (kamery do odczytu numeréw tablic rejestracyjnych) wykonad
osobnymi kablami. Kamery podtaczy¢ do systemu PRUCH ITS.

44) Zasilanie kamer tego samego przeznaczenia tj. detekcji lub wideomonitoringu montowanych
na jednej konstrukcji wykonac jednym kablem zasilajacym z rozszyciem w puszce z tworzywa o IP65.

45) Kamery muszg by¢ zasilane napieciem 230VAC a w obudowach posiadaé zasilacze 12-24VDC.

46) Sterownik sygnalizacji Swietlnej powinien realizowa¢ funkcje wytaczania i zataczania sygnalizatoréw
déwigkowych zgodnie z zadanym programowo harmonogramem pracy. Programowanie
harmonogramu musi odbywa¢ sie z terminala serwisowego (lub web terminala) w harmonogramie
pracy sterownika sygnalizacji.

47) Sterowniki na skrzyzowaniach Jedno$ci Narodowej — Stowiadska SK175 i Trzebnicka -
Sw. Wincentego SK199/201 wyposazy¢ w modut przekaznikowy skomunikowany szyng CAN-BUS
w celu umotzliwienia wytgczania sygnalizatoréw akustycznych zdalnie na skrzyzowaniu na podstawie
harmonogramu pracy sygnalizacji $wietlnej (demontaz zegara astronomicznego w szafie sterownika
ST175).

48) Zaprojektowa¢ modut zarzadzania i zasilania awaryjnego szafy ITS (MZS). Modut wykorzystaé¢ w celu
monitorowania warunkéw klimatycznych wewnatrz szaf oraz zasilania poszczegdlnych obwoddw
odbiorczych. Modut MZS ma umozliwiaé obstudze serwisowej na bezprzewodowe potaczenie
np. za pomocay sieci Wi-Fi,

49) Zaprojektowac monitorowanie napiecia za roztacznikiem w szafce sieé-agregat.

50) W przypadku montazu na skrzyzowaniu punktu dostepowego szafke punktu nalezy wyposazyé¢
w urzadzenie aktywne posiadajagce porty Swiattowodowe i miedziane wraz z oryginalnymi
przemystowymi wktadkami producenta o parametrach:

e porty 5x10/100/Mb/s/1Gb/s

e porty POE 4x10/100/Mb/s/1Gb/s

e port SFP 1xGb/s

e porty POE 4x1Gb/s

e zasilanie 12-57VDC, POE

e obstuga protokotow 802.3af,802.3at
e temperatura pracy od -40 do +60°C
e moc max. 54W.
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Punkt dostepowy taczy¢ z szafg ITS za pomoca np. kabla swiattowodowego lub FTP OUTDOOR kat6. Szafe
wyposazy¢ w system sterownia wentylacjg. Kabel swiattowodowy wyspawac na tacce lub przefacznicy
Swiattowodowe;.

51) W ramach zadania Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia bezterminowych licencji dla
nowych urzadzen w celu podtaczenia ich do aplikacji dziedzinowych ITS, oraz do wsparcia
technicznego do czasu zakoriczenia gwarancji na dostarczone systemy, na oprogramowanie
wchodzace w sktad podsysteméw oraz na oprogramowanie i sprzet niezbedne do prawidtowego
dziatania wszystkich komponentéw sygnalizacji swietlnej.

52) Wszystkie licencje oraz asysty techniczne na oprogramowanie musza by¢ potwierdzone przez
producenta oprogramowania certyfikatem licencyjnym, na ktérym beda numery licencji, ilos¢ licencji
oraz numery asysty technicznej.

53) Wraz z urzadzeniami nalezy dostarczy¢ ich dokumentacje techniczng i instrukcje uzytkowania.

54) Dostarczane oprogramowanie i narzedzia muszg zapewniaé, bez koniecznosci rozbudowy,
modyfikacji, uzyskiwania dodatkowych licencji i bez koniecznosci wnoszenia jakichkolwiek
dodatkowych opfat — mozliwo$é obstugi w petnym zakresie i samodzielnej eksploatacji sygnalizacji
Swietlnej przez Zamawiajgcego lub jednostki zewnetrznej, realizujgcej zadania na zlecenie
Zamawiajacego.

55) Licencjonowanie urzadzen i oprogramowania musi zostac ustalone tak, aby byfo jak najkorzystniejsze
dla Zamawiajacego. Dostarczone urzadzenia i oprogramowanie muszg posiada¢ opisany sposob
licencjonowania, ilo$¢ licencji i ich rodzaj. Powyzsze informacje musza zostac przekazane
Zamawiajacemu wraz z protokotami zatwierdzenia materiatéw do zabudowania oraz akceptacjg
systemdw do wdrozenia i integracji (warunek konieczny).

56) Liste licencji niezbednych do eksploatacji systemu ITS nalezy dotgczy¢ do operatu kolaudacyjnego.

57) Wszystkie zaprojektowane urzadzenia powinny umozliwia¢ monitorowanie ich pracy oraz
monitorowanie standw awaryjnych. Zapewni¢ mozliwos¢ zdalnego wytaczania i monitorowania
obwoddw zasilajgcych sterownik oraz pozostatych urzadzen.

58) Projektowane urzadzenia majg by¢ kompatybilne z obecnie pracujgcymi w systemie sterowania
ruchem ITS we Wroctawiu. Wszystkie urzadzenia nalezy skonfigurowac lokalnie na skrzyzowaniu
i po stronie serwera ITS w podsystemach ITS (Dashboard, Axence nVision, TSSIM ITS, M3S, PRUCH).
Konfiguracje lokalng przeprowadza Wykonawca a systemowa CZRiTP we Wroctawiu.

W zakresie sygnalizacji $wietlnej:
1) Oéwietlenie drogowe nalezy przyjaé, zgodnie z norma PN-EN 13201:2016, jako M3 o parametrach:
e minimalna $rednia luminacja powierzchni drogi Ls=1 cd/m?,

e minimalna rownomiernosc catkowita luminacji Up=0,4;

2) W przypadku rozbudowy o$wietlenia, nowe oswietlenie nalezy zasila¢ z istniejgcego oswietlenia
drogowego;

3) Nalezy wykona¢ dodwietlenie przejazdow rowerowych i przejé¢ dla pieszych wedtug wymagan
technicznych — ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszego — Wytyczne prawidfowego
oéwietlenia przejé¢ dla pieszych” rekomendowanego przez Ministra Infrastruktury z dnia
20.08.2018r.;

4) Nalezy wykonac doswietlenie przystankéw autobusowych i tramwajowych;
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5) W zakresie wydania warunkow technicznych rozbudowy obwodu o$wietlenia drogowego nalezy
wystapi¢ do Tauron Nowe Technologie SA, Biuro Obstugi Oswietlenia Wroctaw (NMW),
pl. Powstancéw Slaskich 20, Wroctaw;

6) Wybudowane oswietlenie drogowe w przedmiotowym zadaniu bedzie majatkiem Gminy;

7) Numeracje stupdw oswietleniowych nalezy ustali¢ na etapie realizacji z Tauron Nowe Technologie
SA;

8) Projekt budowy oswietlenia nalezy uzgodnié¢ ze ZDIUM. Do projektu nalezy zataczy¢ uzgodnienia,
opinie oraz wyniki obliczer parametrow oswietleniowych dla opraw zastosowanych w projekcie;

9) Niniejsze dane koordynacyjne sg wazne 2 lata od daty wystawienia.

Z wyrazami szacunku

Q_TRZYMUJA:
( l.,Rdresat,
2. ZDIUM TUXP a/a
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WYTYCZNE
DO PROJEKTOWANIA LOKALIZACII PRZYSTANKOW
ORAZ INFRASTRUKTURY NA PRZYSTANKACH KOMUNIKACIH MIEJSKIE].

1. LOKALIZACJE PRZYSTANKOW

Lokalizacje przystankdéw projektowad nalezy kierujgc sie przede wszystkim kryterium
dostepnoéei dla pasazerédw (krétka droga dojécia od Zrédet i celéw podrézy, optymalne
odlegfodci miedzyprzystankowe, dogodne przesiadki, perony tramwajowo-autobusowe,
wspdlne przystanki dla linii jadgcych w tym samym kierunku,

Przystanki tramwajowe powinny posiadaé wydzielony, podwyiszony peron, utatwiajgcy
wymiane pasazerska lub powinny posiadad inne rozwigzania, np. ,przystanek wiederski”.

W przypadku niedostatecznej szerokosci pasa drogowego nalezy rozwazal przystanki
autobusowe bez zatoki, ale z odpowiednio szerokim peronem, min. 4,0m, tak aby mozna byto
zamontowacd wiate przystankowa ze écianami bocznymi o szerokosci min. 1,5m.,

Przy projektowaniu lokalizacji przystankdw naleiy réwniez dazy¢ do zminimalizowania
ucigzliwosci dla mieszkancéw - w miare mozliwosci nie wyznaczaé przystankdéw w rejonie
zjazdéw do posesji oraz w bezposrednim sgsiedztwie budynkdw mieszkalnych, w tym mieszkan
zlokalizowanych na parterach budynkéw. W sytuacji budynkdw umiejscowionych bezposrednio
przy pasie drogowym, lub w niewielkiej odlegtosci, dazy¢ naleiy do lokalizacji przystankow
w sgsiedztwie ustug, zieleni lub innych obiektéw niemieszkainych.

Przystanki komunikacji miejskiej nalezy dodwietli¢ oddzielnymi niskimi latarniami o$wietlenia
ulicznego.

2. PRZYSTANKI TYMCZASOWE

Przy wprowadzaniu organizacji ruchu zastepczego Wykonawca jest zobowigzany, na czas
trwania budowy, zorganizowac przystanek tymczasowy.

W przypadku koniecznodci utwardzania nawierzchni peronu przystanku tymczasowego, nalezy
wykonaé go z ptyt chodnikowych, betonowych ptyt drogowych lub 2z innej utwardzonej
nawierzchni.

Przystanek tymczasowy nalezy wyposazy¢ w znak przystankowy z gablotg na rozktady jazdy.
Znak pierwotny, w zaleznosci od potrzeb, zastoni¢ lub zdemontowacd staraniem i kosztem

wykonawcy.

W przypadku utrzymania organizacji ruchu zastepczego diuzej niz 1 miesigc, jezeli przystanek
pierwotny byt wyposazony w wiate, to Wykonawca jest zobowigzany, ustawic wiate
tymczasowaq na tymczasowej lokalizacji przystanku.

3. WYPOSAZENIE PRZYSTANKOW
Wyposaienie przystankow nastepowaé ma na podstawie Schematu lokalizacji obiektow

na peronie przystankowym. Ponizszy schemat jest przyktadem. Projektujgc perony
przystankowe nalezy kaidy peron rozpatrywaé indywidualnie w zaleinosci od




zagospodarowania terenu i lokalizacji przystanku, Nalezy zachowa¢ umiejscowienie
poszczegoinych obiektow, ich kolejno$é i minimalne odlegtosci (1,50m) pomiedzy nimi. Jeiel
warunki terenowe dopuszczaja to kolejnos¢ lokalizowania obiektow infrastruktury
przystankowej od strony najazdowej powinna by¢ nastepujaca: tablica DIP, kosz na odpady,
tawka wolnostojaca, wiata przystankowa, stupek przystankowy. Do tego wigczy¢ moina inne
obiekty na przystankach {np.: podpieraczki, panele z nazwami przystankow, latarnie oswietlenia
ulicznego, drzewa, automaty biletowe i inne).

Lokalizacje automatéw biletowych nalezy tak projektowad, aby nie zasfaniaty pasazerom
korzystajgcym z wiaty widoku przez boczng szybe od strony najazdowej. Nie nalezy lokalizowad
biletomatoéw wewnatrz wiat.

Nalezy zwrécié uwage, aby na peronach lokalizowane tablice SDIP nie byty zastaniane przez inne
obiekty infrastruktury przystankowej, np.: stupki przystankowe, wiaty, jak réwniez znaki
oznakowania drogowego. Tablice SDIP powinny by¢ widoczne dla pasazerdw korzystajacych
z przystanku oraz pasazerdw dochodzacych do przystanku. W miarge moiliwosci stupy SDIP
nalezy lokalizowac w strefie przed wiatg przystankowa, od strony najazdowe;].

Schemat lokalizacji obiektdw na peronie przystankowym
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Poszczegdine elementy sktadowe wyposazenia przystankéw majg by¢ zgodne z Katalogiem
mebli miejskich {dalej Katalog lub KMM). Katalog rozrdznia dwa zestawy przystankowe: zestaw
przystankowy uniwersalny ZP-01 i zestaw przystankowy staromiejski ZP-01 (granice obszaru
Starego Miasta wskazane sg w KMM).

Katalog zamieszczony jest w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego Wroctawia pod
adresem hitps://bip.um.wroc.pl/artykul/100/3210/katalog-mebli-miejskich. Katalog zawiera
niezbedne informacje techniczne wykonania i montazu poszczegdlnych obiektdw. Ponizej
przedstawiono wybrane z nich z niezbednymi uzupetnieniami.

Wyposazenie przystankow i wybdr wariantow wiat nalezy kazdorazowo uzgodnic z Zarzgdem
Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu.




4. WIATY PRZYSTANKOWE

Projekty inwestycji drogowych powinny obejmowa¢ lokalizacje wiat przystankowych
na wszystkich przystankach komunikacji miejskiej: tramwajowych, autobusowych, w tym linii
nocnych, przystankdéw na zyczenie.

Typ stosowanych wiat {symbol WT/KP-A) wraz z ich wyposazeniem przedstawiony jest w KMM.

Dobdr wielkosei wiat {ilosé przeset) na poszczegdlinych przystankach powinna byc uzalezniona
od wielkosci ruchu pasazerskiego. Typ podstawowy wiaty jest utworzony z 4 przeset.
W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie wiaty 3-przestowe. W przypadku braku
technicznej mozliwoéci montazu jedne] wiaty o wiekszej ilosci przeset dopuszcza sie montaz
kilku wiat {nie mniejszych niz 4-przestowe). W kazdej wiacie nalezy umiesci¢ gablote na rozkiady
jazdy i informacje pasazerskg. Odlegtosé miedzy wiatami nie moze by¢ mniejsza niz 1,5m.

Kolorystyka wiat dla modelu uniwersalnego — RAL 9007, dla modelu stosowanego w obrebie
Starego Miasta RAL 9007 i RAL 7016 (elementy ramy - naktadki boczne). Dodatkowo konstrukcije
nalezy zabezpieczy¢ trwale powloka anty-grafity i anty-plakatowa.

Konstrukcja wiat oparta na stalowe] spawanej konstrukcji nosnej z niewidocznymi
(szlifowanymi) spawami oraz z wypetnieniami szklanym w $cianach bocznych i scianie tylnej.
Wypetnienie szktem hartowanym z efektem piaskowania wg wzoru wskazanego w KMM.

Pokrycie dachu wykonane ze szkla hartowanego, matowego gwarantujgcego rozproszenie
promieni stonecznych padajacych na dach.

Wiaty moga by¢ wykonana w wariancie bez wypetnien scian bocznych lub z wypetnieniem
waskim. Dopuszcza sie réwniez wersje z whudowanymi tablicami ogtoszeniowymi typu City
Light (CL), ktore dopuszcza sie jedynie w Scianach tylnych wiat,

Kazda wiata wyposazona ma byc w gablote na rozkiady jazdy i informacje pasazerska. Gablota
powinna by¢ podéwietlana. Swiatto powinno rozkfadaé sie réwnomiernie na caty gablote
i oswietla¢ lub podswietlac rozktady jazdy, bez efektu olsnienia. Minimaine wymiary gabloty
informacyjnej 1000 x 1293mm. Otwieranie drzwiczek gabloty do gory, z zastosowaniem
podparcia. Zamkniecia gabloty nalezy wykonad za pomoca srub z tréjkatng gidwka. Szybe
w drzwiczkach i drzwiczki gabloty nalezy uszczelni¢ przed dostawaniem sie wody i kurzu
do srodka gabloty. Szyba w wiacie za gablota informacyjng ma by¢ na catej wysokosci segmentu
wiaty. Do gablot zamieszczonych w wiatach nalezy dostarczy¢ do ZDiUM trzy komplety kluczy.

Kazda wiata musi by¢ oswietlona za pomocg oSwietlenia LED lub oswietlenia
energooszczednego o zywotnosci conajmniej 50000 godzin, na cafe] diugosci wiaty
integrowanego do profilu konstrukcji przedniej czesci dachu, zabezpieczone przeciwko
wandalizmowi ostong wykonang ze stali. Dopuszcza sie rezygnacje z odwietlenia w przestach,
w ktérych sg zamontowane podswietlone gabloty i tablice ogtoszeniowe,

Zasilanie wiat wykonane za pomoca doziemnej finii kablowej YKY 3x2,5mm? w dwdch wersjach.
Pierwsza dla zasilania wiat wytacznie w porze nocnej z najhlizszej latarni oswietlenia ulicznego.
Przytacze do wiaty nalezy wykonac z odrebnego zabezpieczenia topikowegoe (6A) w stupie
oswietleniowym (oznaczonego kolorem zditym). Moc przylgczeniowa do 1kV. Wersja druga




przewidzie¢ ma zasilanie wiaty 24 godziny na dobe, np. dla zasilania $wietinych tablic
ogtoszeniowych,

Kazda wiata musi by¢ wyposazona w system odprowadzenia wody poprzez niewidoczng rynng
stanowigcg integralng czesd wiaty.

Kazda wiata musi byé wyposazona w fawke/tawki montowane do podfoza. llos¢ tawek
uzalezniona od wielkoéci wiaty. Wypetnienie siedzisk tawki lamelami z drewna egzotycznego
jatoba. Elementy drewniane muszg bv¢ olejowane. tawki nie moga by¢ usytuowane
w przestach, w ktérych zamontowano gablote na rozktady jazdy iinformacje pasazersks, oraz
w ktérych zamontowano tablice ogtoszeniowe. tawki réwniez nie powinny byé montowane
w skrajnych przestach,

5. StUPKI PRZYSTANKOWE

Rodzaj stupkdw przystankowych nalezy wybraé z wiasdciwego zestawu przystankowego
zamieszczonego w KMM. W zaleznodci od czeéci miasta nalezy stosowaé odmienne stupki
przystankowe. W obszarze staromiejskim nalezy stosowad stupki typu staromiejskiego.
Ze wzgledu na wielkoéé tablicy informacyjnej na wiekszosci przystankow w obszarze
staromiejskim nalezy stosowac typ SL/PR-A02. W pozostatym obszarze miasta nalezy stosowac
typ SL/PR-BO1.

Stupek przystankowy typu uniwersalnego SL/PR-BO1L:

= konstrukcja noéna stalowa, spawana, ocynkowana,

® obudowa zewnetrzna konstrukcji wykonana przy zastosowaniu blach aluminiowych,
malowana natryskowo

e kolor RAL 9007, dodatkowo z zabezpieczeniem powioka anty-grafity i anty-plakatowsy,

e otwdr w blasze poszycia pod przeszklenie tablicy informacyjnej wykonany poprzez
frezowanie otworu w blasze,

= obudowa stupka zamknieta obwodowo profilem aluminiowym, profil obwodowy stanowi
obwodowe mocowanie blach poszycia — profil indywidualny wykonany na urzadzeniach CNC,

s konstrukcje stupkdw nalezy zabezpieczy¢ trwale powtoky anty-grafity i anty-plakatowa,

& doktadnosé wykonania elementéw do 1,0mm,

® wszystkie tgczniki mechaniczne ze stali nierdzewnej A4,

s czesc ekspozyceyina tablicy informacyjnej o wymiarach nie mniejszy niz 460 x 1024mm,

= wypemienie szyb tablicy informacyjnej wykonane z przeZroczystego, bezbarwnego, litego
poliweglanu o grubosci 5mm,

v drzwiczki tablicy informacyjnej otwierane w strone krawedzi peronu,

= zamkniecia w drzwiczkach tablicy informacyjnej wykonane za pomoca srub z trdjkatna
gtéwka,

= element wewnatrz tablicy informacyjnej, na ktérym bedg umieszczane rozkfady jazdy
wykonany z plyty PCV o kolorze szarym i grubosci 5mm, wyciggany tak, aby mozna byfo
umiesci¢ rozktady z obu stron,

» pablote stupka nalezy uszczelni¢ przed dostawaniem sie wody i kurzu do érodka gabloty.

Stupek przystankowy typu staromieiskiego SL/PR-AQZ:

@ stupek przystankowy o konstrukcji stalowo-zeliwnej, wyposazony w obustronng tablice
informacyjna,




s wszystkie elementy stalowe i zeliwne stupka pomalowane natryskowo,
=  kolor RAL 7016, dodatkowo 2 zabezpieczeniem powtoka anty-grafity i anty-plakatowa,
e budowa elementu nosnego:

rury o srednicach 90mm oraz 60mm, wykonane ze stali ocynkowanej, malowane

natryskowo,

element kotwiacy w gruncie - rura o srednicy 90mm i dtugosci 700mm, wykonana
ze stali ocynkowanej, kotwy na wysokosci 150mm  ponizej poziomu grunty,
umozliwiajgce mocowanie konstrukcji stupka do fundamentu zelbetowego
40x40x80cm,

elementy taczace wykonane 2 zeliwa,

element nosny zwiericzony ozdobnym odlewem zeliwnym w formie kuli i duzej litery W,
wysokosé catkowita, bez elementu kotwigcego, 3850mm,

® ramki dla tablic znaku przystankowego, nazwy przystanku i oznakowania linii — ponizej
szczytu stupka; konstrukcji stalowa przeznaczona do umieszczania tablic z ptyt PCV
2 odpowiednim oznakowaniem informacyjnym wykonana w nastepujacy sposéb:

konstrukcja umoiliwiajgca stabilne zamocowanie na calym obwodzie pityt PCV
o grubosci 10mm, z moiliwosciag czeste] wymiany,

konstrukcja utrzymujgca plyty PCV zintegrowana z rurg stalowa nasadzana na rure
gtdéwna elementu nosnego i obréocona wzgledem ptaszczyzny tablicy informacyjne;j
0 90°,

® pablota na rozktady jazdy oraz informacje pasazerska w centralnej czesci stupka, jako
dwustronna tablica informacyjna, gdzie umieszczane i wymieniane beda rozktady jazdy;
wykonana w nastepujacy sposob:

6.

wymiary czesci ekspozycyjnej tablicy (szer. x wys.) 500mm x 1000mm,

obustronne drzwiczki otwierane na zawiasach, wykonane na bazie stalowej ramki
zblachy ocynkowane] o grubosci S5mm oraz wypetnienia z przeiroczystego,
bezbarwnego, litego poliweglanu o grubosci 5mm, osadzonego w profilu ramki,

tto tablic z blachy ocynkowanej grubosci 3mm, na state mocowane do konstrukcji
tablicy,

drzwiczki tablicy informacyjnej zaopatrzone w zamki w formie krytych srub z tréjkatng
gtéwka - do gablot stupkéw nalezy dostarczy¢ do ZDIUM trzy komplety kluczy,

rura elementu nosnego ,wpuszczona” w konstrukcje gabloty,

gablota zwienczona odlewem zeliwnym w wypuktym herbem Wroctawia,

gablote nalezy uszczelni¢ przed dostawaniem sie do jej srodka kurzu i wody.

tAWKI PRZYSTANKOWE | PODPIERACZKI

Rodzaj tawek nalezy wybrac z whasciwego zestawu przystankowego zamieszczonego w KMM.
W zaleZznosci od czesci miasta nalezy stosowad odmienne fawki przystankowe. W obszarze
staromiejskim nalezy stosowac tawki typu staromiejskiego typ LS/KA-EQ2. W pozostatym
obszarze miasta nalezy stosowac typ LS/KA-F-01,

Rodzaj podpieraczek nalezy wybrad z wiasciwego zestawu przystankowego zamieszczonego
w KMM.

tawka przystankowa typu uniwersalnego LS/KA-FO1:

8 4 osobowa,
a  kolor RAL 9007,




= wykonana z elementdw stalowych ocynkowanych ogniowo, powleczonych poliamidowa
powtoka (proszkowo) pozbawiong pordw, dzieki czemu cechowad sie bedzie bardzo wysokg
odpornosciag na porysowania,
= powierzchnia powtoki ma byc¢ gfadka, uniemozliwi to zaleganie kurzu oraz pozwoli na szyhsze
schniecie tawki po opadach deszczu,
¥ obramowanie siedziska wykonane najlepiej z rury o Srednicy 30mm z wypetnieniem
z prostych drutdw stalowych o grubosci 3mm, gestosé kratki 15x15mm, ewentuaine
zageszczenie siatki przy obwodzie dia dodatkowego wzmocnienia,
B owymiary:
w  siedzisko: szerokos¢ 450mm, gtebokos¢ 600mm, wysokosé 450mm,
8 catkowite: wysokosc 822mm, szeroko$¢ 2175mm,
= odleglosd siedziska od nawierzchni: 461mm {ewentualnie + 5mm},
= dopuszcza sie niewielkie zmiany:
" wymiarow siedziska i oparcia w granicy + 1,5%, nie pogarszajgce cech uzytkowania
(wygody korzystania),
= zmiane przekrojow elementow konstrukcyjnych przy zachowaniu proporcji, estetyki
oraz stabilnosci tawki,
¥ zmiane rysunku graficznego siatki siedziska i oparcia, przy zachowaniu gestosci
i estetyki, wytrzymatos$ci i niepogarszaniu cech uzytkowych (wygody korzystania).

tawka przystankowa typu staromiejskiego LS/KA-EQ2:

w konstrukcja:
v Jeliwna, zabezpieczona warstwa ochronna,
®  kolor ciemnego grafitu, zblizony do koloru RAL 7016,
a  siedzisko z oparciem:
s wykonane z drzewa lisciastego (o odpowiedniej twardosci),
s 2 deski w oparciu, 4 deski w siedzisku, zagruntowane i pokryte trzema warstwami
powtoki malarskiej,
s kolor brgzowy, zblizony do koloru RAL 8016,
B wymiary:
»  wysokos$¢ 820mm, szeroko$é 1960mm, gtebokosé 670mm,
s odleglosc siedziska od nawierzchni: 435mm (ewentualnie + 5mm),
®  dopuszcza sie niewielkie zmiany:
®  wymiardw siedziska i oparcia w granicy + 1,5%, nie pogarszajgce cech uzytkowania
(wygody korzystania),
@ zmiang przekrojow elementéw konstrukcyjnych przy zachowaniu proporgji, estetyki
oraz stabilnosci tawki,

7. TABLICE SDIP

Tablice SDIP powinny by¢ widoczne dla pasazeréw korzystajacych z przystanku oraz pasazerow
dochodzacych do przystanku. Dlatego nalezy stosowad je jako dwustronne.

Nalezy zwrdci¢ uwage, aby na peronach lokalizowane tablice SDIP nie byfy zastaniane przez inne
obiekty infrastruktury przystankowej, np.. stupki przystankowe, wiaty, jak rdwniez znaki
oznakowania drogowego.

W miare motliwodci tablice SDIP nalezy lokalizowad w strefie przed wiatg przystankows, od
strony najazdowej.




Tablica malowana w kolorze RAL 9006, dodatkowo z zabezpieczeniem powtoky anty-grafity
i anty-plakatowa.

8.  KOSZE NA SMIEC!

Rodzaj koszy nalezy wybraé z wiasciwego zestawu przystankowego zamieszczonego w KMM.
9, BILETOMATY

Stosowane opcjonalnie. Nie powinny by¢ lokalizowane wewnatrz wiat.

10, PRZYSTANKI KOMUNIKACII REGIONALNEI

W ramach opracowania projektéw organizacji ruchu docelowego, nalezy projektowac odrebne
przystanki autobusowe dla obstugi linii regionalnych, w szczegodlnodci na duzych weztach
komunikacyjnych we Wroctawiu oraz przy trasach wylotowych i na drogach krajowych
przebiegajacych przez miasto. Przystanki tych linii lub stanowiska nie powinny by¢ polgczone
z przystankami komunikacji miejskiej szczegdlnie na kierunku ,z miasta”, z uwagi na
prowadzong sprzedaz biletéw i dtuzsze postoje.




