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I. CZESC OPISOWA

1 Cel opracowania
Celem przedmiotowego opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowe;j
z pozyskaniem wszystkich niezbednych decyzji administracyjnych remontu mostu drogowego
przez rzeke Wiste w ciagu ul. Dietla (Most Grunwaldzki) w Krakowie.

2 Podstawa opracowania

2.1 Podstawa formalna

Podstawe formalng opracowania stanowi umowa nr 298/U/20mu/2024 z dnia
10.06.2024 roku zawarta pomigdzy:

Gming Miejska Krakéw z siedziba w Krakowie (31-004), P1. Wszystkich Snigtych 3-
4, posiadajacg NIP: 6761013717, REGON: 351554353, reprezentowang przez Piotra Trzepaka
— zastgpce Dyrektora Zarzadu Drég Miasta Krakowa dzialajacego na podstawie
pelnomocnictwa nr 2/2024 z dnia 04 stycznia 2024 r. udzielonego przez Dyrektora Zarzadu
Drég Miasta Krakowa dzialajgcego na podstawie Pelnomocnictwa Nr 608/2022 Prezydenta
Miasta Krakowa z dnia 29 grudnia 2022r. zwang dalej Zamawiajgcym a:

Romanem Rogowskim prowadzacym dzialalno§¢ gospodarcza pod nazwa
ROGOWSKI ROMAN FIRMA USLU PROJEKTOWYCH, ul. Jodlowa 34, 43-430 Skoczow
na podstawie wpisu do Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej
prowadzonej przez Ministra Rozwoju 1 Technologii, zamieszkalym ul. Jodlowa 34, 43-430
Skoczow, posiadajgcym REGON: 070051939 1 NIP: 5481007201 zwanym dalej Wykonawca.

2.2 Podstawy techniczne
Do sporzadzenia niniejszej dokumentacji wykorzystano nast¢pujace materiaty:

[1] Wizja lokalna,

[2] Archiwalna dokumentacja techniczna dostarczona przez Zamawiajacego pn.: ,,Projekt
doprezania mostu, Umowa PPU-9 z dnia 91.05.13”

[3] Ekspertyza Techniczna Mostu Grunwaldzkiego w Krakowie — etap II. Zesp6t autorski
Kazimierz Furtak, Mariusz Hebda, Kazimierz Piwowarczyk.

[4] Mapa zasadnicza w skali 1:500,

[5] Uproszczone wypisy z rejestru gruntéw,

[6] Podstawowe przepisy i normatywy:

[6.1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2003 r. Nr 207,
poz. 2016),

[6.2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

[6.3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 30.05.2000 r.),

[6.4] PN-66/B-02015 Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania.

[6.5] BN-76/8935-02 Konstrukcje betonowych mostéw sprezonych. Wymagania dotyczace
naciggu ciegien.

[6.6] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia,

[6.7] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
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3 Istniejacy stan zagospodarowania terenu

3.1 Dane inwestycji

Wojewddztwo: matopolskie

Powiat: m. Krakéw

Miejscowos¢: Krakéw

Jednostka ewidencyjna: Podgérze; Srédmiescie;

Obreb ewidencyjny: 126104_9.0010, P-10; 126104_9.0012, P-12; 126105_9.0003,

S-3;126105_9.0014, S-14.

3.2 Ustalenia dotyczgce rodzaju i funkcji zabudowy i zagospodarowania

Dziatki wchodzace w zakres inwestycji zostaly objete ustaleniami obowigzujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Bulwary Wisty”
zatwierdzonego Uchwatg Nr LXXX1/1240/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 11 wrze$nia 2013
r. (Dz. Urz. Woj. Malopolskiego, poz. 5685 z dnia 27 wrzesnia 2013 r.) oraz obszaru ,,Monte
Cassino — Konopnickiej” zatwierdzonego Uchwatg CIII/1578/14 z dnia 23.04.2014 r. Zakres
inwestycji zlokalizowany jest na terenie objetym nastepujagcym przeznaczeniem w MPZP :

. KDZ+T.1 - ,tereny drog publicznych klasy zbiorczej z tramwajem”

. KDZ+T - ,teren drogi publicznej zbiorczej wraz z istniejacg linig tramwajowg”

Przedmiotowa inwestycja jest zgodna z zapisami obowigzujacego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego oraz hie zmienia przeznaczenia terenu.

Dla dziatek objetych inwestycja nr 3/1 oraz 500/6 (obrgb ewidencyjny
126104_9.0012, P-12) nie ma ustalonego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Na podstawie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.
z 2024 r. poz. 1130) art. 50 ust. 2 pkt. 1 roboty budowlane, ktére beda wykonywane na
powyzszych dziatkach nie wymagaja uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

3.3 Lokalizacja — granice terenu objetego inwestycja
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na nastepujacych dziatkach:

L.p. Numer dziatki Wiasciciel/ Wladajacy
1 2 3
Jednostka ewidencyjna: Podgérze 126104_9.0010, P-10
1 514/48 Skarb Panstwa, ZDM Krakowa
2 514/65 Skarb Panstwa, ZDM Krakowa
3 514/67 Skarb Panstwa, ZDM Krakowa
4 514/149 Skarb Panstwa, ZDM Krakowa
5 514/57 Skarb Panstwa, ZDM Krakowa
Jednostka ewidencyjna: Podgérze 126104_9.0012, P-12
6 498/5 Gmina Krakéw, ZDM Krakowa
7 1/5 Gmina Krakéw, ZDM Krakowa
8 12 Gmina Krakéw/ ZDM Krakowa
9 500/6 Gmina Krakéw/ ZDM Krakowa
10 3/1 Gmina Krakow/ Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie
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(Most Grunwaldzki) w Krakowie 4



Projekt Wykonawczy. Cze§¢ Opisowa.

FUP mgr inz. Roman Rogowski

11 548/1 Gmina Krakéw/ZDM Krakéw
12 548/5 Skarb Panstwa/Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie
13 548/4 Skarb Panstwa/ RZGW w Krakowie
Jednostka ewidencyjna: Sré6dmiescie 126105_9.0003, S-3
14 172/3 Skarb Panstwa/RZGW w Krakowie
15 172/7 Gmina Krakéw/ Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie
16 173/4 Gmina Krakéw/ZDM Krakow
Jednostka ewidencyjna: Srédmiescie 126105_9.0014, S-14
17 99/1 Skarb Panstwa/ RZGW w Krakowie
18 112/9 Gmina Krakow/ Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie
19 112/12 Gmina Krakéw/ Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie

4 Istniejacy obiekt inzynierski

4.1 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu
Obiekt inzynierski przeznaczony do remontu to most przez rzeke Wiste w ciagu ul.
Dietla w Krakowie (Most Grunwaldzki).
Wazniejsze dane dotyczace mostu:
— rok budowy 1972
— rok wzmocnienia za pomocg doprezenia 1993/1994,
— rozpigtos¢ w osiach podpér w przyblizeniu 44.0m+65.0m+44.0m,
— dlugosc¢ catkowita obiektu mierzona w licach scianek zaplecznych przycz6tkéw154.3m,
— szerokos$¢ catkowita obiektu wynosi okoto 31.5m,
— szerokos$¢ torowiska tramwajowego okoto 7.0m
— szerokos$¢ jezdni okoto 2x6.75m,
— szerokos$¢ uzytkowa chodnikéw 2x4.25m

Obiekt pelni funkcje przeprawy przez rzek¢ Wiste ruchu komunikacyjnego
przebiegajacego w ciggu ulicy Dietla. W przekroju drogi na tym odcinku mozna wyr6znic
dwutorowe torowisko tramwajowe, dwie jezdnie przeznaczone dla ruchu samochodowego i
rowerowego oraz dwa ciagi pieszo-jezdne.

Pod obiektem przebiegaja dwa ciagi pieszo jezdne zlokalizowane wzdtuz bulwaréw
rzeki Wisty. Rzeka Wista na tym odcinku jest zeglowna.

4.2 Stan istniejacy obiektu
Podane w niniejszym opracowaniu dane geometryczne nalezy traktowacé jako

orientacyjne. Brak archiwalnego projektu mostu. Do dyspozycji Projektanta zostal

udostepniony jedynie ,,Projekt doprezenia mostu”, z ktorego w sposob ,,wtorny”’ mozna

wyznaczy¢ niektore dane dotyczace historycznych rozwiazan projektowych.

W zwiazku z tym nie mozna okresli¢ sposobu zbrojenia, sposobu sprezenia, ilo$ci

i polozenia kabli sprezajacvch oraz sil sprezajacych. Zastana w czasie wizji lokalnej

geometria czeSciowo rozni sie od tej, ktora jest zawarta w posiadanej dokumentacji

archiwalnej. Dokladna inwentaryzacja wielu elementow mostu jest niemozliwa ze

wzgledu na brak dostepu albo zakrycie gruntem. Z tego wzgledu nie sprawdzono
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geometrii Scianek zaplecznych przyczolkow, czy tez fundamentow. Podane ponizej

rozwiazania projektowe powinny by¢é traktowane jako wytvczne postepowania a

mozliwos¢ ich zmiany powinna by¢é uwzgledniona w planowaniu kosztow na etapie

przetargu oraz robot wykonawczych.

Obiekt zostal wybudowany w roku 1972. Konstrukcja przgset byta czgsciowo sprezona,
cze$ciowo wykonana z zelbetu. Zelbetonowe byly strefy podporowe, w przekrojach
przestowych wystepowaty sprezone belki prefabrykowane w ksztatcie dwuteowym zespolone
z monolityczng ptyta nadbetonu. Strefy podporowe prawdopodobnie sprezono poprzecznie.

Od poczatku eksploatacji podpory obiektu wykazuja stale postepujace osiadania. W
roku 1977 podniesiono przesta na podporach posrednich. W latach 1977-1991 zaobserwowano
zarysowania przy podporach i w $rodku rozpigtosci przesta srodkowego w zwigzku z czym
podjeto decyzje o kolejnym podnoszeniu przgsta oraz o dodatkowym sprezeniu nad filarami
oraz w srodkowym przesle.

Czes¢ kabli doprezajacych przebiega wewnatrz ustroju skrzynkowego (sprezenia nad
filarami, 7 kabli na kanal) a cz¢$¢ na zewnatrz skrzynki w stalowych rurach ostonowych
umocowanych do spodu konstrukcji w przestrzeniach migdzy belkami (sprezenia przesta
srodkowego, 4 kable na kanatl). Zgodnie z [3] spr¢zenie zewn¢trzne jest w stanie awaryjnym.
Kable przewaznie sg silnie skorodowane a cz¢$¢ z nich stracita naciag.

Od momentu ostatniej rektyfikacji prz¢set obserwuje si¢ stale mniej wiecej jednostajny
przyrost przemieszczen i osiadan konstrukcji dotyczacych przede wszystkim filaréw i przesta
srodkowego.

Obiekt wykazuje znaczne uszkodzenia korozyjne i eksploatacyjne elementéw
konstrukcyjnych i wyposazenia. Szczegétowe stan obiektu zostal opisany w opracowaniu [3].

4.3 Uklad konstrukcyjny obiektu

Zinwentaryzowana geometria obiektu zostata przedstawiona w czesci rysunkowe]
opracowania. Czes¢ danych zaczerpnigto z posiadanej archiwalnej dokumentacji projektowe;j,
cze$¢ zas uzyskano z pomiaréw wtasnych.

W przekroju poprzecznym mostu znajduje si¢, usytuowane osiowe torowisko
tramwajowe z dwoma torami, dwie cze¢sci jedne sktadajace si¢ z jezdni oraz Sciezki rowerowej
oraz dwa ciagi pieszo jezdne. Na moscie znajduje si¢ elektryczna trakcja tramwajowa. Most
stanowi przepraw¢ nad rzeka Wisla, ktora jest rzeka zeglowng na tym odcinku.

Ustréj nosny ma konstrukcje tréjprzestowej belki ciagglej o stalej wysokosci na catej
dtugosci. Lozyska state znajdujg si¢ na podporze nr 3 (na filarze od strony ulicy Dietla). W
zwigzku z powyzszym znacznie wigksze przemieszczenia wystepuja na urzadzeniu
dylatacyjnym od strony Ronda Grunwaldzkiego, gdzie zastosowano dylatacje stalowa,
modutowg. Od strony ulicy Dietla wbudowana zostata dylatacja bitumiczna, ktéra w obrebie
jezdni nie wykazuje uszkodzen zwigzanych z przecigzeniem; w obregbie torowiska jest
odksztatcona.

4.3.1 Ustroj nosny

Ustréj nosny sktada si¢ z trzech przeset w ukltadzie cigglym o rozpigtosci
44.0m+65.m+44.0m. Catkowita szeroko$¢ pomostu okoto 31.50m, rozpieto$§¢ wspornikow
podchodnikowych 2x3.01m.
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Dzwigary gtéwne srodkowe majg przekrdj dwuteowy o catkowitej wysokosci 2.20m,
szerokos¢ dolnej pétki 0.64m, grubo$¢ srodnika 0.22m. Dzwigary gtéwne skrajne majg przekréj
podobny do ceownika, szeroko$¢ pétki dolnej wynosi 0.64m.

Grubos¢ ptyty pomostu okoto 0.14m. W przekroju poprzecznym wystepuje 12szt. belek
zespolonych zelbetowa ptyta pomostu i zelbetowa plyta denng co razem tworzy przekroj
skrzynkowy. W przekrojach podporowych nad filarami ptyta denna jest elementem no$nym i
ma zwickszong grubos¢. Grubo$¢ ptyty dolnej w strefach podporowych zmienia si¢ od 0.3 m
w osi filarow do 0.1m w przgstach. W pozostatych przekrojach grubos¢ ptyty dennej jest
minimalna i stanowi tylko zamknigcie przekroju. Osiowy rozstaw belek wynosi 2.5m w
dziewieciu srodkowych polach miedzybelkowych i ok. 1.35m w dwdch polach skrajnych.

W przekroju podtuznym czesci przeset przy filarach sg wykonane monolitycznie a
czesci przestowe skladajg sie z prefabrykowanych belek ucigglonych poprzecznie ptyta
pomostu i ptytg denna.

Belki w przestach i nad podporami potaczone sg migdzy sobg poprzecznicami, w
ktérych pozostawiono otwory przetazowe i otwory dla urzagdzen obcych. Rozstaw poprzecznic
przestowych w czg$ci monolitycznej jest zmienny, w czgsci prefabrykowanej wynosi 6.55m.
W kazdym prze¢sle poprzecznicy znajduja si¢ po dwa otwory, jeden przetazowy 50x80cm i
jeden na urzadzenia obce @80cm.

W skrajnych belkach zamocowane sg dwa wsporniki podchodnikowe diugosci 3.01m.
Konstrukcja wspornikow podchodnikowych, wedlug dokumentacji archiwalnej, jest
skrzynkowa.

4.3.2 Sprezenie zewnetrzne

Sprezenie zewngtrzne zostato zastosowane dotem w przesle srodkowym oraz gérg w
strefach nad filarami. W przesle zastosowano po 4 kable 12L.15.5 w kazdym kanale miedzy
belkami. Glowice kabli zostaly zakotwione w elementach dobetonowanych do ptyty dennej za$
same kable prowadzone s3 na zewnatrz konstrukcji w stalowych rurach ostonowych
podwieszonych na wspornikach stalowych z katownikéw, mocowanych do belek. Rury
ostonowe sg prawdopodobnie zainiektowane zaczynem cementowym.

W strefach podporowych na kazdy kanal miedzy belkami przypada po 7 kabli. Trzy
kable 121L15.5 sa prostoliniowe, cztery kable 121.15.5 zostaly odgi¢te. Glowice wszystkich
kabli zamocowane sa w elementach dobetonowanych do konstrukcji. W przypadku kabli
odgietych ich trasowanie uzyskano za pomoca stalowych dewiatoréw, stalowych stojakow i
rozpor.

Zgodnie z opracowaniem [3] kable i armatura s3 w zlym stanie, poniewaz ulegly
miejscami daleko posuni¢tej korozji. W kanatach pierwszym i dziewiagtym z tego powodu cze$¢
kabli ulegta zerwaniu.

4.3.3 Podpory
Inwentaryzacja czesci dostepnych podpér znajduje sie¢ w czeSci rysunkowej
opracowania, za$ przypuszczalny ksztalt czgsci zakrytych mozna znalez¢ w dokumentacji
archiwalnej [2].
Przycz6tki mostu to podpory betonowe, masywne, tarczownicowe. Gorne ich czgsci
zostaly uksztattowane z pilastrami pod kazdym tozyskiem pelnigcymi rolg cioséw
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podiozyskowych. Dwa skrajne tozyska sgsiadujace ze skrzydtem spoczywaja na wspdlnym
pilastrze. Zelbetowa $cianka zapleczna jest monolityczna z reszta konstrukcji podpory.
Szeroko$¢ przyczoétka okoto 26.0m. Zelbetowe skrzydta sa odchylone od osi podtuznej mostu
o okoto 13°. Dtugos$¢ skrzydet okoto 7.5m.

Filary betonowe, tarczownicowe, masywne. Gorna cz¢s$¢ filara podzielona osobne stupy
pod tozyskami, na skrajnych stupach opierajg si¢ po dwa tozyska. Brak dodatkowych cioséw
podiozyskowych, role cioséw petni filar.

Posadowienie podpér prawdopodobnie stanowig pale Franki. Najprawdopodobniej za
przyczétkami mostu brak ptyt przejSciowych.

4.3.4 YLozyska
Wszystkie tozyska obiektu sg stalowe. Rozmieszczono je w przekroju poprzecznym po
jednym pod kazdg belka. Brak wtasciwych cioséw podiozyskowych, role cioséw petnig gérne
czesci filaréw 1 przyczotkow.
Rozmieszczenie tozysk:
e podpora 1 (przyczétek od strony Ronda Grunwaldzkiego) — 12szt. tozysk
jednowatkowych, jednokierunkowo przesuwnych,
e podpora 2 (filar od strony Ronda Grunwaldzkiego) - 12szt. lozysk
dwuwatkowych, jednokierunkowo przesuwnych,
e podpora 3 (filar od strony ul Dietla) — 12szt. tozysk statych,
* podpora 4 (przyczoétek od strony ul. Dietla) — 12szt. tozysk jednowatkowych,
jednokierunkowo przesuwnych,

4.3.5 Posadowienie
Geometria posadowienia mostu nie jest znana. Wedlug [2] wszystkie podpory
posadowione sg na palach.

4.3.6 Plyta pomostu

Gorna ptyta pomostu jest monolityczna i zespolona z belkami. Jej grubo$¢ wynosi
okoto 14cm. Wedlug [2] jest ona pogrubiona do 26cm w dwoch skrajnych polach
miedzybelkowych. Zar6wno w przekroju poprzecznym jak i podluznym wystepuja skosy
pachwinowe pomiedzy ptyta a belkami i poprzecznicami, ich wymiary to okoto 13x50cm.

Dolna ptyta pomostu jest no$na tylko w przekrojach nad filarami, gdzie jej grubo$¢
wynosi od 30cm do 10cm. W przekrojach prz¢stowych stanowi ona tylko zamkniecie przekroju
a jej grubos$¢ jest minimalna, okoto 6¢cm.

Plyta pomostu jest w ztym stanie ze wzgledu na liczne uszkodzenia korozyjne,
szczegblnie widoczne w kanatach 11 IX gdzie znajduja si¢ urzadzenia odwadniajace jak wpusty,
saczki 1 przewody odprowadzajace.

4.3.7 Przekroj poprzeczny
W przekroju poprzecznym mozna wyrdzni¢ torowisko tramwajowe, przebiegajace

srodkiem mostu, dwie cz¢sci jezdne, dzielgce si¢ na jezdni¢ dla ruchu samochodowego oraz

sciezke rowerowa, oraz dwa ciagi pieszo jezdne na krawegdziach obiektu.
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Torowisko ma szeroko$¢ okoto 7.0m i obustronny spadek daszkowy. Wielkos$¢ spadku
mierzona pomiedzy gléwkami szyny zmienia si¢ od 1.0% do 2.2%. Na torowisku znajduja si¢
dwa tory tramwajowe.

Czesci jezdne majg szerokos¢ po okoto 7.0m (bez potracania szerokosci separatorow),
ich spadek poprzeczny jest w kierunku od osi $rodkowej obiektu ku kraweznikom
ograniczajagcym chodnik dla pieszych. Spadek poprzeczny na jezdni wynosi 1.2% do 2.3%
liczac pomiedzy krawedzig torowiska a linig kraweznika. Spadek poprzeczny wyznaczony
pomiedzy poziomem gtowki zewnetrznej szyny a linig kraweznika wynosi 0.8% do 2.0%.

Szerokos¢ catkowita chodnika dla pieszych wynosi 5.25m w czym miesci si¢ jego
uzytkowa cze$¢ 4.25m, bezpiecznik 0.5m, bezprzektadkowa bariera 0.24m i balustrada w
gzymsie 0.25m. Spadek na chodniku zmienny od 0.0% do 1.6% w kierunku kraweznikow. W

jednym przekroju zanotowano spadek 0.1% w kierunku do krawedzi obiektu.

4.3.8 Elementy chodnikéw

Chodniki dla pieszych maja szerokos¢ catkowita po okoto 5.25m z czego na czes$¢
uzytkowg przypada 4.25m. Czeg$¢ przeznaczona dla ruchu pieszych oddzielona jest od jezdni
bezpiecznikiem szerokosci 0.5m i stalowg bariera energochtonng o szerokosci 0.24m. Na
krawedzi chodnika znajduje si¢ kraweznik kamienny szerokosci 20cm. Gzymsy s3
monolityczne. W chodnikach obiektu zmocowane sg maszty o$wietleniowo trakcyjne w ilosci
8szt.

Nawierzchnia na chodnikach to asfalt lany o zmiennej grubosci od 7.0cm do 16cm.
Przy krawezniku wystepuje pas nawierzchni betonowej o szerokosci 75cm, w ktérym
zamocowane s3 bariery 1 latarnie. Pas ten jest zaizolowany powierzchniowo zywica
epoksydowa. Nie ustalono jego charakteru, zaktada si¢ iz jest on dobetonowany do pierwotne;j
plyty pomostu.

4.3.9 Elementy odwodnienia

Odwodnienie mostu stanowig wpusty mostowe, saczki oraz $cieki przykraweznikowe.
Urzadzenia odwodnienia znajdujg si¢ w I 1 IX kanale migdzy belkami. Na moscie znajduje si¢
28 wpustéw mostowych, ktérych rury spustowe odprowadzajag wody opadowe do rzeki. Rury
spustowe wpustow znajdujacych si¢ nad bulwarami sg przedtuzone poziomymi odcinkami
przewodu w kierunku rzeki To samo dotyczy saczkéw odprowadzajacych wode z poziomu
izolacji. Wzdluz dylatacji wystepuje szereg saczkow odbierajacych wode gtownie z torowiska.
Rurki tych saczkéw sg potaczone kolektorami spuszczajagcymi wodg na skarpy.

Scieki przykraweznikowe maja szeroko$é okoto 15cm i wypeione sa kostka
betonowa. Ich glgbokos¢ jest minimalna, okoto lcm. Szczeliny pomiedzy kraweznikiem 1
kostka uszczelnione sg kitem.

Stan odwodnienia jest zty. Wpusty sa skorodowane, rury spustowe nieszczelne, Scieki
przykraweznikowe zdeformowane. Woda powoduje korozje plyty pomostu i pozostale]
konstrukcji.

4.3.10 Dylatacje
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Dylatacja skrajna w prze¢sle od strony ul. Dietla jest bitumiczna zaréwno na jezdni jak
i chodniku i torowisku tramwajowym. Dylatacja od strony ul. Konopnickiej stalowa,
modutowa, biegnie przez calg szeroko$¢ pomostu. W czes$ci pomostu zajetej przez torowisko
dylatacja przebiega pod warstwami nawierzchni torowej a na chodniku elementy dylatacji sg
ostonigte ryflowang blacha.

Dylatacja bitumiczna w obrebie jezdni nie wykazuje objawdw przecigzenia, natomiast
nawierzchnia w jej sgsiedztwie jest spekana i porysowana. W obrebie torowiska dylatacja
bitumiczna jest odksztalcona i pofatdowana.

Dylatacja stalowa w obrgbie jezdni nie wykazuje uszkodzen poza tym, ze jest lekko
skorodowana i zanieczyszczona, natomiast zabudowa torowiska nad dylatacjg stalowg jest
zniszczona.

4.3.11 Bariery i porecze

Zewngetrzne krawedzie obiektu zabezpieczone sg balustradg stalowg o wysokosci
okoto 1.1 m. W balustradzie brak jest wydzielonych stupkéw, wszystkie szczeblinki sg
zatopione w betonie gzymséw, w odlegtosci 25cm od krawedzi gzymsu. Poza tym konstrukcja
balustrady jest typowa z ptaskownikéw, pochwyt z ptaskownika ma szeroko$¢ 8 cm.

Cze$¢ przeznaczona dla ruchu pieszych oddzielona jest od jezdni bezpiecznikiem
szerokosci 0.5m i stalowg barierg energochtonng o szerokosci 0.24m i rozstawie stupkéw 1.0m.
Bezprzektadkowa bariera zakonczona jest na dojazdach do mostu przez zatopienie za§ w
sasiedztwie masztow latarni przez systemowe wyokraglenie.

Pas jezdni jest oddzielony od $ciezki rowerowej i torowiska za pomoca plastikowych
separatorow parkingowych mocowanych kotwami do ptyty pomostu.

4.3.12 Konstrukcja nawierzchni na moscie

Wyniki badan polegajacych na wykonaniu odwiertéw rdzeniowych celem okreslenia
grubosci warstw nawierzchni znajdujg si¢ w Dokumentacji Rysunkowej. Ogoélnie, grubos¢
warstw nawierzchni na moscie jest bardzo zmienna w zaleznos$ci od przekroju.

Szacowane grubosci nawierzchni w osi torowiska:

*  5cm asfalt lany

* 15cm ptyta torowiska

e (.5cm izolacja z papy

e l4cm warstwa wyr6wnawcza z betonu

*  konstrukcja

Szacowana grubos$¢ nawierzchni pod jezdnig w linii kraweznika:

*  10cm-15cm warstwy nawierzchni bitumicznej

* (.5cm izolacja z papy

*  Kkonstrukcja

Szacowana grubo$¢ nawierzchni na chodniku:

* 7cm-16cm asfalt lany

e (.5cm izolacja z papy

*  Kkonstrukcja

Nawierzchnie na obiekcie sg w ztym stanie, zwtaszcza w obrebie torowiska i w poblizu
dylatacji.
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4.3.13 Dojazdy

Na dojezdzie do mostu od strony ul. Dietla przekr6j poprzeczny drogi jest zasadniczo
kontynuacjg przekroju na moscie. Na dlugosci skrzydet przyczoétka zatopione sg bariery
sprezyste a nawierzchnia chodnika zmienia si¢ z asfaltu lanego na prefabrykowane ptyty
betonowe. W zakresie opracowania na dojezdzie znajdujg si¢ rowniez dwa maszty trakcyjno
oswietleniowe. Nad skrzydtami przyczétka zlokalizowane sg dwa kamienne murki z napisem
upami¢tniajgcym powstanie Mostu Grunwaldzkiego w 1972r.

Dojazd do mostu od strony Ronda Grunwaldzkiego w zakresie opracowania ma
zmienng geometri¢ przekroju poprzecznego, co wynika z tego iz jest on réwnoczesnie
dojazdem do Ronda Grunwaldzkiego.

Szerokos¢ torowiska nie ulega zmianie na dlugosci dojazdu natomiast czegsci jezdne
zmieniajg swoja szeroko$¢ od 7.0m na Mos$cie Grunwaldzkim do okoto 11.0m na wlocie do
Ronda Grunwaldzkiego.

Chodnik w zakresie opracowania ma zmienng szeroko$¢ i spadki w zakresie
opracowania. L.aczy on ciagi pieszo jedne na obiekcie z obustronnymi schodami terenowymi
oraz chodnikami przylegajacymi do ul Konopnickiej. Nawierzchnia chodnika to
prefabrykowane, betonowe ptyty chodnikowe. Na dlugosci skrzydet przyczoétka zatopione sg
bariery sprezyste a nawierzchnia chodnika zmienia si¢ z asfaltu lanego na prefabrykowane ptyty
betonowe.

Na wlocie ronda znajdujg si¢ w zakresie opracowania dwie trawiaste wyspy typu ,,1za”
wygrodzone kraweznikiem betonowym. Wysoko$¢ krawegznika betonowego w zakresie
opracowania wynosi §rednio 10cm.

4.3.14 Umocnienie stozkow przyczotkéw

Wiasciwych stozkow przyczotkow brak. Trawiaste skarpy przylegajace do przyczotka
od strony od strony ul Dietla s3 umocnione za pomoca kamienia licowanego zaprawa
cementowq. Narzut kamienny jest od strony lica przyczétka ubezpieczony za pomocg
cokolikéw z kraweznika betonowego.

Skrzydta przyczoétka od strony Ronda Grunwaldzkiego przylegaja do Scian oporowych
przejscia podziemnego. Wokot przyczotkéw i1 scian oporowych powierzchnia jest trawiasta bez
umocnien.

Os strony lica przycz6tkéw za umocnienie mozna uwaza¢ nawierzchni¢ ciggdéw pieszo
jednych znajdujacych si¢ w obrgbie bulwaréw.

4.3.15 Schody ze §cianami oporowymi

Schody przeznaczone do remontu to schody terenowe przylegajace do S$cian
oporowych przej$cia podziemnego i zlokalizowane od strony Ronda Grunwaldzkiego. Schody
te majg wilasne Sciany oporowe, ktére sg kontynuacjg skrzydet przyczétka mostu. Sa one
potaczeniem ciggdw pieszo - jezdnych przebiegajacych na moscie z ciggami pieszo jednymi na
bulwarach.

Schody od strony DW maja szeroko$¢ 3.70m. Dtugos¢ biegéw 2.35m+2.75m+2.70m,
dtugos¢ spocznikéw 2.30m+2.30m. Wysoko$¢ stopnia okoto 13cm, szeroko$¢ stopnia okoto
34cm. Pochylenie poprzeczne 1.0-1.5%.
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Schody od strony GW maja szeroko$¢ 3.50m. Dtugos¢ biegéw 2.90m+2.90m+2.90m,

dtugo$¢ spocznikéw2.0m+1.95m. Wysoko$¢ stopnia okoto 13cm, szerokos¢ stopnia 36cm.

Pochylenie poprzeczne 1.0-1.5%.

Elementy $cian oporowych i schodéw:

* Nawierzchnia schodéw wykonana jest ze stopni kamiennych w obrebie biegéw i
ptyt kamiennych na spocznikach. Szczeliny pomiedzy stopnicami i ptytami
uszczelnione sa masa trwale plastyczng. Od strony sciany oporowej potaczenie
jest obrobione cokolikami z ptytek kamiennych. Od strony bulwaréw stopnie i
plyty sa zatopione w betonie gzymsow.

*  Wspornik $cian oporowych ma dtugos¢ okoto 95cm. Zakonczony jest betonowym
kapinosem wysokosci 14cm. Przy utwierdzeniu w §cianie zaopatrzony jest w skos
pachwinowy 11x11cm.

*  Gzymsy wzdluz schodéw oraz na murach oporowych w zakresie od zatopienia w
gruncie do skrzydet przyczotkow sa oblicowane ptytami kamiennymi. Wymiary
gzymsu wzdtuz schodéw to okoto 50x60cm. Posiadajg one dwustronny zmienny
spadek poprzeczny.

+ Sciany oporowe znajdujace si¢ pod schodami sa oddzielone od skrzydet
przyczétkéw za pomocg skosnych dylatacji. Od strony DW dylatacja ta ma ksztatt
tr6jdzielny co ma zapewne zwigzek z przebiegajagcym w tym miejscu przewodem
sieci gazowej. Ponadto kazda $ciana oporowa jest podzielona na dwie cze¢sci
pionowa dylatacja zaczynajaca si¢ w szczycie schodow.

* Balustrady na gzymsach $cian oporowych sg zbudowane z ptaskownikéw oraz
ceownika 100 petnigcego funkcje pochwytu. W balustradzie brak jest elementéw

petiacych role stupkéw, wszystkie szczeblinki zatopione sg w betonie gzymsu.

4.3.16 Urzadzenia obce i wyposazenie

Prace remontowe nie ingeruja w istniejgcy przebieg sieci. Nie projektuje si¢ nowych sieci.

Zakres projektu obejmuje jedynie wymiane zawiesi poprzecznych trakcji w obszarze mostu

oraz wymian¢ przewodow jezdnych 1 lin nos$nych sieci trakcyjnej na odcinku od ul.
Kordeckiego do ul. Skwerowe;.
W obrgbie planowanej inwestycji wystepuja nastgpujace sieci uzbrojenia terenu:
Sie¢ wodociagowa i sie¢ kanalizacji sanitarnej
. sie¢ wodociggowa DN 600 mm (Wodociagi Miasta Krakowa S.A.)
. Kolektor Prawobrzezny Wisty ,,KPW” o przekroju 1200/1800mm
. Kolektor Lewobrzezny Wisty ,,KLW” o przekroju 3000/3200mm
Sie¢ cieplownicza
. sie¢ cieptownicza cA 600 (MPEC SA. w Krakowie)
Sieé¢ gazowa
. sie¢ gazowa Sredniego cisnienia DN400 (Panstwowa Spétka Gazownictwa Sp. z 0.0.)
Sieé¢ telekomunikacyjna
* sieci teletechniczne (Orange Polska S.A.),
* siec teletechniczna (Cyfronet AGH),
Urzadzenia i linie elektroenergetyczne
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* siec¢ elektroenergetyczna eN zasilajaca o§wietlenie uliczne oraz trakcj¢ tramwajowa (ZDMK
Krakow),

» sie¢ elektroenergetyczna nN (linia 0,4kV, typ YAKXS/YAKY 4x120 i SN Tauron
Dystrybucja SA. (linia kablowa SN 15kV, rel. KRK1550 — KRP32185, typ HAKFtA
3x240mm?2, DAJ — p. 25)

Latarnie o§wietleniowe

* na obiekcie znajdujg si¢ stupy trakcyjno — o§wietleniowe w ilosci 8 szt.

* poza obiektem w zakresie inwestycji znajdujg si¢ stupy trakcyjno — oswietleniowe w ilo$ci
4 szt.

Sieé¢ trakcyjna
* Na moscie znajduje si¢ sie¢ trakcyjna tramwajowa.

Wytyczne dla realizacji prac budowlanych w rejonie sieci obcych

Wszelkie prace wykonywane w rejonie sieci nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng
ostrozno$cig, recznie. W przypadku wystgpienia sieci w bezposrednim sgsiedztwie
prowadzenia prac budowlanych, roboty nalezy kontynuowa¢ po uprzednim powiadomieniu
wiascicieli sieci i uzyskaniu stosownych wytycznych. Zaleca si¢ prewencyjne wezwanie
przedstawicieli zarzadcéw sieci w rejonie spodziewanego wystepowania sieci. Charakterystyke
uzbrojenia terenu oraz jego szczegétowy zasieg okre$la dokumentacja budowlana. Nalezy
zadbac o to, aby sieci nie ulegaly przemieszczeniom, ktére mogtoby naruszy¢ lub uszkodzi¢
kable. W przypadku, gdy prowadzenie robét bedzie wymagalo czasowego lokalnego
zabezpieczenia lub odkrycia sieci, nalezy zwréci¢ si¢ do zarzadcy sieci o wydanie stosownych
wytycznych. Szczegélowy plan zagrozen mogacych wystapi¢ w trakcie wykonywania robot
opisano w informacji do planu bioz.

Miejskie Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej S.A. w Krakowie - zgodnie z warunkami

technicznymi  prowadzenia rob6t w  poblizu  infrastruktury cieplnej  (pismo
RTB/423/12244/WZ/2024 z dn. 17.09.2024 r.) nalezy:

1. Wszelkie naprawy i wymiany elementéw konstrukcyjnych i wykonczeniowych mostu,
jak réwniez zwigzane z nim instalacje, ktére bedg wykonywane w poblizu infrastruktury
cieptowniczej , nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci oraz
koniecznie pod nadzorem stuzb eksploatacyjnych MPEC S.A. tj. Zakladem
Produkcyjno-Eksploatacyjnym ,,Zach6d” ul. Kobierzynska 41, tel. 12 646 50 50.

2. Ewentualne sposoby zabezpieczen infrastruktury cieplnej w czasie realizacji
poszczegblnych etapéw remontu mostu nalezy ustali¢ z w/w Zaktadem.

3. Harmonogram realizacji rob6t nalezy koordynowa¢ z harmonogramem przebudowy
sieci cieplnej oraz wymiany izolacji.

4. O terminie rozpoczgcia realizacji remontu mostu nalezy powiadomi¢ w/w Zaklad z
odpowiednim wyprzedzeniem.

5. W razie przypadkowego uszkodzenia infrastruktury cieptowniczej nalezy niezwlocznie
powiadomi¢ w/w Zaktad, a pozostate szkody naprawic.
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Tauron Dystrybucja S.A. — zgodnie z pismem nr TD24-07-0157096-04 z dn. 23.08.2024 r.
podczas prowadzenia prac ziemnych stosowaé przekopy kontrolne oraz pomiary wozem
pomiarowym. W przypadku prac w poblizu urzagdzen Tauron Dystrybucji S.A. nalezy wystapic
0 nadzo6r nad prowadzonymi robotami do Spétki Tauron Dystrybutor S.A. Oddzial w Krakowie,
ul. Slaska 10 w zakresie linii SN i nN.

Orange Polska S.A. — W konstrukcji mostu i na dojazdach do mostu przebiega kanalizacja
kablowa, ktérej wilascicielem jest firma ORANGE Polska S.A. Kanalizacja teletechniczna nie
koliduje z pracami remontowymi mostu. Podczas wykonywania prac remontowych mostu
nalezy zachowaé szczegéllna ostrozno$¢, aby nie uszkodzi¢ istniejagcych rur kanalizacji
kablowej ani kabli. W przypadku odkrycia w trakcie rob6t ziemnych infrastruktury
telekomunikacyjnej, nalezy jg zabezpieczy¢ i powiadomi¢ przedstawiciela OPL Infrastruktura
i Serwis Ustug, Obstuga Techniczna Klienta Wschéd, oraz inspektora nadzoru. Prace w poblizu
sieci telekomunikacyjnych wykonywa¢ zgodnie z normami i przepisami obowigzujacymi w
budownictwie taczno$ci, rg¢cznie (bez wuzycia cigzkiego sprzetu) i1 pod nadzorem
upowaznionego przedstawiciela Orange Polska S.A.

Polska Spétka Gazownicza — zgodnie pismem PSGKR. ZMSM.763.1162907.3.24 z dnia
21.08.2024 r. o terminie prowadzenia prac remontowych mostu nalezy powiadomi¢ Oddziat

Zaktad Gazowniczy w Krakowie z min. 6 miesigcznym wyprzedzeniem. Polska Spoéika
Gazownicza planuje w ramach prac wlasnych rewitalizacje istniejagcego odcinka gazociggu na
moscie poprzez wprowadzenie wyktadziny do istniejacej rury stalowej w koordynacji z pracami
zwigzanymi z remontem Mostu Grunwaldzkiego.

Wodociagi Miasta Krakowa - zgodnie z pismem ITT.6240.272.2024 z dnia 09.08.2024 r.
nalezy powiadomi¢ z min. 6-cio miesi¢gcznym wyprzedzeniem, odpowiednio: Zaktad Sieci

Wodociagowej 1 Zaktad Sieci kanatowej] WMK S.A. o przewidywanym terminie rozpoczecia
prac wraz z harmonogramem ich prowadzenia. Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ ze szczeg6lng
ostrozno$cig, pod Scistym nadzorem przedstawicieli , odpowiednio Zaktadu Sieci
Wodociagowej 1 Zaktadu Sieci Kanalowej WMK S.A. Przed kazdorazowym rozpoczgciem
robét 1 po ich zakonczeniu wymagane jest wykonanie przez stuzby techniczne Zaktadu Sieci
Wodociagowej 1 Zakladu si¢ Kanalowej WMK S.A. przegladu stanu istniejacej sieci
wodociggowej 1 sieci kanalizacyjnej (przy czynnym wspétudziale wykonawcy robé6t oraz
Inspektora ZDMK).

Zgodnie z Pismem ITD.6261.560.2024 w ramach remontu mostu Grunwaldzkiego nalezy
wymienic¢ istniejgce wlazy na samopoziomujace w ilosci 6 szt.

ACK CYFRONET AGH - zgodnie z pismem ACK-DSK-512-5/24 z dn. 07.10.2024 r. nalezy
przynajmniej z dwutygodniowym wyprzedzeniem poinformowaé¢ ACK Cyfronet AGH o

terminie prowadzenia wszelkich prac zwigzanych z przemieszczaniem, demontazem lub
montazem kabla dla zapewnienia nadzoru ze strony wlasciciela kabla.

Malopolski Wojewoddzki Konserwator Zabytkéw - zgodnie =z pismem nr
ZN.5183.91.2024.BS z dn. 02.08.2024r. nalezy:

- przy prowadzeniu prac ziemnych winien by¢ zapewniony nadzor archeologiczny. Na

prowadzenie badan archeologicznych w formie nadzoru archeologicznego nalezy w tut.
Urzedzie uzyskaé wyprzedzajace pozwolenie konserwatorskie,
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- wszelkie prace w sgsiedztwie drzew, w tym ich systeméw korzeniowych nalezy wykonywac
recznie. Nie jest dopuszczalne sktadowanie materiatéw budowlanych czy nadsypanej ziemi w
sasiedztwie pni drzew oraz pod ich koronami, ze wzgledu na rozbudowany system korzeniowy.
Nie nalezy tez parkowa¢ samochodéw i maszyn w bliskim sasiedztwie drzew,

- w przypadku okrycia systeméw korzeniowych nalezy zabezpieczy¢ je przed wysuszeniem np.
matami z juty,

- w sytuacji koniecznosci przejazdu cigzkiej maszyny w sgsiedztwie drzew jako zabezpieczenie
systemOw korzeniowych drzew przed zniszczeniem, jak i ubiciem gruntu, nalezy zastosowac
warstwy zwiru (ok. 20cm) i ewentualne dodatkowe specjalistyczne maty.

4.4 Przeszkoda
Przeszkode dla remontowanego obiektu inzynierskiego stanowi zeglowna Wista.
Kat skrzyzowania obiektu z osig przeszkody wynosi okoto 90°.

4.5 Informacja o warunkach geologiczno - gérniczych

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza granicami obszaréw i terendw
gbrniczych.

5 Projekt remontu mostu

Zakres prac remontowych zostal przedstawiony w cze$ci rysunkowej opracowania na
rysunkach zestawczych rob6t remontowych.

W zakres niniejszego remontu nie wchodza prace w obrgbie urzadzen obcych
zlokalizowanych poza obiektem takich jak studnie i pokrywy urzadzen energetycznych i
teletechnicznych, studni kanalizacji deszczowej 1 ogélnosplawnej, urzadzen 1 sieci
zlokalizowanych w sgsiedztwie mostu oraz rur zabezpieczajacych te urzadzenia. Dotyczy to
takze elementéw bulwaréw pod obiektem oraz wszystkich innych elementéw niebgdacych
czescig konstrukcji nosnej, wyposazenia lub nawierzchni mostu.

W sasiedztwie obiektow bedacych wyposazeniem podmiotowego mostu znajduja si¢
elementy sieci, ktore planuje si¢ ewentualnie zabezpieczy¢ rurami ostonowymi w przypadku
prac remontowych w bliskiej ich odlegtosci.

5.1 Remont betonowej konstrukcji nosnej
Wykonawca opracuje Projekt Technologiczny wykonania rob6t nawierzchniowych w
obrebie obiektu obejmujacy takze wykonanie ptyty nadbetonu. Projekt ten powinien zawierac:
* inwentaryzacj¢ obiektu przed rozbidérkami,
* inwentaryzacj¢ po rozbiorkach nawierzchni 1 warstw wyréwnawczych na jezdni i
chodniku,
* rzedne charakterystyczne w kolejnych przekrojach poprzecznych takie jak rzedne
kraweznika, rzedne krawedzi torowiska, rzedne gtéwki szyny, itp.

* wszelkie inne dane umozliwiajgce wykonanie nawierzchni

Po rozebraniu warstw nawierzchni i inwentaryzacji gory ptyty nalezy zweryfikowac
podane w niniejszym projekcie dane dotyczace rzednych oraz ksztaltu niwelety.

W pierwszej kolejnosci nalezy ustali¢ profil podtuzny toréw tramwajowych i do niego
dostosowa¢ pozostate elementy zabudowy. Nalezy tez zachowa¢ minimalng wysokos¢
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kraweznika o wielkosci 8cm. Podane w projekcie nachylenia poprzeczne jezdni i chodnika
nalezy traktowac orientacyjnie a ich wielko$¢ dostosowac do zastanej geometrii.

Konstrukcje ptyty pomostu w obrgbie jezdni i torowiska po rozebraniu warstw
nawierzchni i warstw profilujgcych nalezy oczysci¢ z izolacji i1 luznych warstw betonu.
Wigksze ubytki dozbroi¢ w ilo$ci odpowiadajacej zinwentaryzowanemu zbrojeniu ptyty.

Istniejaca plyte przygotowac poprzez zgroszkowanie i wykonanie kotew wklejanych
@12mm. Wraz ze zbrojeniem osadzi¢ stalowe korytka przeznaczone do osadzenia szyn
tramwajowych. W przekroju poprzecznym szeroko$¢ betonowania nadptyty wynika z zalozenia
dopuszczalnej minimalnej grubos$ci betonu 6cm. W przekrojach pomiedzy krawedzig plyty i
kraweznikiem zostanie utozona warstwa profilujgca z zaprawy niskoskurczowe;j.

Konstrukcje ptyty pomostu w obrebie chodnika po rozebraniu warstw nawierzchni i
warstw wyréwnawczych nalezy oczysci¢ z izolacji i luznych warstw betonu. Wigksze ubytki
dozbroi¢ w ilosci odpowiadajgcej zinwentaryzowanemu zbrojeniu ptyty. Na przygotowanej
przez zgroszkowanie powierzchni betonu nalezy wykona¢ warstwe profilujacg z zaprawy
niskoskurczowej. Do profilu pomigdzy gzymsem a kraweznikiem nalezy dostosowaé zakres
odtworzenia pasa nawierzchni betonowej znajdujacej si¢ przy krawezniku. Nawierzchni¢ te
nalezy odtworzy¢ na podstawie inwentaryzacji z uwzglednieniem ewentualnego zbrojenia i
kotew.

Wszystkie powierzchnie betonowe konstrukcji no$nej majace kontakt z powietrzem
powinno si¢ oczysci¢ np. przez piaskowanie, odku¢ luzne badz skorodowane fragmenty i
uzupetli¢ ubytki przy pomocy odpowiedniego systemu naprawczego do betonu. Catg
konstrukcj¢ betonowa stykajaca si¢ z powietrzem zaimpregnowac — systemami
hydrofobizujacymi do betonu.

5.2 Remont podpor i tozysk

Wiszystkie powierzchnie betonowe majace kontakt z powietrzem powinno si¢ oczyscic¢
np. przez piaskowanie, odku¢ luzne badz skorodowane fragmenty i uzupeini¢ ubytki przy
pomocy odpowiedniego systemu naprawczego do betonu. Calg konstrukcje betonowg stykajaca
si¢ z powietrzem zaimpregnowac powtoka hydrofobowa. Elementy dostgpne dla ludzi pokry¢
powtoka antygraffiti do wysokosci 3.0m.

Wszystkie betonowe powierzchnie, ktére stykaja si¢ z gruntem, a zostang odstonigte
nalezy oczysci¢, ewentualne ubytki uzupetnic i pokry¢ bitumiczng izolacja w ptynie.

Lozyska stalowe nalezy oczySci¢ np. przez piaskowanie i odtworzy¢ powloki
antykorozyjne oraz smarne. W przypadku elementéw z dobrze zachowang powloka
antykorozyjna dopuszcza si¢ jedynie odnowienie tej powtoki 1 przesmarowanie. O sposobie
konserwacji tozysk decyduje Wykonawca w porozumieniu z Inwestorem.

5.3 Remont $cianki zaplecznej

Scianki zapleczne przyczétkéw nalezy odkopaé do poziomu okoto 0.5m ponizej tawy
podiozyskowej. Powierzchni¢ betonu oczysci¢ np. przez piaskowanie, odku¢ luzne kawalki
betonu i wyréwnac¢ zaprawa niskoskurczowg. Zaizolowac przy pomocy papy termozgrzewalnej
lub w przypadku probleméw z jej przyklejeniem za pomocg papy asfaltowej klejonej na zimno.

Przechodzace przez $cianke¢ zapleczng urzadzenia obce nalezy uja¢ w rury ostonowe,
ktére zostang obetonowane w kanatach $cianki. Przewody obce w rurach ostonowych
uszczelni¢ kitem trwale plastycznym lub piang poliuretanowa. Wokét rurociggéw wykonaé
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dodatkowy kotnierz z papy asfaltowej klejonej na zimno. W otworach $cianki zaplecznej, ktére
s puste pozostawi¢ zapasowe rury ostonowe z zaslepka.

O sposobie izolacji w obrebie kanaléw cieptowniczych decyduje ich Administrator.
W tym przypadku proponuje si¢ izolacje poprzez malowanie styku kanatu ze $ciankg zapleczng
za pomocg emulsji bitumicznych oraz wykonanie dodatkowego uszczelnienia fug z papy
termozgrzewalnej lub papy asfaltowej klejonej na zimno.

5.4 Remont sprezenia

Czes¢ sprezenia znajdujaca sie w kanatach 11 IX podlega rozbidrce zgodnie z [3].
Celem utatwienia demontazu armatury dopuszcza si¢ wyciecie otworéw w gornej lub dolnej
ptycie pomostu, przy czym nalezy dazy¢ do minimalizacji rozbidrek w obrebie konstrukcji
nosnej. Rozebrane czesci ptyty nalezy odtworzy¢ z uwzglednieniem przecigtego zbrojenia.

Pozostajacg armature potozong wewnatrz kanatéw I do IX nalezy oczys$ci¢ np. przez
piaskowanie i zakonserwowac przy pomocy odpowiednich powlok malarskich. Ze wzgledow
technologicznych i utrudnionego dostgpu dopuszcza si¢ zgrubne oczyszczenie powierzchni
stalowych 1 zastosowanie preparatéw, przewidzianych do stosowania na powierzchnie
czesciowo skorodowane.

Wszystkie pozostale elementy sprezenia zewnetrznego nalezy wyczysci¢ np. przez
piaskowanie 1 zabezpieczy¢ powlokami malarskimi. Czesci mozliwe do rozmontowania nalezy
zdemontowac, ocynkowac¢ ogniowo i pomalowac. Elementy mocno skorodowane, jak wieszaki,
nakretki powinny zosta¢ odtworzone wedlug inwentaryzacji. Ze wzgledéw technologicznych i
utrudnionego dostepu dopuszcza si¢ zgrubne oczyszczenie powierzchni stalowych i
zastosowanie preparatow antykorozyjnych, przewidzianych do stosowania na powierzchnie
czesciowo skorodowane.

Uszkodzone korozyjnie ostony kotwienia kabli sprezajacych nalezy zakonserwowac
podobnie jak pozostate elementy stalowe. W przypadku znacznego zniszczenia zabezpieczenia
iniekcyjnego nalezy je odtworzyc.

5.5 Remont konstrukcji balustrady

Remont balustrady bedzie polegal na odnowieniu powltok malarskich bez jej
demontazu. Uszkodzone elementy podlegaja wymianie. Miejsca zajete korozja nalezy
wyczysci¢ np. przez piaskowanie i pokry¢ odpowiednimi systemami antykorozyjnymi i
malarskimi.

5.6 Maszty latarni

Projektuje si¢ wymian¢ masztow latarni istniejacych na obiekcie na nowe. Typ stupa
to ,,Stup trakcyjno-oswietleniowy dekoracyjny E-TRODp-12kN h-7.1m//11.6/0.0”.

Wysoko$¢ zawieszenia trakcji tramwajowej na moscie pozostanie niezmieniona w
stosunku do stanu obecnego ze wzgledu na oslabienie konstrukcji skrajnych dzwigaréw
obiektu. Mocowanie stupéw o$wietleniowo-trakcyjnych to marki z kotwami @32
zabetonowane w wykutych uprzednio wnekach w betonie ptyty pomostu. Beton wngki zostanie
zazbrojony i polgczony z betonem ptyty pomostu za pomocg wklejanych kotew @20mm.

5.7 Bariery energochionne
Projektuje si¢ wymiang barier energochtonnych na bariery typu N2W3B, z
mocowaniem stupkdéw barier co 3.0m. Odlegtos¢ lica bariery od linii kraweznika wynosi 30cm.
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Mocowanie stupkéw bariery to marki z kotwami @20 zabetonowane w wykutych
uprzednio wnekach w betonie ptyty pomostu. Beton wngki zostanie zazbrojony i potaczony z
betonem plyty pomostu za pomocg wklejanych kotew @16mm.

5.8 Wymiana kraweznikéw kamiennych

Na catym wiadukcie projektuje si¢ wymian¢ kraweznikow. Istniejace krawezniki
kamienne nalezy usung¢, a w ich miejsce wbudowa¢ nowe, o wymiarach 18x20cm lub
15x20cm.

Przewiduje si¢, ze krawezniki beda kotwione pretami @l4mm we wnekach
wykonanych dla osadzenia bariery sprezystej. Wykonane w ten sposéb kotwienie bedzie
dotyczyto tylko czeSci prefabrykatow kraweznika, w odstepach wynikajacych z rozstawu
stupkéw bariery sprezystej. Prety kotwigce powinny by¢ ocynkowane lub wykonane a
materiatu odpornego na korozje.

Kraweznik osadzi¢ na fawie z zaprawy niskoskurczowej. Kraweznik powinien miec¢
minimalng wysokos$¢ nad poziomem jezdni 8cm.

Wzdtuz kraweznika nalezy utozy¢ podtuzny dren poziomy z geowtdkniny zakonczony
we wpustach i sagczkach.

5.9 Wymiana nawierzchni na obiekcie

Projektuje si¢ nawierzchni¢ na jezdni
* warstwa $cieralna 4cm SMA11
e warstwa wigzaca 4cm MAI1
* izolacja z papy termozgrzewalnej 0.5cm

Projektuje si¢ nawierzchni¢ na chodniku
* warstwa zywic epoksydowych lub cienkowarstwowa nawierzchnia bitumiczna Smm

5.10 Wymiana nawierzchni na dojazdach

Na dojezdzie od strony ul. Dietla zakres odtworzenia nawierzchni jezdni i torowiska
wynika z potrzeby powiazania mostu z dojazdem i ma on zakres minimalny.

Na dojezdzie od strony Ronda Grunwaldzkiego petna konstrukcja drogi i petna
konstrukcja torowiska zostala zastosowana w zakresie na jakim bedzie przebudowywany
przewdd cieptowniczy w kanale cieptowniczym potozonym pod torowiskiem. Na pozostatej
czesci jezdni pomiedzy mostem a rondem zostanie wymieniona warstwa $cieralna. Na dtugosci
pelnej konstrukcji nawierzchni nalezy wbudowa¢ nowy kraweznik betonowy 20x30cm na
podbudowie z betonu C20/25.

Wykonawca przeprowadzi przed rozpocze¢ciem robot inwentaryzacje sytuacyjng i
wysokosciowg wszystkich elementéw nawierzchni na dojazdach w zakresie opracowania oraz
zweryfikuje 1 w razie koniecznosci uscisli podane w niniejszym Projekcie rozwigzania.

Nawierzchnia nr 1, konstrukcja drogi na dojazdach:
* warstwa Scieralna SMAT11, grubos¢ 4 cm,
* warstwa wigzgca AC16W, grubo$¢ 8 cm,
* podbudowa zasadnicza AC22P, grubos¢ 14 cm,
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* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31.5, grubos$¢ 20 cm,

* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31.5, grubos$¢ 17 cm,

* warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,

* warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,

Nawierzchnia nr 2, konstrukcja torowiska na dojazdach:
* warstwa $cieralna MA11, grubos¢ 4 cm,
* wypelnienie torowiska — ptyta betonowa C30/37, grubos¢ 11cm
* podbudowa zasadnicza — ptyta betonowa C30/37, zbrojona stalg AIIIN, grubos¢ 30cm
* podbudowa pomocnicza - chudy beton C12/15, grubos¢ 18cm
* warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,

* warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos$¢ 25 cm,

Nawierzchnia nr 2’, konstrukcja torowiska na dojazdach:
* warstwa $cieralna MA11, grubos¢ 4 cm,
* wypelnienie torowiska — ptyta betonowa C30/37, grubos¢ 16cm
* podbudowa zasadnicza — ptyta betonowa C30/37, zbrojona stalg AIIIN, grubos¢ 30cm
* podbudowa pomocnicza - chudy beton C12/15, grubos¢ 13cm
* warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,
* warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,

Nawierzchnia nr 3, konstrukcja chodnika na dojazdach:
* warstwa $cieralna MA11, grubos¢ 7 cm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31.5, grubos$¢ 20 cm,

Nawierzchnia nr 4, konstrukcja chodnika na skrzydtach przyczoétkow:
* warstwa $cieralna MA11, grubos¢ 7 cm,
* izolacja z papy termozgrzewalnej grubos¢ 0.5cm
* warstwa wyrOwnawcza z zaprawy niskoskurczowej, grubos$¢ okoto Scm

Nawierzchnia nr 5, warstwa Scieralna na chodniku:
* warstwa $cieralna MA11, grubos¢ 7 cm,

Nawierzchnia nr 6, warstwa $cieralna na jezdni:

* warstwa $cieralna MA11, grubos¢ 4 cm,

Nawierzchnia nr 7, konstrukcja torowiska na dojazdach:
* podbudowa zasadnicza z prefabrykowanych ptyt torowych, beton C35/45, grubos¢
40cm
e gdbrna warstwa wyréwnawcza- beton asfaltowy AC11P, grubo$¢ 2cm
* dolna warstwa wyrOwnawcza- beton asfaltowy AC22P, grubo$¢ 10cm
* podbudowa pomocnicza — beton C30/37, grubos¢ 20cm
* warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,

* warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,
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Nawierzchnia nr 7°, konstrukcja torowiska na dojazdach:
* podbudowa zasadnicza — monolityczna ptyta betonowa C30/37 Stal AIIIN, grubos¢
40cm
* gdbrna warstwa wyréwnawcza- beton asfaltowy AC11P, grubos$¢ 2cm
* dolna warstwa wyréwnawcza- beton asfaltowy AC22P, grubos¢ 10cm
* podbudowa pomocnicza — beton C30/37, grubos¢ 20cm
* warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,

* warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos$¢ 25 cm,

5.11 Izolacje i drenaze
Projektuje si¢ nastgpujace elementy izolacji i drenazu:

* Izolacje z papy termozgrzewalnej grubo$ci 0.5cm na ptycie pomostu,

* Izolacja z papy termozgrzewalnej grubosci 0.5cm na $ciance zaplecznej. W przypadku
trudnosci z przyklejeniem moze zostac¢ zastagpiona warstwa papy asfaltowej klejonej na
zimno emulsjg asfaltowa,

* Izolacja czesci konstrukcji stykajacych si¢ z gruntem za pomoca trzech warstw emulsji
asfaltowej,

* Drenaze podtuzne z grysu otaczanego w zywicy, szerokosci 15cm, wzdtuz korytek
stalowych dla szyn tramwajowych. Drenaze te nalezy zakonczy¢ w saczkach
pionowych przed dylatacjami.

* Drenaze poprzeczne wzdluz dylatacji na jezdni i torowisku z grysu otaczanego w
zywicy szerokosci 15cm. Drenaze te nalezy potaczy¢ z drenazami podluznymi lub
zakonczy¢ w saczku.

* Drenaze podtuzne wzdluz kraweznika, z paskow tkaniny lub systemowe z ksztattek
plastikowych. Drenaze te nalezy zakonczy¢ w saczkach.

5.12 Wymiana dylatacji na obiekcie

Wszystkie dylatacje na obiekcie podlegaja wymianie. W niniejszej dokumentacji
zamieszczono orientacyjne rysunki dylatacji. Wykonawca sporzadzi projekt technologiczny
wykonania i montazu dylatacji, w ktérym nalezy zaktualizowa¢ wymiary i konstrukcje
urzadzen na podstawie zinwentaryzowanej geometrii obiektu. W szczegdlnosci nalezy w
porozumieniu z Producentem urzadzenia okresli¢ ilo$¢, rodzaj i wielko$¢ profili stalowych oraz
ich kotwienie w betonie.

Dylatacja stalowa nad podporg 1 zostanie wykuta z betonu razem z uchami, blachami
i innymi elementami tgcznikowymi. Wystajace z pozostajacego betonu zbrojenie nalezy w
miar¢ mozliwosci zachowa¢. Wneke dozbroi¢ i zamontowa¢ nowa dylatacje stalowa,
modutowg z wkiadka gumowa.

Zaproponowano dylatacje modutowg o wymaganym przesuwie +40mm. Profil
zastosowanej dylatacji jest zlicowany z nawierzchnig na jezdni i na chodniku, natomiast w
obrgbie torowiska przebiega pod korytkami stalowymi, w ktérych osadzone s3 szyny
tramwajowe. Zabezpieczenie szczeliny dylatacyjnej w tym uktadzie proponuje si¢ zrealizowac
za pomocg dylatacji palczastej zlicowanej z nawierzchnig torowiska. Mozliwe jest tez
zastosowanie innego rodzaju urzadzenia wedlug zalecen Producenta, z zastrzezeniem ze
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powinno ono umozliwia¢ okresowy demontaz pozwalajacy na czyszczenie dylatacji stalowe;j
znajdujacej si¢ ponizej.

Wzdtuz dylatacji nalezy wbudowac¢ poprzeczny dren z gryséw na zywicy szerokosci
15cm, ktéry nalezy zakonczy¢ w saczkach wzdtuz kraweznika.

Nalezy zinwentaryzowac i odtworzy¢ wszystkie sgczki pionowe znajdujace si¢ wzdluz
dylatacji. Inwentaryzacj¢ fotograficzng rozpocza¢ przed rozpoczeciem robdt i prowadzi¢ w
trakcie rozbidrek.

Nad podpora 4 proponuje si¢ zamontowanie dylatacji bitumicznej. Zaproponowane w
dokumentacji urzgdzenie ma szeroko$¢ 65cm i grubo$¢ na jezdni 8cm. Pozwala ono na
przejecie odksztatcen wielkosci 27mm i mozna je stosowaé w przypadku betonowych przeset
0 rozpigtosci teoretycznej do 55m.

Wzdtuz dylatacji nalezy wbudowac¢ poprzeczny dren z gryséw na zywicy szerokosci
15cm, ktéry nalezy zakonczy¢ w saczkach wzdtuz kraweznika.

Nalezy zinwentaryzowac i odtworzy¢ wszystkie sgczki pionowe znajdujace si¢ wzdluz
dylatacji. Inwentaryzacj¢ fotograficzng rozpocza¢ przed rozpoczeciem robdt i prowadzi¢ w
trakcie rozbidrek.

5.13 Remont umocnienia stozkéw przyczotkow

Remont umocnienia skarpy w sasiedztwie przyczoétka od strony ul. Dietla planuje si¢
wykonac¢ poprzez rozbidrke istniejagcego umocnienia, utozenie kamienia tamanego na podsypce
piaskowej 1 zaspoinowanie przy pomocy zaprawy cementowej. Dopuszczalne jest zastosowanie
kamienia starouzytecznego o ile pozwalaja na to wlasnosci mechaniczne 1 wzgledy estetyczne.

Nalezy zastosowa¢ kamien tamany o wielkosci okreslonej wedlug inwentaryzacji
istniejacego umocnienia. Podwaling umocnienia oraz jej obramowanie na skarpie wykonac¢ z
kraweznika 15x30 na oporowej tawie betonowe;.

5.14 Remont schodéw i $§cian oporowych

Remontowi podlegaja schody ziemne wraz ze S$cianami oporowymi bedgcymi
przedtuzeniem skrzydet przyczétkéw od strony Ronda Grunwaldzkiego. Remont biegu
schodéw bedzie polegal na wymianie ich kamiennej nawierzchni wraz z warstwg podbudowy.
Nowag nawierzchni¢ nalezy wykonac na podstawie inwentaryzacji z zastosowaniem niewielkiej
korekty wynikajacej z likwidacji nieréwnosci i zachowania odpowiedniego spadku podtuznego
i poprzecznego. Stopnie i ptyty kamienne powinny zosta¢ wykonane po inwentaryzacji
zdemontowanych elementéw. Wykonawca we wilasnym zakresie zweryfikuje i uscisli
geometri¢ schodow a takze dokona inwentaryzacji elementéw kamiennych. Podane rzedne,
wymiary i nachylenia mozna traktowac¢ orientacyjnie o ile wykonane roboty beda zgodne z
obowigzujacymi przepisami i zasadami sztuki budowlane;.

Wykonawca sporzadzi projekt technologiczny remontu schodéw obejmujacy
odtworzenie nawierzchni schodéw, odtworzenie gzymséw i osadzenie balustrady. Przed
rozpoczeciem robot nalezy wykonaé szczegdélowa inwentaryzacje fotograficzng wszystkich
elementéw podlegajacych remontowi.

5.14.1 Remont nawierzchni schodéw
Kamienna nawierzchnia schodéw podlega wymianie na nowa. Mozliwe jest
wbudowanie starouzytecznych elementéw o ile ich stan nie budzi zastrzezen. Plyty i stopnie
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kamienne nalezy uktada¢ na tawie zwirowej o uziarnieniu 0/31.5 minimalnej grubosci 10cm.
Dolne kilka stopni ulozy¢ na warstwie mieszanki Zzwirowo-cementowe;j.

Szczeliny w elementach kamiennych uszczelni¢ przy pomocy masy trwale
plastycznej. Pod ostatnim stopniem na dole nalezy odtworzy¢ przy pomocy asfaltu lanego czg$¢
nawierzchni bitumicznej szerokosci ok. 30cm, domyslna grubo$¢ 7cm.

Cokoliki z ptytek kamiennych na potgczeniu schodéw ze $ciang oporowa przejscia
podziemnego nalezy odtworzy¢.

5.14.2 Remont gzymséw

Gzymsy na schodach oraz na $cianie oporowej w zakresie do skrzydta przyczétka
podlegaja czgsciowej rozbidrce. Rozebrana zostanie oktadzina kamienna wraz z cz¢s$cig betonu
tak aby bylo mozliwe usunigcie balustrady. Istniejgce zbrojenie w miar¢ mozliwosci nalezy
zachowac. Przewidziano wykonanie dodatkowych kotew chemicznych dla potgczenia betonu
wspornika z nowym betonem gzymsu. Gzyms bedzie oblicowany polimerowa deska
gzymsow3, géra gzymsu powinna mie¢ spadek poprzeczny min. 4% i powinna by¢ zaizolowana
przy pomocy zywicy epoksydowej. W betonie gzymsu nalezy zabetonowa¢ odpowiednio
przygotowang balustrade.

5.14.3 Remont $cian oporowych
Sciany oporowe nalezy oczy$ci¢ poprzez piaskowanie, uzupetni¢ ubytki betonu
zaprawami naprawczymi 1 pokry¢ powloka hydrofobowa. Do wysokosci 3.0m wykonac
powloke antygraffiti.

5.14.4 Remont dylatacji
Szczeliny dylatacyjne nalezy oczysci¢ 1 po powierzchniowym wypiaskowaniu
uzupetni¢ ewentualne ubytki betonu. Szczeliny wypetni¢ masg trwale plastyczng przeznaczong
do tego typu zastosowan.

5.14.5 Remont wspornikow
Spody wspornikow podchodnikowych nalezy oczy$ci¢ przez piaskowanie, uzupetnic
ubytki betonu przy pomocy zaprawy naprawczej a nastepnie pokry¢ powloka hydrofobowa.

5.14.6 Remont balustrad
Balustrady nalezy wyku¢ z betonu, oczysci¢ z powtok antykorozyjnych oczysci¢ przez
piaskowanie, ocynkowac¢ i zabezpieczy¢ systemowymi powtokami malarskimi. Osadzi¢ w
betonie gzymsu zachowujac wymagang wysokos¢ 1.1m.

5.15 Remont odwodnienia

Wszystkie wpusty mostowe, saczki oraz przewody odprowadzajace i konstrukcje
wsporcze podlegaja odtworzeniu na podstawie inwentaryzacji. Wykonawca sporzadzi
inwentaryzacje urzagdzen odwadniajacych umozliwiajacg ich odtworzenie. Prawdopodobnie nie
ma mozliwo$ci zastosowania wpustow typowych, za$ istniejace rozwigzanie wpustow
taczonych w pary z saczkami wynika z tego, ze istniejagce wpusty nie maja sekcji
odprowadzajacej wode¢ z poziomu izolacji.

Fragmenty plyty betonowej konieczne do rozbidrki w sasiedztwie wpustow 1 saczkow
nalezy dozbroi¢ w ilosci nie mniejszej niz zbrojenie istniejacej ptyty, przyjeto ilos¢ 100kg/m3
betonu.
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Wykonawca sporzadzi Projekt Technologiczny wykonania i osadzenia wpustow
mostowych, saczkéw wraz z przewodami odprowadzajacymi i konstrukcjami wsporczymi.

Przed rozpoczgciem prac nalezy wykonaé szczegétowa inwentaryzacje fotograficzng
wszystkich wpustéow i sgczkéw wraz z przewodami odprowadzajagcymi i konstrukcjami
WSporczymi.

Scieki przykraweznikowe na moscie podlegaja odtworzeniu na podstawie
inwentaryzacji. Mozliwe jest zastosowanie $ciekow przykraweznikowych w postaci wngki przy
krawezniku wypetnionej asfaltem lanym.

Odwodnienie linii dylatacji begdzie realizowane w dotychczasowy sposéb poprzez
saczki pionowe oraz kolektor zbiorczy poprowadzony wzdluz przyczétka odprowadzajacy
poprzez rure¢ spustowg wode na teren. Zaleca sie zastosowanie kolektora @ 160mm z PEHD.
Kolektor nalezy podwiesi¢ do spodniej ptyty konstrukcji no$nej w odlegto$ci umozliwiajace;j
dostep do wtazow.

W Projekcie podano sposéb rozwigzania elementéw odwodnienia. Mozliwe jest
zastosowanie innych rozwigzan, ze szczegdlnym wskazaniem na rozwigzania systemowe.
Zmiany takie nalezy stosowa¢ w porozumieniu z Projektantem i po akceptacji przez Inwestora.

5.16 Remont torowiska

W trakcie robot rozbidrkowych nalezy zinwentaryzowa¢ wszystkie potaczenia
elektryczne w torowisku. Polgczenia te nalezy odtworzy¢ na podstawie inwentaryzacji, zgodnie
z ponizszym schematem. Wykonawca sporzadzi Projekt Technologiczny/Warsztatowy
odtworzenia potaczen elektrycznych w torowisku i przedstawi go do akceptacji Inwestora.

Schemat przyktadowych polaczen sieci powrotnej

A - potaczenia miedzytokowe
B - potaczenia miedzytorowe
C - kabel powrotny podstacji

Nalezy wykona¢ potaczenia mig¢dzytokowe (co ok 100m) i migdzytorowe (co ok.
200m) z linki miedzianej izolowanej @150mm?. Jezeli potaczenie sieci zlokalizowane bedzie
w miejscu stosowania prefabrykowanych plyt torowych nalezy zastosowa¢ prefabrykowang
ptyte torowa - kablowa.

Na  potaczeniu z istniejgcym torowiskiem nalezy przewidzie¢ zakres  robét
dostosowawczych i regulacyjnych na kazdym torze poza zakresem robdt zasadniczych zgodnie
z obowigzujacymi "Wytycznymi do projektowania infrastruktury tramwajowej" dostarczonymi
przez Inwestora.

Wykonawca sporzadzi Projekt Technologiczny/Warsztatowy robdt dostosowawczych i
regulacyjnych i przedstawi go do akceptacji Inwestora.
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5.16.1 Torowisko na obiekcie
Na obiekcie (KM 0+57.78 DO KM 0+211.94) projektuje si¢ tor z szyn rowkowych
53R1 zamontowanych w korytkach stalowych.

Nawierzchnia pomigdzy szynami analogicznie jak na jezdni tj.:

*  warstwa $cieralna SMA 11 grubosci 4 cm,

e warstwa wigzaca MA 11 grubosci 4 cm.

Do mocowania szyn w korytkach nalezy zastosowa¢ system sprezystego mocowania
szyn produkowany przez jednego z Producentéw obecnych na krajowym rynku. Zaktada si¢
zastosowanie betonowych bloczkéw komorowych.

Jako przyktad podaje si¢ nastgpujacy system sprezystego mocowania szyn:

* podlewka - dwuskladnikowy, poliuretanowy material ttumigcy drgania do

sprezystego mocowania lub podparcia szyn

e przyklejanie bloczkéw betonowych do szyny - dwusktadnikowy klej

poliuretanowy do przyklejania bloczkéw komorowych

Korytka stalowe nalezy zamontowac¢ i ustabilizowaé przed zabetonowaniem ptyty
nadbetonu. Nalezy wykona¢ ich regulacj¢ wysokosciowa oraz w planie w dostosowaniu do
projektowanego przebiegu szyn. Do spodu elementéw montazowych nalezy przyspawac prety
@12mm co 30cm.

Zespawane z blach korytka powinny by¢ ocynkowane ogniowo tacznie z pregtami
powtoka grubosci min. 160um. Przygotowane w wytworni odcinki korytek beda scalane z
budowie przy pomocy spawania czotowego. Dtugo$¢ odcinkéw jest ograniczona dlugoscia
kadzi cynkowniczej lecz nie powinna by¢ mniejsza niz 6.0m. Miejsca faczenia spawaniem
elementéw montazowych zabezpieczy¢ za pomocg zimnej powloki cynkowe;.

W trakcie montazu szyny nalezy uklada¢ na korytkach przy pomocy przektadek, co
umozliwi wykonanie potaczen spawanych termitowych poszczegdlnych odcinkéw. Do
przygotowanych powierzchni bocznych szyny nalezy przyklei¢ bloczki betonowe za pomoca
dwusktadnikowego kleju poliuretanowego. W korytkach umieszczone zostang punktowo
systemowe podktadki grubosci 2cm, wykonane z materiatu thumigcego drgania o wtasnosciach
odpowiadajacych wilasnosciom podlewki, na ktére opusci¢ nalezy przygotowane wczesniej
szyny rowkowe. Po regulacji potozenia szyny w pionie i poziomie wykonuje si¢ podlewke z
dwusktadnikowego poliuretanowego materiatu thumigcego drgania. Spawanie szyn termitowe.

5.16.2 Torowisko na odcinkach przejsciowych
Poza obiektem, na odcinku 5.0m (km 0+52.78 do km 0+57.78 i km 0+211.94 do km
0+216.94) projektuje si¢ odcinek przejsciowy pomiedzy torowiskiem na szynach 53R1 i 60R2,

na monolitycznej podbudowie betonowe;j.

W km 0+53.93 do km 0+57,78 i w km 211.94 do km 0+215.79 znajduje si¢ odcinek
szyny 53R1 obejmujacy urzadzenie wyréwnawcze.

W km 0+52.79 do km 0+53,93 i w km 0+215,79 do km 0+216,94 znajduje si¢ odcinek
szyny 60R2 obejmujacy prefabrykat szyny przejsciowej z S3R1 na 60R2.

Ze wzgledu na mozliwos¢ kolizji z pokrywa kanatu cieplowniczego zastosowano
zwigkszone zbrojenie plyty torowej co pozwoli na zmniejszenie jej grubosci do 25cm. W
przypadku mniejszej grubosci nalezy rozwigzanie sprawdzi¢ obliczeniowo. Zaleca si¢
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dylatowanie ptyty poprzecznie w odstepach co 3m. Bezposrednio za $ciankami zaplecznymi
zostang wbudowane urzgdzenia wyréwnawcze.

Nawierzchnia torowiska:

*  warstwa Scieralna MA11, grubo$¢ 4 cm,

e wypelnienie — beton C30/37, grubos¢ 11cm

* podbudowa zasadnicza — ptyta betonowa C30/37, grubos¢ 30cm

e podbudowa pomocnicza — chudy beton C12/15, grubos¢ 18cm

*  warstwa mrozoochronna — kruszywo niezwigzane 0/63, grubo$¢ 25cm

*  podtoze ulepszone — kruszywo niezwigzane 0/63, grubo$¢ 25cm

Nawierzchnia torowiska:

e warstwa Scieralna MA11, grubo$¢ 4 cm,

*  wypelnienie — beton C30/37, grubo$¢ 16cm

e podbudowa zasadnicza — ptyta betonowa C30/37, grubos¢ 30cm

*  podbudowa pomocnicza — chudy beton C12/15, grubos¢ 13cm

*  warstwa mrozoochronna — kruszywo niezwigzane 0/63, grubos¢ 25cm

*  podtoze ulepszone — kruszywo niezwigzane 0/63, grubos$¢ 25cm

Do mocowania szyn nalezy zastosowa¢ system mocowania produkowany przez jednego z
Producentéw obecnych na krajowym rynku posiadajacy odpowiednig Aprobat¢ Techniczng.

Jako przyktad podaje si¢ nast¢gpujace rozwigzanie:

* klej do kotew — zywica epoksydowa do iniekcji rys oraz wykonywania mocowan,
zakotwien 1 napraw, rowniez pod woda, alternatywnie kotwy mogg by¢ osadzone
przed betonowaniem

* systemowe zaciski do mocowania punktowego szyn

*  sprezyste mocowanie szyn — dwuskladnikowy, poliuretanowy materiat thumiagcy
drgania do sprezystego mocowania lub podparcia szyn tramwajowych i lekkich
pociagéw podmiejskich

*  systemowe przyszynowe profile gumowe

* clastyczna tasma bitumiczna uszczelniajagca przyklejana do szyny przed
wykonaniem nawierzchni bitumiczne;j

Szyny na dojazdach nalezy uktada¢ w miejscu docelowym na przektadkach, na przyktad
drewnianych, umozliwiajacych wykonanie termitowych potaczen spawanych poszczegdlnych
odcinkéw szyny. Szyny nalezy opusci¢ na punktowe, systemowe podktadki z materiatu
wibroizolacyjnego o wtasnos$ciach technicznych odpowiadajacych wtasnosciom podlewki i
wykona¢ regulacje szyn w planie i w pionie. Do odpowiednio przygotowanych powierzchni
bocznych szyn nalezy przyklei¢ systemowy profil przyszynowy. Wykona¢ podlewke z
poliuretanowego materiatu ttumigcego drgania.

Do punktowego mocowania szyn nalezy zastosowac systemowe zaciski montowane przy
pomocy nakretek i podktadek sprezystych na gwintowanych kotwach @20mm. Zaktada sie iz
kotwy beda wykonane w stwardniatym betonie. W tym celu nalezy wywierci¢ w betonie otwory
srednicy 24mm, w ktére nalezy wklei¢ kotwy za pomocg zywicy epoksydowej. O ile system
nie przewiduje sprezystej przektadki pomiedzy stopka szyny a zaciskiem zaleca si¢ zastosowac
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przektadke z twardego poliuretanu. Zastosowa¢ kapturki zabezpieczajace nakretke przez
zanieczyszczeniem. Spawanie syn termitowe.

5.16.3 Torowisko na dojezdzie

Poza obiektem, na odcinku od km 0+21.51 do km 0+52.78 projektuje si¢ tor z szyn
rowkowych 60R2 mocowanych do ptyt prefabrykowanych grubosci 40cm.

Nawierzchnia nr 7, konstrukcja torowiska na dojezdzie od strony Ronda
Grunwaldzkiego:
e podbudowa zasadnicza z prefabrykowanych ptyt torowych, beton C35/45, grubos¢
40cm
* gdbrna warstwa wyréwnawcza- beton asfaltowy AC11P, grubos$¢ 2cm
* dolna warstwa wyréwnawcza- beton asfaltowy AC22P, grubos¢ 10cm
* podbudowa pomocnicza — beton C30/37, grubos¢ 20cm
* warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,
* warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,
Nawierzchnia nr 7°, konstrukcja torowiska na dojezdzie od strony Ronda
Grunwaldzkiego:
* podbudowa zasadnicza — monolityczna ptyta betonowa C30/37 Stal AIIIN, grubos¢
40cm
e gdbrna warstwa wyréwnawcza- beton asfaltowy AC11P, grubo$¢ 2cm
* dolna warstwa wyrOwnawcza- beton asfaltowy AC22P, grubo$¢ 10cm
* podbudowa pomocnicza — beton C30/37, grubos¢ 20cm
* warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos¢ 25 cm,

* warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej 0/63, grubos$¢ 25 cm,

W trakcie montazu szyny nalezy uktada¢ przy pomocy przekiadek, co umozliwi
wykonanie potaczen spawanych termitowych poszczegdlnych odcinkéw. Do przygotowanych
powierzchni bocznych szyny nalezy przyklei¢ bloczki betonowe za pomocg dwusktadnikowego
kleju poliuretanowego. W korytkach ptyt prefabrykowanych umieszczone zostang punktowo
systemowe podktadki grubosci 2cm, wykonane z materiatu thumigcego drgania o wtasno$ciach
odpowiadajacych wiasnosciom podlewki, na ktére opusci¢ nalezy przygotowane wczesniej
szyny rowkowe z przyklejonymi betonowymi bloczkami komorowymi. Po regulacji potozenia
szyny w pionie i poziomie wykonuje si¢ podlewke z dwusktadnikowego poliuretanowego
materiatu ttumigcego drgania. Spawanie szyn termitowe.

Jako przyklad podaje si¢ nastgpujacy system sprezystego mocowania szyn:

* podlewka - dwuskladnikowy, poliuretanowy material ttumigcy drgania do

sprezystego mocowania lub podparcia szyn

* przyklejanie bloczkéw betonowych do szyny - dwusktadnikowy klej

poliuretanowy do przyklejania bloczkéw komorowych
W poczatku zakresu robét projektuje sie odcinek toru na podbudowie zasadniczej z
betonu wykonywanej ,,na mokro” celem potaczenia toru istniejagcego z torem projektowanym.
Przekrdj poprzeczny czesci monolitycznej bedzie odpowiadat przekrojowi poprzecznemu
czesci prefabrykowane;.
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Torowisko od jezdni zostanie oddzielone za pomocg zatopionego kraweznika
kamiennego 15x30m posadowionego na tawie betonowej C25/30. Wszystkie szczeliny
torowiska oraz szczeling pomiedzy torowiskiem i kraw¢znikiem nalezy uszczelni¢ na petnej
wysokos$ci za pomocg poliuretanowej masy zalewowe;.

5.17 Uporzadkowanie terenu pod obiektem

Teren woko6t mostu ze szczegélnym uwzglednieniem skarp do nich przylegajacych
powinien zosta¢ oczyszczony z porastajgcej go roslinnosci krzewiastej. Utatwi to odpowiednim
stuzbom dostgp do obiektu podczas przegladéw i1 konserwacji.

5.18 Znaki pomiarowe
Znaki pomiarowe

Przewiduje si¢ zabezpieczenie istniejacych znakéw wysokosciowych (reperéw). W
przypadku uszkodzenia w trakcie rob6t znakéw wysokosciowych Wykonawca ma obowigzek
odtworzy¢ znaki.

Obiekt nalezy wyposazy¢ stanowiska pomiarowe. Zgodnie z Pismem nr
KK.ZPU.434.18.2024 od Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w przypadku
koniecznos$ci zdemontowania na czas remontu oznakowania nawigacyjnego zwigzanego ze
srodladowa droga wodng zainstalowanego na konstrukcji mostu nalezy po wykonaniu prac
remontowych oznakowanie to odnowi¢ i powtérnie zainstalowa¢ w pierwotnych miejscach.
Wzory znakéw i sygnatow zeglugowych zgodne z odpowiednimi przepisami. Wymiary
znakéw: 100x100 cm, folia odblaskowa.

Wszystkie istniejace znaki nalezy odtworzy¢ w przypadku ich zniszczenia lub koniecznosci
czasowego demontazu. Projektuje si¢ 4szt. dodatkowych reperéw na przyczotkach.

5.19 Kolorystyka obiektu
Projektuje si¢ nastepujace kolory dla wybranych elementéw konstrukc;ji:
* ustrdj nosny - RAL 7047,
e S$ciany oporowe - RAL 7047
e deski gzymsowe - RAL 7047
* Dbalustrady - RAL 5005
* shlupy oswietleniowe trakcyjne — RAL 6009

5.20 Tymczasowa organizacja ruchu

Na czas remontu mostu nalezy wprowadzi¢ tymczasowg organizacj¢ ruchu zgodnie z
zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu, ktéry nie jest przedmiotem tej
umowy. W przypadku koniecznosci wykorzystania terenu bg¢dacego we wiadaniu PGW Wody
Polskie nalezy przed rozpoczeciem prac zawrze¢ stosowne umowy o uzytkowanie gruntu. W
uzasadnionych przypadkach podyktowanych wzgledami bezpieczenstwa wykonawca winien
wystapi¢ do administratora drogi wodnej o czasowe zamknigcie szlaku zeglownego.

5.21 Docelowa organizacja ruchu

Po zakonczeniu robét budowlanych nalezy wprowadzi¢ stalg organizacje ruchu
zgodnie z zatwierdzonym projektem, stanowigcym odrebne opracowanie.

6 Wplyw obiektu budowlanego na srodowisko

Remont mostu przez rzek¢ Wiste w ciggu ul. Dietla
(Most Grunwaldzki) w Krakowie 27



Projekt Wykonawczy. Cze§¢ Opisowa. FUP mgr inz. Roman Rogowski

Projektowany obiekt inzynierski po remoncie nie bedzie wywieral niekorzystnego
wplywu na srodowisko. Po przeprowadzeniu rob6t budowlanych nie zmieni si¢ sposéb jego
uzytkowania.

Po zakonczeniu robét budowlanych zaobserwowane moze zosta¢ polepszenie klimatu
akustycznego zwigzane z wymiang nawierzchni na obiekcie oraz z wymiang urzadzen
dylatacyjnych.

Ze wzgledu na charakter obiektu, w trakcie jego eksploatacji po remoncie nie
przewiduje si¢ wzrostu zanieczyszczen w stosunku do stanu istniejgcego, mogacych znaczaco
oddzialtywac na srodowisko, takich jak: zanieczyszczenia gazowe, ciekle i akustyczne.

7 Wymagania dla Wykonawcy

Podczas trwania robét budowlanych Wykonawca zobowigzany jest do dbania o
niezanieczyszczanie terenu budowy. Po zakonczeniu robdt remontowych teren wokot
inwestycji nalezy zrekultywowac.

W razie koniecznosci Wykonawca winien, we wlasnym zakresie, wykona¢ wszystkie
ewentualne rysunki robocze (np. rysunki technologiczne, rysunki rusztowan itp.).

Wykonawca powinien dba¢ o czystos¢ drég publicznych, dlatego wszystkie pojazdy
opuszczajace plac budowy musza mie¢ czyszczone kota.

W rozliczeniu Wykonawca winien przyjmowac rzeczywiste obmiary robot.

Zgodnie z pismem nr KK.ZPU.434.18.2024.ZD (Wody Polskie, Krakow 22.08.2024r.):

* Zobowigzuje si¢ Wykonawce do dokonania przegladu i sondowania dna oraz
oczyszczenia koryta rzeki Wisty z odpadéw poremontowych w bezposrednim
sasiedztwie obiektu celem zapewnienia giebokos$ci tranzytowej i bezpiecznej zeglugi.
Wyniki przegladu i sondowania nalezy przedstawi¢ administratorowi drogi wodne;j.

* W przypadku koniecznosci zdemontowania na czas remontu oznakowania
nawigacyjnego zwigzanego ze S$rodladowa droga wodna zainstalowanego na
konstrukcji mostu nalezy po wykonaniu prac remontowych oznakowanie to odnowi¢ i
powtdrnie zainstalowa¢ w pierwotnych miejscach.

* Prowadzenie rob6t remontowych i naprawczych na elementach mostu przewieszonych
nad lustrem wody rzeki Wisty wymaga zastosowania technicznych $rodkéw
ochronnych zabezpieczajacych przed upadkiem z wysokos$ci przedmiotéw, materiatow
budowlanych i odpadéw remontowych z uwagi na bezpieczenstwo dla ruchu jednostek
ptywajacych po szlaku zeglownym jakim jest rzeka Wista na tym odcinku.

Wszystkie roboty budowlane nalezy prowadzié¢ zgodnie z zachowaniem

obowiazujacych przepisow BHP oraz zgodnie z zasadami sztuki budowlanej.

W trakcie rob6t remontowych i rozbiérkowych zobowigzuje si¢ Wykonawce do
wykonania aktualizacji rysunkéw inwentaryzacji mostu, o elementy, ktére nie zostaly
rozpoznane w trakcie wizji terenowej, badz naniesienie poprawek, jezeli stan faktyczny rézni
si¢ od sytuacji przedstawionej w czesci rysunkowej. Kazdy etap prac zwigzanych z remontem
nawierzchni, chodnikéw i dylatacji powinien by¢ poprzedzony geodezyjng inwentaryzacja
sytuacyjno wysokosciowa, w szczegdlnosci nalezy wykona¢ inwentaryzacje obiektu przed
rozpoczeciem robot. Catg dokumentacje inwentaryzacyjng nalezy po zakonczeniu remontu
przekaza¢ Inwestorowi.

Remont mostu przez rzek¢ Wiste w ciggu ul. Dietla
(Most Grunwaldzki) w Krakowie 28



Czg$¢ rysunkowa FUP mgr inz. Roman Rogowski

II. CZESC RYSUNKOWA

1 Spis rysunkow

1 Orientacja
2/D Plan sytuacyjny - branza drogowa
2/T Plan sytuacyjny - branza torowa
2.1 Inwentaryzacja geometryczna - rysunek ogélny
2.2 Inwentaryzacja geometryczna - przekroje charakterystyczne konstrukcji nosnej
2.3 Inwentaryzacja geometryczna - numeracja kanatow technologicznych
2.4 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 1
2.5 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 2
2.6 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 3
2.7 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 4
2.8 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 5
2.9 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 6
2.10 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 7
2.11 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 8
2.12 Inwentaryzacja geometryczna - sprezenie zewnetrzne - kanat 9
2.13 Inwentaryzacja geometryczna - schody od strony DW
2.14 Inwentaryzacja geometryczna - schody od strony GW
3.1 Zakres remontu mostu - widok z boku
3.2 Zakres remontu mostu - przekréj poprzeczny
3.3 Zakres remontu mostu - widok z géry
34 Zakres remontu - $ciana oporowa i schody
4.1 Przekroje konstrukcyjne - drogowe
4.2 Przekrdj konstrukcyjny - mostowy
5 Kolorystyka obiektu
6.1 Profil podtuzny jezdni
6.2 Profil podtuzy torowiska
7.1 Remont schodéw - cze$c¢ 1
7.2 Remont schodéw - czesc¢ 2
7.3 Remont $cianki zapleczne;j
8.1 Remont dylatacji bitumicznej (przyczétek od strony ul. Dietla)
8.2 Remont dylatacji modutowej (przyczoétek od strony Ronda Grunwaldzkiego)
9.0 Zbrojenie ptyty nadbetonu
10 Kotwienie latarni
11 Kotwienie separatora liniowego
12 Kotwienie bariery energochtonnej
13.1 Remont kanatu Zzelbetowego sieci cieptowniczej
13.2 Zbrojenie pokrywy kanatu cieptowniczego
13.3 Zbrojenie ptyty torowej i zbrojenie odtwarzanej ptyty dennej konstrukcji nosnej
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14 Plan tyczenia osi drogi i torowiska
15 Plan warstwicowy
16 Schemat regulacji wysokosciowej pokryw studni
17 Schemat rozmieszczenia znakéw pomiarowych
18.1 Odwodnienie obiektu - czes¢ 1
18.2 Odwodnienie obiektu - czes¢ 2
19 Rysunek zestawczy rozwigzan torowych
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