Architektura - Konstrukcje Budowlane i Inzynierskie .y -.' “i
S S BN

ARKOBI - Maciej Malinowski /\
Rok zatozenia 1993

Ekspertyzy, orzeczenia, projekty, pomiary, badania, diagnostyka, nadzory, konsulting, ustugi specjalistyczne

80-506 Gdansk, Nadmorski Dwor 14B/6 tel.kom.: 0-601 615219
NIP: 585-100-42-94 Regon: 190319359 e-mail: arkobi@gmail.com, arkobi.maciejmalinowski@gmail.com
konto: Bank PeKaO S.A. o/Gdansk - Sopot nr rach.:76 1240 1242 1111 0000 1587 3071 www: arkobi.pl

ANEKS DO EKSPERTYZY TECHNICZNEJ

DOTYCZACEJ
DROGOWEGO WIADUKTU LUKOWEGO W/4
NAD TORAMI PKP,
W CIAGU UL. JANKA WISNIEWSKIEGO W GDYNI

PRZY PRZSTANKU SKM GDYNIA STOCZNIA
OBIEKT OD STRONY CHYLONI

Obiekt: Drogowy wiadukt lukowy W/4 nad torami PKP
w ciaggu ul. Janka Wisniewskiego w Gdyni,
przy przystanku SKM Gdynia Stocznia
obiekt od strony Chyloni

Stadium: Ekspertyza techniczna

Zamawiajacy: Gmina Miasta Gdyni — Zarzad Drég i Zieleni

Nr umowy: ZD/246/DK/56-W/2024 z dnia 2024-11-26

Zespot autorski

mgr inz. Maciej Malinowski N
upr.bud.3988/Gd/89, upr.konstr.-inzyn. w zakresie mostow bez ograniczen 5088/Gd/91

rzeczoznawca budowlany w spec. konstr-inzyn. w zakresie mostow bez ograniczen CRRB 152/R/C

(*\

Data: grudzien 2024

©ARKOBI — Maciej Malinowski tel.kom. 0-601 61 52 19, e-mail: arkobi@gmail.com


mailto:arkobi@gmail.com
mailto:arkobi@gmail.com

Aneks Ekspertyza techniczna dot. drogowego wiaduktu lukowego W/4 nad torami PKP w ciggu ul. J. Wisniewskiego w Gdyni od strony Chyloni 2

ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania 3

2. Cel i zakres opracowania 3

3. Wykorzystane materiaty 3

4. Charakterystyka obiektu 5

5. Aktualny stan techniczny obiektu 7

6. Parametry betonu 15

7. Aktualna nosno$¢ obiektu 17

8. Wnhnioski dotyczace aktualnego stanu, no$nosci i mozliwos$ci ewentualnej naprawy 19
lub remontu

9.. Wnhnioski i zalecenia dotyczace warunkow dalszej eksploatacji obiektu 20
Zataczniki
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Oswiadczenie

Niniejszym oswiadczam, ze
Aneks do ekspertyzy technicznej dotyczacej drogowego wiaduktu tukowego nad torami PKP w ciggu ul.
J.Wiéniewskiego, przy przystanku SKM Gdynia Stocznia — wiaduktu od strony Chyloni
jest wykonany zgodnie z warunkami umowy, zgodnie z zasadami wiedzy technicznej oraz obowigzujgcymi
przepisami prawa.
Wersja elektroniczna (pdf) niniejszego opracowania jest zgodna (identyczna) z wersja papierowa.
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ANEKS DO EKSPERTYZY TECHNICZNEJ
DOTYCZACE]
DROGOWEGO WIADUKTU LUKOWEGO W/4
NAD TORAMI PKP
W CIAGU UL. J.WISNIEWSKIEGO W GDYNI
PRZY PRZYSTANKU SKM GDYNIA STOCZNIA
OBIEKT OD STRONY CHYLONI

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

v' Umowa nr ZD/246/DK/56-W/2024 z dnia 2024-11-26 zawarta pomiedzy Gming Miasta
Gdyni — Zarzadem Droég i Zieleni, a ARKOBI — Maciej Malinowski.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie aktualnego stanu technicznego oraz warunkéw
dalszej eksploatacji drogowego wiaduktu tukowego W/4 nad torami PKP w ciagu ul. Janka
Wisniewskiego w Gdyni — obiekt od strony Chyloni.

W ramach realizacji przedmiotu zamowienia wykonano nastgpujacy zakres prac:

v szczegOlowe ogledziny obiektu — inwentaryzacja uszkodzen i usterek obiektu —
dokumentacja fotograficzna,
badania polowe 1 laboratoryjne betonu konstrukcji przesta,
okreslenie aktualnej no$nosci,
orzeczenie dotyczace stanu technicznego 1 mozliwosci ewentualnej naprawy lub remontu,
orzeczenie dotyczace warunkow dalszej eksploatacji obiektu.

AN N NN

3. WYKORZYSTANE MATERIALY

[1] Wyniki wizji lokalnej obiektu przeprowadzonej przez autor6w niniejszego opracowania w
pazdzierniku i listopadzie 2022r.

[2] Raport z przegladu szczegotowego wiaduktu lukowego nad torami PKP w ciggu ul. Janka
Wisniewskiego w Gdyni przy przystanku SKM Gdynia Stocznia od strony Chyloni.
Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2005.

[3] Ekspertyza techniczna drogowego wiaduktu tukowego nad torami PKP w ciaggu
ul. J.Wisniewskiego w Gdyni, od strony Chyloni.

Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2006.

[4] Opinia techniczna dotyczaca drogowego wiaduktu tukowego nad torami PKP w ciggu
ul. J.Wisniewskiego w Gdyni, od strony Chyloni.
Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2008.
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[5] Opinia techniczna dotyczgca drogowego wiaduktu tukowego nad torami PKP w ciggu
ul. J.Wisniewskiego w Gdyni, od strony Chyloni.
Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2010.

[6] Ekspertyza techniczna dotyczaca drogowego wiaduktu tukowego W/4 nad torami PKP,
w ciggu ul. Janka Wisniewskiego w Gdyni, od strony Chyloni.

Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2013.

[7] Ekspertyza techniczna dotyczaca drogowego wiaduktu tukowego W/4 nad torami PKP,
w ciggu ul. Janka Wisniewskiego w Gdyni, od strony Chyloni
Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2016.

[8] Opinia techniczna dotyczaca mozliwosci ruchu pojazdéw Strazy Pozarnej po drogowym
wiadukcie tukowym W4 nad torami PKP, w ciggu ul. J. Wisniewskiego w Gdyni.
Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2017.

[9] Ekspertyza techniczna dotyczaca drogowego wiaduktu tukowego W/4 nad torami PKP,
w ciggu ul. Janka Wisniewskiego w Gdyni, od strony Chyloni.

Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2019.

[10] Opinia techniczna dotyczaca drogowego wiaduktu tukowego W/4 nad torami PKP,
w ciggu ul. Janka Wisniewskiego w Gdyni, od strony Chyloni.

Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2020.

[11] Ekspertyza techniczna dotyczgca drogowego wiaduktu tukowego W/4 nad torami PKP,
w ciggu ul. Janka Wisniewskiego w Gdyni, od strony Chyloni.

Opracowanie: ARKOBI — Maciej Malinowski, 2022.
Normy, normatywy, przepisy:
[12] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.
[13] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.
]14] PN-S-10040:1999 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Wymagania i badania.

]15] PN-EN 1991-2 Eurokod 1. Oddziatywanie na konstrukcje. Obcigzenia ruchome
mostow.
[16] PN-EN 1992-2 Eurokod 2. Projektowanie konstrukcji z betonu. Mosty z betonu

Obliczenia i reguty konstrukcyjne.

[17] Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
I ich usytuowanie (Dz. U. 2016r, poz. 124)

[18] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63, poz.735 z dnia 3 sierpnia 2000r.).

[19] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 sierpnie 2019r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. poz.1642, z dnia 29 sierpnia 2019r.).

[20] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. poz 1518, z dnia 20 lipca 2022r.)

[21] Zalecenia dotyczace oceny jakosci betonu ,,in-situ” w istniejagcych konstrukcjach
obiektow mostowych. Zalacznik nr 2 zarzadzenia nr 11 Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych z dnia 3 grudnia 1998r.

[22] Instrukcja do okreslania nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych — Zatgcznik
do Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
1 czerwca 2004r.
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4. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

Przedmiotowy obiekt usytuowany jest nad
torami PKP w ciggu ul. Janka Wisniewskiego %*
przy przystanku SKM Gdynia Stocznia. :
Konstrukcje no$ng obiektu stanowiag dwa
rownolegle polozone, niezalezne uko$ne !
zelbetowe przesta lukowe ze $ciggiem, o (LS
pomoscie dolem, oparte swobodnie na
przyczotkach.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest
przgsto od strony Chyloni.

Charakterystyka obiektu

Konstrukcja przesta

Konstrukcje no$ng wiaduktu tworzy jednoprzestowy ustréj tukowy ze $ciggiem z jazdg dotem.
Dzwigary glowne to dwa zelbetowe luki o rozpigtosci teoretycznej 27,0m, o strzatce 6,0m, w

rozstawie osiowym 7,10m.

Wymiary prostokatnych przekrojow poprzecznych wynosza: dzwigara tukowego ~50x~100cm,

$ciggu ~50x~80cm, wieszakéw ~24x~35cm.

Konstrukcje pomostu stanowi ptyta zelbetowa monolitycznie potaczona z zelbetowymi
podluznicami 1 poprzecznicami. Rozstaw podtuznic $rodkowych wynosi 2,50m, skrajnych
2,40m, a poprzecznic 2,0m. Konstrukcja pomostu polaczona jest poprzez poprzecznice z

wieszakami dzwigarow lukowych.

Dzwigary tukowe stezone sg gora trzema ryglami zelbetowymi usytuowanymi rownolegle do

osi przeszkody.
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Schemat konstrukcji no$nej wiaduktu — rzut z gory

Parametry ogdlne obiektu:

dhugos$¢ catkowita L¢ = 29,20m

rozpigtos¢ przesta Ly = 27,00m,

szeroko$¢ catkowita Bc = 9,95m,

szeroko$¢ jezdni B; = 5,80m,

szeroko$¢ prawego chodnika Bchp = 3,25 m,
szeroko$¢ lewego chodnika Beqe = 1,21m,

ilo$¢ dzwigarow glownych w jednym przesle: 2
rozstaw dzwigarow gtownych: 7,10 m

wysokos¢ skrajni drogowej na obiekcie Hp = 4,91 m,

AN N N N N NN
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AN NN NN

AN

wysoko$¢ skrajni pieszej na obiekcie Hs1 — nieograniczona

szeroko$¢ skrajni drogowej na obiekcie Bp = 6,60 m,

szeroko$¢ skrajni pieszej na obiekcie Bp = 2,20 m,

wysokos¢ skrajni kolejowej pod obiektem Hk = 5,50m,

szeroko$¢ skrajni kolejowej pod obiektem Bk = 24,40m,

kat skrzyzowania osi podtuznej drogi na obiekcie z osig przeszkody (toréw kolejowych)
a=51°,

aktualna no$nos¢ obiektu wg ekspertyzy z 2022r. N = 100 kN,

rok budowy: 1948+1950; remont/przebudowa ~1971, ~1979, 1985r.

Podpory wiaduktu stanowig monolityczne, masywne przyczotki betonowe.

Elementy wyposazenia:

v
v

AN NN

Widok przesta z poziomu jezdni — widok od strony Srodmiescia

nawierzchnia na jezdni — bitumiczna,

nawierzchnia na chodnikach — bitumiczna,

krawezniki — betonowe (monolitycznie potaczone z dobudowanymi w 1985r kapami
chodnikowymi),

odwodnienie pomostu z poziomu jezdni — powierzchniowe,

odwonienie pomostu z poziomu izolacji — saczki odwadniajace,

porecze — stalowe,

dylatacje — brak mozliwosci jednoznacznego okreslenia typu,

tozyska:

przgsto od strony Chyloni:

na przyczotku od strony Srodmiescia — betonowe wahacze z plaskimi tozyskami
stalowymi, na przyczotku od strony Oksywia — oparcie dzwigarow tukowych bezposrednio
(bez tozysk) na betonowych ciosach (blokach) podtozyskowych.

Widok przesta z poziomu jezdni — widok od strony Oksywia
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5. AKTUALNY STAN TECHNICZNY OBIEKTU

Stan obiektu ulega pogorszeniu — zaobserwowano postepujgce procesy degradacji ustroju
nos$nego przesta.

W wyniku przeprowadzonych w grudniu 2024r szczegotowych ogledzin obiektu stwierdzono
nastepujace uszkodzenia 1 usterki konstrukcji nosnej, podpér i elementdéw wyposazenia
obiektu:

5.1. Dzwigary glowne — lukowe oraz wieszaki

Nie stwierdzono:
v' objawdw niewspoOtosiowosci pionowej i poziomej dzwigardw,
v’ Utraty stateczno$ci, wygie¢, zalaman dzwigaréw glownych.

Stwierdzono nastepujace uszkodzenia i usterki dzwigarow glownych i wieszakow:

v' lokalne ubytki, odspojenia, spekania, zarysowania, zawilgocenia i przebarwienia
betonu i warstwy natryskowej torkretu dzwigarow tukowych, wieszakow i rygli
poprzecznych; spekania betonu sa najbardziej nasilone na dolnej powierzchni —
spodzie przekroju poprzecznego dzwigarow tukowych, przy wezglowiach, na
wieszakach i $ciggu tuku,

v" lokalnie odstoniete i skorodowane zbrojenie dzwigarow tukowych i wieszakow;
powierzchniowa korozja pretow zbrojeniowych w rejonach ich odstonigcia — brak
otuliny,

v szorstka, nierbwna powierzchnia dzwigarow tukowych, wieszakow oraz rygli
stezajacych sprzyjajaca zanieczyszczeniu i zawilgoceniu betonu,

v brak powierzchniowego zabezpieczenia antykorozyjnego zewnetrznych powierzchni
betonu.

Dzwigar zewnetrzny w osi 01 + wieszaki

Widok zewnetrznego dzwigara lukowego w osi ol —widok od ~ Szczeg6t wezgh;ww zewnetrznego dzwigara tukowego w osi ol —
strony Oksywia o$ H4
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Wieszak W1/01 — w osi H6

i

EPECCT . R

Wieszak W4/ol — w osi H12

Wieszak W5/01 — w osi H14

Szczegodt wezgtowia zewngtrznego dzwigara iuowego wosiol —
o$ H16

Wezgioie zewnetrznego dzwigara lukowego w osi ol — 0§ H16
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Widok wewnetrznego diwigz}ra tukowego w osi 04 — widok od
strony Srédmiescia

Wezglowie wewnetrznego dzwigara tukowego w osi 04 — 0§ H1

Wieszak W1/04 — w osi H3 Wieszak W2/04 — w osi H5 Wieszak W3/04 — w osi H7

Wieszak W4/04 — w osi H9 Szczegot wieszaka W4/04 —w osi H9 Szczegot wieszaka W4/04 —w osi H9
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o :
sy e : B RN
Szczegot wieszaka W5/04 —w osi H11

Wieszak W5/04 —w si H11

' ‘\\\‘{\tr

Wezglowie wewngtrznego dzwigara tukowego w osi 0d— 08 Hl Widok dzwigara tukowego w osi 04 — widok od strony Oksywia
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5.2. Pomost, $ciggi

Nie stwierdzono:
v' objawdw niewspolosiowosci pionowej i poziomej elementow pomostu,
v’ utraty stateczno$ci, wygie¢, zataman elementéw pomostu.

Stwierdzono nastepujace uszkodzenia i usterki:

v liczne miejscowe ubytki, peknigcia i zarysowania, zacieki i przebarwienia betonu
$ciggdw (szczegolnie nasilone w sgsiedztwie wezglowi dzwigaréw tukowych),

v' lokalne spekania i zarysowania podituzne oraz ubytki betonu z odstonietym
1 skorodowanym zbrojeniem w dolnej cze$ci poprzecznic podporowych, w
sasiedztwie dylatacji — odstonigte 1 skorodowane zbrojenie, biate i rdzawe zacieki,

v biale i rdzawe zacieki i wykwity, przebarwienia betonu na elementach pomostu
(ptyta pomostu, podtuznice, poprzecznice) i $ciagéw $wiadczace o uszkodzeniu
izolacji 1 dylatacji oraz penetracji wod opadowych z poziomu nawierzchni w glab
ustroju no$nego,

v' znaczne iloéci osadow spalin lokomotyw na powierzchni elementow pomostu —
potegujaca stopien i intensywno$¢ proceséw degradacji betonu poprzez penetracje
wglebna roztworéw wodnych tych osadow,

v' szorstka, nierbwna powierzchnia elementdéw pomostu i $ciggdéw sprzyjajaca
zanieczyszczeniu i zawilgoceniu betonu,

v brak powierzchniowego zabezpieczenia antykorozyjnego zewnetrznych powierzchni

betonu.

Wezglowie oraz $ciag weqt;zr;ego dzwigara lukowego w osi
04-08HI

e

":
Scigg wewnetrznego dzwigara tukowego w osi 04 — widok od
strony §rodmiescia

A
Widok od spodu na pomost w rejonie oparcia konstrukcji przgsta
strony Oksywia na przyczotku od strony Srodmiescia oraz w rejonie
przypodporowym

Sciag wewngetrznego dzwigara tukowego w osi 04 — widok od
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Szczegot oparcia wewnetrznego dzwigara w osi 04 na przyczotku — Szczegot oparcia wewngtrznego dzwigara w osi 01 na przyczotku
od strony Srodmiescia oraz szczegdt pomostu w strefie od strony Srodmiescia oraz szczegdt pomostu w strefie
przypodporowej przypodporowej

Widok od spodu na pomost w rejonie oparcia konstrukcji przgsta Widok od spodu na pomost
na przyczotku od strony Oksywia oraz w rejonie
przypodporowym

5.3. Nawierzchnia, elementy wyposazenia i odwodnienia

Stwierdzono nastgpujace uszkodzenia i usterki:

v' uszkodzenia poziomej izolacji plyty pomostu o czym $wiadczg liczne zacieki i
przebarwienia na spodzie plyty i1 belek pomostu (podtuznic poprzecznic),

v uszkodzenia dylatacji (nieszczelno$ci, pokrycie dylatacji od spodu warstwg betonu
natryskowego) powodujace penetracje wod opadowych w glab ustroju nos$nego
przesta oraz w konstrukcje przyczotkdw,

v' znaczny stopien degradacji betonowych kap chodnikowych — lokalne ubytki i

odspojenia betonu kraweznikow betonowych, krawedzi kap oraz gzymsoéw, lokalnie

odstoniete i skorodowane zbrojenie, biate zacieki, solne zacieki,

zarysowania 1 pegknigcia nawierzchni bitumicznej jezdni 1 chodnikéw w rejonie

dylatacji oraz wzdtuz krawedzi kap chodnikowych,

deformacje nawierzchni bitumicznej,

poprzeczne peknigcia na dojazdach do obiektu,

lokalne deformacje oraz peknigcia i ubytki nawierzchni chodnikow,

wegetacja roslin w obregbie kraweznikow oraz gzymsow,

powierzchniowa korozja z ogniskami korozji wzerowej stalowych balustrad

(zewnetrznej 1 wewnetrznej),

powierzchniowa korozja stalowych rur ostonowych z kablami energetycznymi

usytuowanymi przy zewnetrznej krawedzi zewnetrznego chodnika.

ASANENE N NN

\
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Szczegot nawierzchni bitumicznej jezdni na dojezdzie do przesta  Szczegdt nawierzchni bitumicznej jezdni na dojezdzie do przesta

od strony Oksywia od strony Oksywia

Szczeg6t nawierzchni bitumicznej jezdni na dojezdzie do przgsta
od strony Oksywia

Szczeg6t nawierzchni bitumicznej jezdni w obrebie oparcia
przgsta na przyczotku od strony Oksywia

Szczegbt nawierzchni bitumicznej jezdni na dojezdzie oraz w obr@bié oparcia przesta na przyczotku od strony Srodmiescia
B NN B e e - e I

Nawierzchnia na chodniku zewnetrznym wzdtuz osi ol Nawierzchnia na chodniku zewnetrznym w sasiedztwie

wezglowia w osi H16
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5.4.

5.5.

Nawierzchnia na chodniku zewngtrznym Nawierzchnia na chodniku zewnetrznym w sasiedztwie

wezglowia w osi H4

Lozyska

Wahacze podpierajace konstrukcje wiaduktu na przyczotku od strony Srodmiescia
zostaty naprawione, dodatkowo podparto konstrukcje na stalowych klinach na belkach
stalowych usytuowanych od poprzecznica podporowa i pod weztami wezgtowi.

Podpory

Stwierdzone uszkodzenia i usterki:

v' lokalne spekania, ubytki i odspojenia betonu korpusow, skrzydet i cioséw
podtozyskowych, miejscami odslonigte i skorodowane zbrojenie,

v' miejscowe biale zacieki i wykwity oraz przebarwienia betonu $wiadczace o
uszkodzeniu izolacji pionowej §cian korpusow i skrzydet oraz penetracji wod od
strony nasypow,

v pionowe zarysowanie — pekniecie na styku polgczenia $ciany skrzydia z korpusem
przyczotka od strony Srodmiescia oraz $ciany w czesci $rodkowej pomiedzy
korpusami przyczétkéw obu wiaduktow od strony Oksywia i Srodmiescia,

v' postepujgca degradacja Scianek zwirowych — ubytki betonu, szczegdlnie w
sasiedztwie szczelin dylatacyjnych, poziome i1 pionowe peknigcia i zarysowania
$cianek zwirowych, miejscowe biate zacieki i wykwity oraz przebarwienia betonu
$wiadczace o uszkodzeniu izolacji pionowej oraz penetracji wod od strony nasypow,

v' wegetacja ro§lin w obrebie taw i nisz podlozyskowych obu przyczotkow.

miescia pod przgstem od strony Chyloni
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Skrzydto przyczotka od strony Oksywia — od strony Chyloni

orpus przyczotka od strony Oksywia

6. PARAMETRY BETONU

W celu okreslenia stopnia postepu procesow degradacyjnych betonu w konstrukcji wiaduktu

wykonano w 2022r. badania polowe i laboratoryjne materiatu konstrukcyjnego obiektu.

Z uwagi na krotki okres pomiedzy opracowaniem biezacego aneksu, a ekspertyzy z 2022r, nie

przeprowadzono powtdrnych badan betonu.

W 2022r., na pobranym materiale wykonano nastgpujace badania betonu:
v sprawdzenie warto$ci PH w betonie,
v' sprawdzenie zawarto$ci i poziomu jonéw CL™ i SO4> w betonie.
Otrzymane wyniki porownano z wynikami badan z 2010, 2013, 2016, 2019, 2020r.

Ocena glebokosci karbonatyzacii otuliny betonowej

Poréwnanie wynikow badan wartosci pH w elementach obiektu przedstawia tabela ponize;j:

Wartos$¢ pH
Rodzaj elementu w pobranych probkach w danych latach
2022 2020 2019 2016 2013 2010
Dzwigar tukowy 9,3 9,5 9,3 9,3 9,3 9,4
Wieszaki 9,4 9,5 9,4 11,0 11,2 -
Elementy pomostu 9,0 9,1 9,1 9,2 10,1 10,5
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Wyniki badan wskazuja, ze poziom pH w betonie ustroju niosgcego obiektu obniza si¢ i proces
degradacji konstrukcji postepuje.

Warto$¢ pH w zewnetrznych warstwach betonu konstrukcji jest mniejsza od granicznej wartosci
11,0 pH (okreslonej przez GDDKIA), co $wiadczy, ze beton czeSciowo utracit naturalng
zdolnos$¢ ochrony stali zbrojeniowej przed korozja.

Przy warto$ci pH ponizej 11 efekt aktywnej ochrony zbrojenia przed korozja zaczyna zanikac.
Przy spadku wartosci wspotczynnika pH ponizej 9, ustaje pasywacja i1 stal zbrojeniowa
praktycznie traci swoja ochrong antykorozyjna.

Ocena zawartosci i rozktadu chlorkéw CI°

Porownanie wynikéw badan zawarto$ci jondow CL- w elementach obiektu przedstawia tabela
ponizej:

Zawarto$¢ jonow CI°
Rodzaj elementu w pobranych probkach w danych latach
2022 2020 2019 2016 2013 2010
Dzwigar tukowy 0,071 0,072 0,070 0,072 0,069 0,039
Wieszaki 0,064 0,060 0,048 0,046 0,036 -
Elementy pomostu 0,070 0,069 0,069 0,071 0,119 0,114

Na podstawie poréwnania wynikow badan obserwuje si¢ wzrost — w ostatnich latach —
zawartosci chlorkow CL™ w zewnetrznych warstwach betonu dzwigaréw tukowych i wieszakach
oraz przekroczenie granicznej (dopuszczalnej) warto$é zawartosci chlorkow dla konstrukeji
zelbetowych (okreslonej przez GDDKIA - 0,064% masy betonu) w elementach pomostu.
Obecnos¢ jonow CI° w betonie jest potencjalnym zagrozeniem dla jego trwatosci. Przy
rownoczesnym dostepie tlenu 1 wody stwarza warunki dla rozwoju niebezpiecznego rodzaju
korozji, stanowigcej bezposrednie zagrozenie dla stali zbrojeniowej. Chlorki znajdujace si¢ w
konstrukcji betonowe;j istotnie obnizajg takze jej mrozoodpornos¢.

Ocena zawarto$ci i rozktadu siarczandéw SO4&

Poréwnanie wynikoéw badan zawartosci jonow SO4% w elementach obiektu przedstawia tabela
ponizej:

Zawarto$¢ jondw SOs&
Rodzaj elementu w pobranych préobkach w danych latach
2022 2020 2019 2016 2013 2010
Dzwigar lukowy 0,092 0,098 0,093 0,085 0,139 0,137
Wieszaki 0,098 0,096 0,095 0,070 0,048 -
Elementy pomostu 0,108 0,106 0,111 0,100 0,173 0,216

W wyniku korozji siarczanowej dochodzi do zniszczenia otuliny zbrojenia (rysy, spekania,
zhuszczenia) oraz utraty jej zdolnosci ochronnych w wyniku zoboje¢tnienia.
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7. AKTUALNA NOSNOSC OBIEKTU

Aktualny stan techniczny obiektu ulegl dalszemu pogorszeniu, procesy degradacji ustroju i

elementéw wyposazenia postepuja.

Po analizie stanu technicznego obiektu, mozna stwierdzi¢, ze wplyw uszkodzen i degradacji
ustroju nosnego na no$nos$¢ konstrukcji jest nieznacznie wigkszy w poréwnaniu ze stanem z

roku 2022.

Obliczenia statyczne konstrukcji nos$nej przesta — w celu okreslenia nosnosci konstrukcji przesta
— wykonano w ramach wykonania opracowan [3] =+ [11]. Stan techniczny ulegl pogorszeniu w
stosunku do stanu z 2022r. w takim stopniu, iz nie jest konieczne ponowne przeprowadzanie

analizy no$nos$ci ustroju.
Wyniki obliczen statyczno-wytrzymatosciowych sg aktualne.

Obliczenia przeprowadzono metodg elementéw skonczonych (MES) w $rodowisku systemu

SOFiSTIK.

Uktad obliczeniowy przgsta przyjeto jako belkowo — powlokowy. Ptyte pomostu modelowano
elementami powlokowymi, dzwigary tukowe, wieszaki, $ciggi oraz belki pomostu (podtuzne i

poprzeczne) — elementami belkowymi na mimosrodach.

Do dyskretyzacji uktadow powierzchniowych wykorzystano 2-wymiarowe, 4-weztowe
powlokowe elementy skonczone typu Timoszenko—Reissnera. Elementy te sa klasy C° maja
wzbogacone o stan zginania w powierzchni, funkcje ksztattu eliminujace efekt blokady. Sa one

catkowane metoda Gaussa reguta 4—punktowa, tj. w sposéb petny (FI).

Dzwigary dyskretyzowano 1-wymiarowymi, 2-we¢ztowymi przestrzennymi elementami
belkowymi. Elementy te sa typu Timoszenki klasy C° o liniowych funkcjach ksztattu. Ich

réwnania konstytutywne uwzgledniajg $cinanie.

Model obliczeniowy oparty na siatce 292 weztow, sktadat si¢ z 232 elementow powtokowych,

309 elementow belkowych, oraz 10 wigzéw podporowych.

Wizualizacje modelu obliczeniowego MES ustroju przesta od strony Centrum

W modelu obliczeniowym uwzgledniono nastepujace uwarunkowania konstrukcyjne:
v wzajemne polozenie poszczegdlnych elementow konstrukcyjnych — mimosrody,

v pelne zespolenie plyty pomostu z belkami podtuznymi i poprzecznymi pomostu oraz

wieszakami,

v rzeczywiste parametry materiatowe betonu (klasy betonu) okreSlone na podstawie

wczesniej wykonanych badan laboratoryjnych

W obliczeniach uwzgledniono nastepujace obcigzenia:
v obcigzenia state — cigzar wlasny konstrukcji no$nej oraz elementéw wyposazenia,
v" normowe obcigzenie drogowe: klasy D wg PN-85/S-10030 [12],

v’ zastepcze obcigzenie uzytkowe kategorii S42 i S32 (pojazdy o masie 42 i 32 tony) wg

Instrukcji [22],
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v" normowe obcigzenie drogowe klasy II dostosowanych do modelu LM1 obc. ruchomego
wg EC [12] 1 Rozporzadzen [19] 1 [20],

v oddziatywania od hamowania odpowiadajace poszczegdlnym obcigzeniem ruchomych,

v' pojazdy Panstwowej Strazy Pozarnej w Gdyni oraz pojazdy Przedsiebiorstwa Komunikacji
Autobusowej Sp. z o0.0. w Gdyni wg wykazow zawartych w zalaczniku nr 1 niniejszego
opracowania.

Poréwnanie ekstremalnych sit wewngtrznych w ustroju no$nym od obcigzenia ruchomego klasy
D wg PN-85/S-10030 oraz od pojazddéw autobusowej komunikacji miejskiej i pojazdow Strazy

Pozarnej 0 max masie do 36 ton przedstawiono w tabeli ponize;j:

Sity wewngetrzne Obc. normowe Obcigzenie Obcigzenie
klasy D wg pojazdami pojazdami
PN-85/S-10030 | Przedsigbiorstwa | Strazy Pozarnej
Komunikacji 0 max masie do
Autobusowej 36 ton
Esktr. sita normalna w elementach belkowych pomostu N [kN] 379,0 179,5 308,8
Max. moment zginajacy w elementach belkowych pomostu My [KNm] 132,3 32,9 64,1
Esktr. sita normalna w dzwigarze tukowym N [kN] 398,7 129,0 183,4
Max. moment zginajacy w dzwigarze tukowym My [KNm] 2375 57,4 115,4
Max. moment zginajacy w plycie pomostu mxx [KNm/m] 3,61 1,64 2,8
Max. moment zginajacy w ptycie pomostu myy [KNm/m] 3,94 1,57 3,0
Max. sita normalna w plycie pomostu vyy [KN/m] 150,0 67,9 118,7

Przeprowadzone analizy statyczno-wytrzymatosciowe ustroju niosgcego wiaduktu wykazaty, ze
obiekt spelnia wymogi nosnosci klasy D wg PN-85/S-10030 (pojazdy o max cigzarze

catkowitym 200 kN).

Obiekt nie spelnia wymagan wytrzymatosciowych obcigzenia drogowego Il dostosowanego do

modelu LM1 obc. ruchomego wg EC [12] 1 Rozporzadzen [19] 1 [20].

Analizy numeryczne wykazaly, Ze nie ma mozliwosci ruchu na obiekcie pojazdéw typu TIR

oznaczonych symbolami S-42 i S-32 [22].

Dodatkowe analizy wykazaly, ze dopuszcza si¢ mozliwos¢ poruszania si¢ po wiadukcie

pojazdow komunikacji miejskiej o max masie do 30 ton oraz pojazdow Strazy Pozarnej 0 max

masie do 36 ton wyszczegdlnionych w wykazie ponizej w zalgczniku nr 2 niniejszego

opracowania.

Z uwagi na postepujace procesy degradacyine konstrukcji wiaduktu i1 podpdr oraz stale

pogarszajacy sie stan techniczny obiektu dopuszcza sie na obiekcie mozliwo$¢ poruszania sie

pojazdow o max ciezarze calkowitym 100kN (10t).
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

WNIOSKI DOTYCZACE AKTUALNEGO STANU, NOSNOSCI I
MOZLIWOSCI EWENTUALNEJ NA PRAWY LUB REMONTU

Ogolny stan wiaduktu (konstrukcji przgset i podpor) jest zly - przedawaryjny i ulegt
pogorszeniu w stosunku do lat ubiegtych tj. do stanu z 2022r.

W konstrukcji nosnej przesta obserwuje si¢ znaczacy i postepujacy proces Korozji
i degradacji betonu oraz stali zbrojeniowe;j.

Z uwagi na trudne warunki eksploatacyjne (wzmozony ruch drogowy, sasiedztwo
niezelektryfikowanej linii kolejowej), charakter 1 specyfik¢ ustroju nosnego i
zastosowanych rozwigzan i materiatow konstrukcyjnych, proces degradacji ustroju
postepuje 1 bedzie postgpowat.

O nos$nosci calego przesta decyduje praktycznie no$nos¢ ostabionego dzwigara
tukowego i ostabionych wieszakéw oraz nosnosé sciggéw dzwigaréw tukowych, a w
szczegolnosci ich czesci zlokalizowanych w okolicach wezglowi tukow.

Obserwowana jest znaczna, postepujaca degradacja dzwigarow tukowych i wieszakow
objawiajaca si¢ znaczacymi ubytkami betonu i korozja stali zbrojeniowej, co w
konsekwencji wptywa na znaczace obnizenie no$nosci tych elementow.

Zarysowania 1 spgkania betonu $ciaggdéw najbardziej nasilone sg w sgsiedztwie wezgltowi
tukéw. W tych rejonach, w belkach $ciaggéw wystepuja najwigksze normalne sity
rozciagajace (w srodkowych partiach §ciggdéw normalne sily rozciggajace maleja — czesé
ich wielkosci przejmuja elementy pomostu — podtuznice). Dodatkowymi czynnikami
zwigkszajacymi poziom ekstremalnych naprezen rozciggajacych jest duza wrazliwosé
konstrukcji na przyrosty temperatury oraz lokalne zginanie belek $ciagéw od wspolpracy
tych elementow z elementami pomostu.

W podtuznicach, do sit wewngtrznych (momentéw zginajacych) od bezposredniego
dzialania obcigzen dodajg si¢ sity normalne wynikajace ze wspolpracy tych elementow
przy przenoszeniu rozporu z dzwigarow tukowych. Powoduje to pojawianie si¢
dodatkowego, bardzo niekorzystnego stanu rozciagania.

Zarysowania 1 spg¢kania wystepujace na zewngtrznych partiach betonu (warstwy
torkretu) $ciagéw wynikaja ze znacznych naprezen rozciagajacych w tych elementach
oraz bliskiej zeru wytrzymalo$ci betonu na rozcigganie.

Zarysowania 1 spekania wystepujace na zewngetrznych partiach betonu (warstwy
torkretu) dzwigarow lukowych 1 wieszakow maja gltownie przebieg podluzny i
przebiegaja wzdluz gldéwnego zbrojenia tych elementoéw. Ubytki betonu i korozja stali
zbrojeniowej znacznie ostabiaja no$nos$¢ elementdéw konstrukcyjnych obiektu.

W ciagu dalszej eksploatacji beda pojawiaty si¢ kolejne rysy i pekniecia oraz ubytki
betonu oraz dalsza korozja stali zbrojeniowej w elementach no$nych konstrukcji przgsta
i proces degradacji ustroju bedzie postepowal.

Niski poziom pH 1 postepujaca korozja chemiczna betonu oraz spekania 1 ubytki betonu
powoduja odstanianie zbrojenia w elementach nos$nych i ich korozje, a tym samym
ostabianie no$nosci obiektu. Uszkodzenia izolacji pomostu 1 penetracja wod opadowych
réwniez wptywaja w sposob destrukcyjny na konstrukcje wiaduktu.

Postepujacy proces degradacji 1 korozji ustroju no$nego, autorzy niniejszego
opracowania, obserwuja od 2005r. [2].

Remont wraz z wzmocnieniem obiektu w celu podniesienia jego nosno$ci oraz
parametrow uzytkowych sg praktycznie niemozliwe i ekonomicznie nieuzasadnione.
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8.5

8.6.

9.1.

9.2.

9.3.

Biorac pod wuwage lokalizacje obiektu, natezenie ruchu drogowego ulicy
J.Wisniewskiego oraz rozwoj sasiadujacych dzielnic miasta, zdaniem autorow
niniejszego opracowania, konieczna i niezbedna jest calkowita przebudowa
istniejacego wiaduktu na nowy lub budowa nowego obiektu w bezposSrednim
sasiedztwie istniejacego, spelniajagcy wymagania nosnosci oraz eksploatacyjne obecnie
obowigzujacych norm i standardow.

Z uwagi na historyczny charakter obiektu nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zachowania
obiektu, ale uzytkowanego w ograniczonym zakresie. Przy zalozeniu budowy nowego
wiaduktu w bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowego obiektu, wiadukt W/4 — po
przeprowadzeniu remontu — moglby by¢ dalej uzytkowany jako obiekt pieszo-rowerowy.
Celowe jest wykonanie kompleksowej ekspertyzy wraz z projektem remontu
dostosowaniem obiektu do nowych warunkoéw dalszego uzytkowania.

WNIOSKI ORAZ ZALECENIA DOTYCZACE WARUNKOW DALSZEJ
EKSPLOATACJI OBIEKTOW

Biorac pod uwage aktualny stan techniczny — postepujacy proces degradacji obiektu,
wyniki przeprowadzonych badan betonu oraz analizy nos$no$ci nalezy na obickcie
utrzymaé ograniczenia ruchu pojazdoéw, tzn. dopusci¢ ruch po obiekcie pojazdow o
masie calkowitej nie przekraczajacym 10 ton.

Analizy numeryczne wykazaty, ze nie ma mozliwos$ci ruchu na obiekcie pojazdow typu
TIR oznaczonych symbolami S-42 i S-32 [21] — pojazdy o mx masie catkowitej 42 lub
32 tony.

Warunkowo, na okres jednego roku (do konca 2025r.), dopuszcza si¢ mozliwosé¢
poruszania si¢ po wiadukcie pojazdéw autobusowej komunikacji miejskiej i
pojazdéw Strazy Pozarnej o max masie calkowitej do 36 ton z ograniczeniem
ruchu do czynnego jednego pasa ruchu na wiadukcie. Na obiekcie moze znajdowa¢
si¢ tylko jeden ci¢zki pojazd.

Zastrzega si¢ mozliwo$¢ dodatkowego ograniczenia ruchu na obiekcie (ograniczenia
maksymalnego dopuszczalnego ci¢zaru pojazdow) w przypadku stwierdzenia podczas
jego dalszej eksploatacji powstania uszkodzen majacych istotny wplyw na
bezpieczenstwo ruchu oraz no$nos¢ mostu.

W przypadku stwierdzenia nowych nieprawidtowosci, uszkodzen lub oznak przecigzenia
obiektu nalezy niezwlocznie o tym fakcie powiadomi¢ autoréw niniejszego opracowania
w celu podjecia niezbgdnych dziatan interwencyjnych.

Nalezy podjaé niezwtocznie procedury i dziatania w celu opracowania dokumentacji
nowego obiektu spetniajacego wymagania no$nosci oraz wymagania uzytkowe obecnie
obowigzujacych norm i standardow.
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9.4. Obiekt moze by¢ dalej eksploatowany z ograniczeniami jak wyzej, przez okres jednego

roku (do konca 2025r.), pod warunkiem braku znaczacego pogorszenia si¢ stanu
technicznego obiektu.
W 2025r nalezy wykonaé ekspertyzg techniczng obiektu w celu okres$lenia jego stanu,
aktualnej nos$nosci oraz warunkow dalszej eksploatacji. Podczas corocznych przegladow
podstawowych nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na stan gléwnych, najbardziej
wytezonych elementéw nosnych obiektu.

Gdynia, grudzien 2024r.

mgr in cfej alinowski
upr. konstr, crgbie mostow bez ograniczen 5088/Gd/91
rzeczoznawca budpwlaky w spec. konstr-inzyn. w zakresie mostow bez ograniczen

CRRB 152/R/C
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Zalacznik nr 1
DANE POJAZDOW
PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ W GDYNI
ORAZ

POJAZDOW PRZEDSIEBIORSTWA KOMUNIKACJI
AUTOBUSOWEJ SP. Z O.0. W GDYNI
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. KOMENDA MIEJSKA
PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ
w Gdyni
ul. Wiadystawa IV 12/14, 81-353 Gdynia

PT.0761.1.2023.SP.1

Pan

Michat Felon

Dyrektor
Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni

Dot.: danych pojazdéw powyzej 20 ton

Gdynia. %/ maja 2023 .

W odpowiedzi na pismo znak IDU.402.36.2023.DJ.1951 z dnia 4.05.2023r.
(data wptywu do tut. Komendy 15.05.2023r.) informuje, ze w Komendzie Miejskiej
PSP w Gdyni uzytkowane sa nastepujgce pojazdy, ktérych rzeczywista masa
catkowita przekracza 20 ton (stan na dzien 31.05.2023r.):

o dokladny | rzeczywista | nacisk na
Lp. | JRG Nazwa e typ pojazdu | rozstaw osi masa poszczegdlne
1 vy pojazdu catkowita osie
1.5031 kg
GF SCRChem STRALIS | 1-24500 mm
1 431-60 e GD 112JN 2V3C 2-31395mm | 26 000kg 2.1929 kg
3. 1286 kg
Ry 1.3081 kg
GF SCKn TRAKKER | .~ R 2.4254 kg
2 la31m1 | vECO | CATSOOT | “yipgeg | 233Msmm | 32000kg | 35T %
4. 1646 kg
o 1. 8000 kg
GF GCBA 8/50 5 b 2. 8000 kg
3 | 43225 | Renauit | GPB07EE | KERAX | 232470mm | 42000kg | 5" 5,008
3-4 1370 mm 8
4. 13400 kg
1. 9000 k;
GF SCH 61 1-2 3900 mm 2. 9750 kg
4 | 43063 | Volvo GD 846FF | VolvoFM | 23 1300mm | 36000kg | 3" go20 &
= Bronto 3-4 1300 mm - 9750 kg
4. 7500 kg
1. 8000 k
GF KERAX | 1-2 1740 mm 2. 8000 kg
5 434-71 SCKn GA65197 420.40 2-33323mm | 32000 kg { g
< 33FVC2 | 341350 mm 3.13000 kg
4. 13400 ke
KOMENDANT MikdJsK
PANSTWOWEJ STRAZY POZA R
yni
bryg. cin Now
Otrzymuja:
1. Adresat.

@ KM PSP w Gdyni — aa.
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' P m Przedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowej

Sp. z o.0.

& dv. TKA.PHODYY | 1005 1My

Gdynia, 05.06.2023 r.

Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni
ul. 10 Lutego 24

81-364 Gdynia
sekretariat@zdiz.gdynia.pl

Dotyczy: dane pojazddéw powyzej 20 ton.

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na Panstwa pismo dot. przestania szczegétowych danych wykorzystywanych
przez nas autobuséw (sygn. IDU.402.37.2023.DJ1960), zatgczam ponizej tabele, w ktérej
zawarte sg wymagane informacje:

Maksymalna Nacisk na
Marka i typ pojazdu rc?:skt?vs':)ysi w“f:::a masa poszczegllne
catkowita osie

Mercedes-Benz ) I: 4404 kg
628 10 eCitaro | —11: 5900 mm 12 820 kg 20 000 kg Il: 8416 kg
I: 4984 kg

Mercedes-Benz | —11: 5900 mm
: _ 18 930 kg 30 000 kg Il: 5156 kg
628 11 eCitaro G I =111: 5990 mm Ill: 8790 kg
e . I: 3513 kg
MAN Lion’s City A21 I —1I: 5875 mm 12 141 kg 19 500 kg Il: 8628 kg
ETE I: 4558 kg
MAN Lion’s City G A23 I: _ ::|56170750nr;mm 17 035 kg 30 000 kg Il: 3269 kg
’ I1l: 9208 kg
. g i I: 3320 kg
Solaris Urbino 12 | = 1I: 5870 mm 11 740 kg 19 000 kg Il: 8 420 kg
I: 4 450 kg

: ; I =11: 5130 mm
Solaris Urbino 18 T 16 900 kg 30 000 kg IIl: 3540 kg
11 =111: 6860 mm lll: 8 910 kg

W razie dodatkowych pytan stuzymy pomoca.

ul. Platynowa 19/21,81-154 Gdynia
tel. (58) 623-05-76,663-43-94,663-03-96 - fax:(58) 663-43-95 - www.pkagdynia.pl « e-mail:pka@pkagdynia.pl

PKO BP o/Gdynia nr r-ku: 66 1440 1026 0000 0000 0034 1924 + NIP;:586-10-03-497 * REGON P-190396358

(wpls do rejestru przedsieblorcéw KRS 0000076927, Sad ReJonowy w Gdafisku, Vill Wydzlat Gospodarczy KRS)
Kapital zaktadowy 38 234 000,00 PLN
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Zatacznik nr 2

UDOKUMENTOWANIE DOSWIADCZENIA ZAWODOWEGO
AUTOROW NINIEJSZEGO OPRACOWANIA

KSEROKOPIE UPRAWNIEN
1 ZASWIADCZEN PRZYNALEZNOSCI DO POIIB

©ARKOBI — Maciej Malinowski tel.kom. 0-601 61 52 19, e-mail: arkobi@gmail.com


mailto:arkobi@gmail.com

Aneks Ekspertyza techniczna dot. drogowego wiaduktu lukowego W/4 nad torami PKP w ciggu ul. J. Wisniewskiego w Gdyni od strony Chyloni 26

A B

T - . Gd‘ﬂﬁsk b e AT 1 3

5088/Gd/91

DECY Z JA

Na podstawie § 2,5 ust.l pkt 1,13 ust. 1 pkt 3 C rozporzgdzenia
Ministra Gespodarki Terenowej i Uchruny Srodowiska z dnia 20 lutego

1975 roku w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
/0z.U.nr B,pozi46 - z pdin.zmianami/ stuierdza, e :
Bz.U. nr 69,p0z.299, z dn.8.08.91

Pan/1 :. “MACIEJ MALINOWSKI

magister inzynier.budownictwa

urodzony/a dnia 31 -lipca 1961 roku w Gdyni

posiada przygutoﬁaﬁie zawodowe, upowa2niajace do wykonywania samo-
dzielnej funkcji

' projektanta, kierownika budowy i robdt

w specjalnosci . konstrukcyjno - inzynieryijnej w zakresie
mostéw. S —— _—
Pan/i Maciej Malinowski ° ' jest upowazniony/a do :

1/ sporzadzania projektéw budowli mostéw, wiaduktéw, przepustdw, tuneli,
estakad, nadziemnych i podziemnych przejs$é¢ komunikacyjnych oraz nie-
skomplikowanych odcinkdéw drdég, stanowigcych dojazdy do tych budowli,

2/ kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robét, kierowania
i kuntmlouanla wytwarzania konstrukcyjnych elementdw buduwlanych oraz
oceniania i badania stanu technicznego w zakresie hudowli mostow,
wiaduktdw, przepustéw, tuneli, estakad, naziemnych i podziemnych
przejsd komunika:yjnych oraz niesknmpliknwanych odcinkdw drég
stanowigcych dojazdy do tych budewli. -

0d decyzji powyzszej situzy stronie prawo wniesienia odwolania doMinistra
d . 28

UW Nrzom. 78 Naki. 500
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POMORSKI URZAD WOIEWODZK
w GDANSKU (4)
WYDZIAL
v _Archifekigry i Budownictwo
1-810 Gdansk, ol Okopowa 21/27

AB-I1-7133/2002 Gdansk, 2002 -01 - /4~

DECYZJA NR 06/2002/R

Na podstawie art. 15 ust. 1, 2 i 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
/tekst jednolity Dz. U. Nr 106, poz. 1126 z 2000 r. z pézn.zm./, w zwiazku z art. 104 § 112
ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity
Dz. U. Nr 98, poz. 1071 z 2000 r.), po rozpatrzeniu wniosku Pana mgr inz. Macieja
Malinowskiego z dnia 15 stycznia 2002 r. oraz dokumentéw stwierdzajacych wymagane
wyksztalcenie i prakiyke zawodowa. opinii rzeczoznawcow budowlanych i Zwiazku
Mostowcoéw Rzeczypospolitej Polskiej Oddzial w Gdansku

NADAJE

Panu Maciejowi Malinowskiemu
magistrowi inzynierowi budownictwa
urodz. 31 lipca 1961 r. w Gdyni

TYTUL
RZECZOZNAWCY BUDOWLANEGO
w specjalno$ci konstrukeyjno - inzynieryjnej
w zakresie projektowania i budowy mostéw, wiaduktéw, przepustow,
tuneli, estakad, nadziemnych i podziemnych przej$¢ komunikacyjnych
oraz nieskomplikowanych odcinkéw drég stanowigeych dojazdy do tych budowli

Pan mgr inz. Maciej Malinowski moze wykonywa¢é funkcje rzeczoznawcy budowlanego na
terenie calego kraju w wyzej wymienionym zakresie.

UZASADNIENIE

Na podstawie przeprowadzonego postepowania administracyjnego, ktére wykazalo, iz
Pan mgr inz. Maciej Malinowski spelnia wszystkie wymagania art. 15 ust. 1 ustawy Prawo
budowlane - to znaczy :

1. korzysta w pelni z praw publicznych

2. posiada dyplom ukonczenia wyzszej uczelni

3. odbyt 5 lat praktyki po uzyskaniu uprawnieri budowlanych

4. uzyskal opinie dwoch rzeczoznaweéw budowlanych odpowiedniej specjalnosci
5. uzyskal opini¢ wlasciwego stowarzyszenia

decyzja Wojewody Pomorskiego orzeczono jak na wstepie.
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GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO

OZ/INN/4611/276/02 Warszawa, 2002-03- &
DECYZJA NR 152/02

Na podstawic art. 88a pkt 3 Lt ,b” ustawy z 7 lipca 1994r. Prawo budowlane
(tj. Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z p6Zn. zm.) i art. 104 § 1i § 2 ustawy z 14 czerwca 1960 1.
Kodeks postgpowania administracyjnego (.. Dz. U. z 2000 r., Nr 98 poz. 1071 z p6zn. zm.)

mgr inz. budownictwa Maciej Malinowski
urodzony 31 lipca 1961 roku w Gdyni
ustanowiony przez Wojewod¢ Pomorskiego decyzjg Nr 06/2002/R z dnia 17.01.2002 r.
Rzeczoznawcg Budowlanym
w specjalnosci konstrukcyjno-inZynieryjnej
obejmujacej projektowanie i wykonawstwo
w zakresie mostéw, wiaduktéw, przepustéw, tuneli, estakad,
naziemnych i podziemnych przejéé komunikacyjnych oraz nieskomplikowanych
odcinkéw drég stanowigcych dojazdy do tych budowli

zostaje wpisany do Centralnego Rejestru Rzeczoznawcéw Budowlanych
— s -~~~ - .pod-pozycjg 152/02/R/C

Zgodnie z art. 15 ust. 3 ustawy Prawo budowlane wpis niniejszy stanowi podstawe do
podjecia czynnosci rzeczoznawcy budowlanego w okre§lonym zakresie wyzej wymienionej
specjalnoéci na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

UZASADNIENIE

Wobec uprawomocnienia si¢ decyzji Wojewody Pomorskiego, Nr 06/2002/R z dnia
17.01.2002r. znak: AB-II-7133/2002 w przedmiocie nadania mgr inz. Maciejowi
Malinowskiemu tytulu rzeczoznawcy budowlanego w specjalnosci konstrukcyjno-
inzynieryjnej obejmujacej projektowanie i wykonawstwo w zakresie mostow, wiaduktow,
przepustéw, tuneli, estakad, naziemnych i podziemnych przej$¢ komunikacyjnych oraz
nieskomplikowanych odcinkéw drég stanowiacych dojazdy do tych budowli, zgodnej
z posiadanymi uprawnieniami budowlanymi bez ograniczen i speniajacej pozostate wymogl
okreslone przepisami prawa materialnego oraz procesowego, nalezalo orzec jak w sentencji.

Decyzja niniejsza jest ostateczna. Zgodnie z art. 127 § 3 Kpa oraz stosownie do
uchwaly Naczelnego Sadu Administracyjnego, z dnia 09 grudnia 1996 r., sygn. akt OPS
4/96, strona moze w terminie 14 dni od daty dorgczenia decyzji wystapi¢ z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy.

Otrzymuja:
1)Megr inz. Maciej Malinowski
ul. Kazimierza Wielkiego 9/4
81-780 Sopot
2. Wojewoda Pomorski
3, aaMPI
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® POLSKA
I Z B A

INZYNIEROW

7/

=

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-CTC-8M3-ETU *

Pan Maciej Malinowski o numerze ewidencyjnym POM/BM/2966/01

adres zamieszkania ul.Kazimierza Wielkiego 9/4, 81-780 Sopot

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2024-01-01 do 2024-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-12-13 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ziozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oéwiadczenie woli ziozone w formie elektronicznej jest rdwnowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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