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Dotyczy postepowania w celu udzielenia zaméwienia pn.: ,,Zakup 5 autobuséw elektrycznych
zasilanych wodorem FCEV 2z podziatem na zadania”, prowadzonego w trybie przetargu
nieograniczonego na podstawie przepiséw ustawy z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. Prawo zamowien
publicznych (t.j. Dz. U. 2024 poz. 1320 z p6zn.zm.).

WYJASNIENIA | ZMIANY TRESCI SPECYFIKACJI WARUNKOW
ZAMOWIENIA

W zwigzku z zapytaniami dotyczgcymi zapiséw Specyfikacji Warunkéw Zamowienia i zatgcznikow
wniesionymi do Zamawiajgcego, Zamawiajacy ,Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.” w Krakowie dziatajgc na
podstawie art. 135 oraz art. 137 ustawy Pzp wyjasnia i dokonuje zmian:

Pytanie nr 1:
+Whnioski i zapytania do dokumentu ,Projektowane postanowienia umowy”:

§ 4 ust. 3:

Zwracamy sie z prosbg o skrocenie okresu rekojmi do zgodnego z kodeksem cywilnym (2 lata).
Zwracamy uwage, ze zrownanie okresu rekojmi z okresem gwarancji z perspektywy Wykonawcy
powoduje powstanie po jego stronie duzo wiekszej odpowiedzialnosci i potencjalnych ryzyk niz w
przypadku rekojmi z ustawowym okresem obowigzywania. Zgodnie bowiem art. 560 kodeksu cywilnego
kupujgcy moze zadac obnizenia ceny lub odstgpi¢ od umowy w przypadku, gdy sprzedajgcy nie usunie
niezwtocznie wady poprzez naprawe lub wymiane produktu na nowy, a takze gdy rzecz byta juz
wymieniana lub naprawiana i niekoniecznie z tego samego powodu.

Dodatkowo dokumenty nalezytego wykonania umowy w postaci gwarancji ubezpieczeniowych lub
bankowych obejmujgce wydtuzony okres rekojmi i gwarancji obarczone sg wysokg skifadkg za ich
wystawienie, co musi zosta¢ wkalkulowane w cene pojazdu i niepotrzebnie wptynie na jej podniesienie.”
Odpowiedz nr 1 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 2:
.S 4 ust. 4:

Zwracamy sie z prosbg o modyfikacje ostatniego zdania na nastepujaca: ,Zamawiajgcy, po uprzednim
bezskutecznym wezwaniu Wykonawcy i wyznaczeniu mu dodatkowego terminu na wykonanie tych
obowigzkow, bedzie uprawniony do zlecenia wykonania zastepczego na koszt i ryzyko Wykonawcy, na
co Wykonawca wyraza zgode.”
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Odpowiedz nr 2 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy zmienia § 4 ust. 4 PPU:

BYLO:

4, W przypadku niewykonania lub nienalezytego wykonania przez Wykonawce obowigzkdéw
wynikajgcych z gwarancji lub rekojmi, Zamawiajgcy bedzie uprawniony do zlecenia wykonania
zastepczego na koszt i ryzyko Wykonawcy, na co Wykonawca wyraza zgode.

JEST:

4. W przypadku niewykonania lub nienalezytego wykonania przez Wykonawce obowigzkow
wynikajgcych z gwarancji lub rekojmi, Zamawiajacy, po uprzednim bezskutecznym wezwaniu
Wykonawcy i wyznaczeniu mu dodatkowego terminu na wykonanie tych obowigzkéw, bedzie
uprawniony do zlecenia wykonania zastepczego na koszt i ryzyko Wykonawcy, na co Wykonawca
wyraza zgode.

Pytanie nr 3:

-8 4 ust.6:

Zwracamy sie z prosbg o wylgczenia z wydluzenia gwarancji czasu przeznaczonego na
naprawe/usuniecie wady w Autobusie, okreslonego w Zatgczniku nr 4 do umowy, rozdziat Il pkt 8.
Odpowiedz nr 3 WYJASNIENIE:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 4:
»8 5 ust. 2

Zwracamy sie z prosbg o skrécenie okresu nieodptatnej aktualizacji dokumentacji i oprogramowania do
okresu nie krétszego niz 10 lat.”

Odpowiedz nr 4 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 5:
,§ 5 (prawa autorskie):

- ust. 3: zwracamy sie z prosbg o wykreslenie fragmentu: ,z prawem udzielania sublicencji osobie
trzeciej do zbycia lub oddania jej do korzystania podmiotowi trzeciemu na podstawie jakiegokolwiek
tytutu prawnego”

Zdaniem Wykonawcy stronami umowy w zakresie obstugi technicznej pojazdéw — w tym — dostarczenia
dokumentaciji i oprogramowania — sg Zamawiajgcy i Wykonawca. Nie zachodzi zatem koniecznos¢
udzielania sublicencji na jakikolwiek podmiot trzeci.

- ust. 3 pkt 1 - analogicznie wnosimy o wykreslenie fragmentu: ,lub wskazane przez niego podmioty
trzecie”;

- ust. 3 pkt 2 — wnioskujemy o jego wykreslenie — dokumentacja i oprogramowanie zostang dostarczone
Zamawiajgcemu w $cisle okreslonych ilosciach na nosnikach danych elektronicznych i nie zachodzi
koniecznos¢ ich nieograniczonego kopiowania. Dane zawarte w ww. elementach wyposazenia stanowig
tajemnice przedsiebiorstwa. Ich nieograniczone kopiowanie, rozpowszechnianie i powielania
stanowitoby mogtoby uniemozliwi¢ zachowanie tajemnicy przedsiebiorstwa.

- ust. 4: zwracamy sie z prosbg o zachowanie ograniczenia terytorialnego licencji na dokumentacje oraz
oprogramowanie do zajezdni Zamawiajgcego oraz do Scisle okreslonej ilosci pojazdéw — konkretnie —
do pojazdéw bedgcych przedmiotem niniejszego zamoéwienia. W przypadku nabycia przez
Zamawiajgcego kolejnych pojazdéw Wykonawca rozszerzy zakres licencji o te pojazdy.

- ust. 7 — prosimy o wykreslenie fragmentu: ,Zamawiajgcy moze upowazni¢ inng osobe do korzystania
z dokumentacji i oprogramowania w zakresie uzyskanych licencji.”
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Zamawiajgcy wymaga przeszkolenia pracownikow w zakresie obstug i napraw dostarczonych autobusow
i wytgcznie przeszkolone osoby bedg miaty dostep do ww. dokumentacji.

- ust. 8 — zwracamy sie z wnioskiem o wykreslenie tego pkt.”

Odpowiedz nr 5 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 6:
-3 9 ust. 6:

Zwracamy sie z prosbg o zmniejszenie kar umownych:

- w lit. a — do 800 zt. (stownie: osiemset ziotych) za kazdy dzien zwioki;

- w lit. ¢ — do 1200 zt. (stownie: jeden tysigc dwiescie ztotych) za kazdy dziehn zwtoki.”
Odpowiedz nr 6 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 7:
-8 9 ust. 7 lit. a:

Zwracamy sie z prosbg o zmniejszenie kary do 5.000 zt. (stownie: piec¢ tysiecy ztotych).”
Odpowiedz nr 7 WYJASNIENIE:
Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 8:
.S 9ust. 9:

Zwracamy sie z prosbg o modyfikacje tresci zapisu na nastepujgca:

»,Za naruszenia przez ktérgkolwiek ze stron umowy obowigzku zachowania poufno$ci, o ktébrym mowa
w § 17, strona pokrzywdzona moze naliczy¢ stronie naruszajgcej ww. obowigzek kare umowng w
wysokosci 10 000,00 z# (stownie: dziesiec tysiecy ztotych 00/100) za kazdy pojedynczy przypadek
naruszenia tego obowigzku.”

Odpowiedz nr 8 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 9:
-8 9 ust. 11:

Zwracamy sie z wnioskiem o usuniecie ust. 11. W przypadku braku zgody na usuniecie, wnioskujemy
0 zmniejszenie kary do 500 zt. (stownie: pieéset ztotych) za kazdy stwierdzony przypadek.”
Odpowiedz nr 9 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 10:

»8 14 ust. 4:

- pkt 2:

Prosimy o wydtuzenie dodatkowo wyznaczonego terminu okreslonego w tym pkt do 20 dni.
- pkt 4:

Prosimy o zmiane tresci zapisu na nastepujgcg

Wiasciwy organ odmowi rejestracji Autobusu/Autobusoéw na skutek braku przekazania lub przekazania
Zamawiajgcemu przez Wykonawce wadliwych lub niekompletnych dokumentow niezbednych do
rejestracji Autobusu/Autobusow.”

Odpowiedz nr 10 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy zmienia zapisy par 14 ust. 4 pkt 4 w nastepujgcy sposoéb:

BYLO:
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Par 14 ust. 4 pkt 4

Wiasciwy organ odméwi rejestracii Autobusu/Autobuséw.

JEST:

Par 14 ust. 4 pkt 4

~Wiasciwy organ odmowi rejestracji Autobusu/Autobuséw na skutek nie wykonania bgdz nienalezytego
wykonania przez Wykonawce jakiegokolwiek zobowigzania wynikajgcego z umowy, w szczegoélnosci
na skutek braku przekazania lub przekazania Zamawiajgcemu przez Wykonawce wadliwych lub
niekompletnych dokumentéw niezbednych do rejestracji Autobusu/Autobuséw, chyba ze Wykonawca
uzupetni brakujgcg dokumentacje w terminie 7 dni”.

Pytanie nr 11:
»8 16 ust. 2:

Prosimy o obnizenie wysokos$ci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy do 3% catkowitej ceny
brutto podanej w ofercie Wykonawcy.”

Odpowiedz nr 11 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 12:
»8 16 ust. 8 lit. b:

Prosimy o usuniecie stéw ,rekojmi za wady’.
Odpowiedz nr 12 WYJASNIENIE:
Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 13:

~Whnioski do Zatgcznika nr 4 - Ramowe wymagania dotyczgce gwarancji oraz serwisu dla autobusu
elektrycznego z ogniwem paliwowym zasilanym wodorem.

Rozdziat Il pkt 4:

Zwracamy sie z prosbg o wykreslenie fragmentu w brzmieniu:

.Z Zastrzezeniem ze okres gwarancji kazdego z Pojazdow ulega przedtuzeniu do daty uptywu okresu
gwarancji ostatniego z odebranych przez Zamawiajgcego Pojazdéw, liczonej zgodnie z ust. 3 powyzej”
Zdaniem Wykonawcy okres gwarancji dla kazdego z dostarczonych pojazdéw powinien biec niezaleznie
od innych dostarczonych pojazdéw, od daty jego odbioru kohcowego.”

Odpowiedz nr 13 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 14:
-Rozdz. Il pkt 6:

Zwracamy sie z prosbg o zmiane tresci fragmentu: ,Zamawiajgcy wyrazi zgode” na kohcu zdania na:
~Strony wyrazg zgode”.

W okresie gwarancji Wykonawca jako gwarant odpowiada za stan techniczny pojazddw i jakos¢ ich
napraw. Powinien zatem co najmniej na réwni z Zamawiajgcym decydowaé o zastosowaniu czesci do
tych napraw.”

Odpowiedz nr 14 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Zamawiajgcy zwraca uwage, ze rozdz. Il pkt 6 opisuje sytuacje w ktérej w okresie gwarancji oczekuje
naprawy pojazdéw z wykorzystaniem nowych oryginalnych czesci, co powinno by¢ standardem.
Dopuszcza jednak wyjatki od tej zasady jednak zastrzega sobie prawo podjecia decyzji czy zgodzi¢ sie
na propozycje Wykonawcy co do uzycia innych niz wyzej wskazane czesci czy tez podtrzyma zgdanie
naprawy z wykorzystaniem nowych, oryginalnych czesci. Powyzsze wskazuje, ze akceptacja
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Zamawiajgcego na odstepstwo w tym przypadku moze byé traktowane jako uzgodnienie stron.
Istniejgcy zapis rozdz. Il pkt 6 w zaden sposob nie wskazuje, ze to Zamawiajgcy bedzie nakazywat
Wykonawcy uzywania czes$ci nieoryginalnych czy tez uzywanych.

Pytanie nr 15:
»,Rozdz. Il pkt 15:

Prosimy o zmiane tresci na nastepujaca:

,<Zamawiajgcy, po uprzednim kazdorazowym uzgodnieniu z Wykonawcg, jest uprawniony do
doposazania autobuséw w elementy nie ingerujgce w podstawowg konstrukcje pojazdu i jego parametry
techniczne we wtasnym zakresie — bez wptywu na udzielong przez Wykonawce gwarancje.”
Odpowiedz nr 15 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 16:
LZatgcznik nr 5 do umowy — ,Zasady odbioru autobusu elektrycznego z ogniwem paliwowym zasilanym

wodorem”, rozdziat | pkt 7:

Zwracamy sie z prosbg o modyfikacje tresci zapisu na nastepujaca:

»,Przed przystgpieniem do odbioru technicznego Wykonawca zobowigzany jest do przedfozenia
Zamawiajgcemu o$wiadczenia potwierdzajgcego zakoriczenie montazu pojazdu.”

Alternatywnie prosimy o sprecyzowanie, jakich dokumentéw oczekiwatby Zamawiajgcy.”

Odpowiedz nr 16 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy dokonuje zmiany Zatgcznika nr 5 do PPU, rozdziat 1 ust 7:

BYLO:

Rozdziat 1 ust.7

Przed przystgpieniem do odbioru technicznego Wykonawca zobowigzany jest do przedtozenia
Zamawiajgcemu wszelkich dokumentow potwierdzajgcych zakonczenie montazu pojazdu.”

JEST:

Rozdziat 1 ust.7

Przed przystgpieniem do odbioru technicznego Wykonawca zobowigzany jest do przedtozenia
Zamawiajgcemu wszelkich dokumentéw potwierdzajgcych badZz oswiadczenia Wykonawcy
potwierdzajgcego zakonczenie montazu pojazdu.”

Pytanie nr 17:
SWZ, Rozdziat XVII pkt 1.2, Tabela nr 1: Podkryteria techniczne autobuséw — ZADANIE 1:

Podkryterium nr 8
Zwracamy sie z prosbg o zmiane tresci zapisu kryterium na nastepujaca:
,Kazdy z pojazdow wyposazony w baterie trakcyjne o pojemnosci brutto wyrazonej w kWh. Punkty
zostang przyznane wg nastepujgcych zasad:

» 45 — 50 kWh — 10 pkt

» 30 -45kWh - 0 pkt.”
Uzasadnienie:
Zamawiajgcy zawart w dokumentacji przetargowej (OPZ) parametry tras oraz dokumenty ze
specyfikacjg wysokosciowg linii przewidzianych do obstugi przez autobusy bedace przedmiotem
niniejszego zamowienia.
Wykonawca przeprowadzit w oparciu o ww. dane szczegdtowg analize pod katem doboru ukfadu
napedowego, optymalnego do warunkéw eksploatacyjnych przedstawionych przez Zamawiajgcego.
Wynika z nich jednoznacznie, ze optymalnym rozwigzaniem zapewniajgcym odpowiednie parametry
jezdne dla tych linii komunikacyjnych jest uktad napedowy wyposazony w ogniwo paliwowe o mocy min.
70 kW oraz baterie trakcyjne typu LTO o pojemnosci brutto min. 45 kWh.
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Baterie LTO sg najbardziej efektywnym rozwigzaniem magazynowania energii przez pojazd zasilany
ogniwem wodorowym. Baterie LTO pozwalajg na prace z duzym obcigzeniem pragdowym w poréwnaniu
do baterii w innych technologiach stosowanych w autobusach elektrycznych (np. NMC) - bez znacznego
uszczerbku na ich zywotnosci. Przektada sie to na pojemnos¢ niezbedng do zapewnienia niezbednej
mocy: dla przyktadu 30 kWh baterii LTO ma zblizong dostepng moc chwilowg (prgd roztadowania/
tadowania) do okoto 90 kWh baterii NMC.

Te witasciwosci baterii LTO powodujg réwniez mozliwos¢ stosowania pakéw baterii 0 mniejszej
pojemnosci, a wiec — 0 mniejszym gabarycie.

Zwiekszenie pojemnosci nominalnej baterii LTO do poziomu 45 kWh:

- zwieksza pojemnosc¢ energetyczng systemu zasilania pojazdu w energie w sposéb optymalny;

- zmniejsza maksymalny dopuszczalny dla baterii prad, zaréwno w trybie obcigzenia jak i rekuperaciji ;
- pozwala efektywniej wykorzysta¢ energie rekuperacji, ograniczajgc przy tym czestotliwosé
wykorzystania rezystora hamowania.

Zamawiajgcy zastosowatl natomiast punktacje jasno wskazujgcg na preferencje baterii w innej
technologii, o wiekszej pojemnosci. Bowiem premiowanie 10 punktami baterii o pojemnosci powyzej 60
kWh sprawia, ze wykonawcy, chcac realnie ubiegac sie o niniejsze zamowienie, musieliby zaoferowac
pojazdy wyposazone w baterie w technologii NMC, majgce dla przedstawionej charakterystyki linii
nastepujgce wady:

- bateria NMC ma nizszy maksymalny prad tadowania/roztadowania — moze wymaga¢ ograniczenia
mocy silnika lub ogniwa;

- wieksza degradacja w poréwnaniu do LTO — moze wymagaé czestszej wymiany, ze wzgledu na
nizszg ilos¢ cykli tadowania/roztadowania w cyklu zycia baterii;

- koniecznos¢ zastosowania dodatkowego chtodzenie baterii — a wiec — dodatkowe urzgdzenie i jego
koszt.

Nie ma bowiem technicznej mozliwosci zainstalowania w pojazdach baterii LTO o tak duzej pojemnosci,
zaréwno z uwagi na parametry techniczne pojazdu, jak i jego mase wiasng. Zastosowanie tak duzych
magazynow energii w tej technologii znacznie obnizyto by pojemnosé pasazerskg pojazdu ponizej
wymaganej przez Zamawiajgcego. Ponadto bytoby to wysoce nieuzasadnione z przyczyn
ekonomicznych.

Majac na uwadze powyzszg argumentacje uprzejmie prosimy jak na wstepie. Proponowana przez nas
zmiana przyczyni sie do zaoferowania przez Wykonawcow rozwigzania bardziej korzystnego dla
Zamawiajgcego.”

Odpowiedz nr 17 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy dokonuje modyfikacji SWZ, Rozdziat XVII pkt 1.2, Tabela nr 1: Podkryteria techniczne
autobusow — ZADANIE 1: Podkryterium nr 8

BYLO:
> 60 kWh 10
51kWh - 60 kWh 5
41 kWh -50 kWh 2
30 kWh — 40 kWh 0

JEST:
> 60 kWh 10
51kWh - 60 kWh 6
41 kWh -50 kWh 4
30 kWh —40 kWh 0
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Pytanie nr 18:
~SWZ, Rozdziat XXII pkt 1:

Zwracamy sie z prosbg o obnizenie wysoko$ci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy do
wysokosci 3% ceny ofertowej brutto.

Jest to dosy¢ powszechnie stosowana wysoko$¢ zabezpieczenia w przetargach na dostawy
autobusow.”

Odpowiedz nr 18 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 19:

,Opis przedmiotu zaméwienia, Zat. 3a, pkt Il, ppkt 5: Prosimy o wyjasnienie, czy Zamawiajgcy
bezwzglednie wymaga 4-6 uchylnych miejsc umiejscowionych w strefie dla wézka inwalidzkiego, czy
tez jedynie informacyjnie podaje, ze miejsca te — w przypadku ich zastosowania — nie bedg liczone jako
petnowymiarowe miejsca siedzace.”

Odpowiedz nr 19 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy wskazuje ,iz miejsca rozkladane w strefie dla wozka inwalidzkiego oraz przed drugimi
drzwiami nie wliczajg sie do petnowymiarowych miejsc siedzgcych ktérych montazu Zamawiajgcy

wymaga.

Pytanie nr 20:
,OPZ, Zat. 3a, pkt VI, ppkt 3: Zwracamy sie z prosbg o dopuszczenie zakresu temperatur pracy ogniwa

od -25 do + 40 st. C. Takg dolng granice dopuszcza w dokumentacji gwarancyjno- technicznej producent
ogniwa.”

Odpowiedz nr 20 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Pytanie nr 21:
,OPZ, Zat. 3a, pkt VI, ppkt 3:

Z uwagi na udostepnione parametry tras do obstugi przez pojazdy bedgce przedmiotem postepowania,
zwracamy sie z wnioskiem o zmiane minimalnej mocy ogniwa na 70 kW.

Jak juz argumentowano we wniosku nr 1 powyzej, analiza ww. linii komunikacyjnych jednoznacznie
wskazuje, ze zastosowanie ogniwa o wyzszej mocy zapewnia lepszy wspétczynnik bezpieczenstwa
oraz bufor mocy na wymagajgcych liniach ktérych profil trasy zostat udostepniony. Nie bez przyczyny
standardowa moc ogniwa paliwowego w innych postepowaniach w kraju jest okreslana jako min. 70
kW, jej ograniczenie o 17% moze finalnie doprowadzi¢ do niewystarczajgcej mocy dla obstugi
wspomnianych linii. Dodatkowo wieksza moc dostarczana przez ogniwo paliwowe pozwala wydtuzy¢
zywotnos¢ baterii trakcyjnych, poniewaz ogranicza ilos¢ cykli jej pracy.

Dodatkowo nalezy nadmieni¢, ze zastosowanie ogniwa o nizszej mocy (60 kW) wymusza niejako
zastosowanie baterii w innej technologii niz LTO, co w konsekwencji wymusza zastosowanie kombinacji
elementéw uktadu napedowego o parametrach mniej korzystnych i o mniejszej trwatosci, co
udowodniono w argumentacji we wnioskach nr 1i5.”

Odpowiedz nr 21 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiany.

Zamawiajacy jednoczesnie wskazuje na zapisy Zalacznika 3a. pkt lll ppkt 2

Wykonawca na podstawie przedstawionych danych dotyczacych linii regularnych Matopolskich Linii
Dowozowych na ktére zostang skierowane autobusy objete dostawg w tym srednich predkosci, dtugosci
linii, profilu wysokosciowego dokona doboru odpowiednich parametréw silnika/silnikow w celu
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zapewnienia dopasowanych do charakteru wykonywanych przewozow parametrow eksploatacyjnych w
tym przyspieszen oraz niezawodnosci w okresie eksploatacji pojazdu

Pytanie nr 22:
,OPZ Zat. 3a pkt VII, ppkt 1:

Zamawiajgcy napisat:

~Maksymalny czas tankowania wodoru 15 min”

Zwracamy sie z prosbg o modyfikacje ww. tresci na nastepujgca:

~.Maksymalny czas tankowania wodoru 15 min pod warunkiem zapewnienia odpowiednich parametrow
przez stacje tankowania.”

Autobus jest konstrukcyjnie przystosowany do tankowania w czasie wymaganym przez
Zamawiajgcego, jednakze Wykonawca nie ma wptywu na parametry i prawidtowe dziatanie stacji
tankowania, ktéra nie jest przedmiotem niniejszego postepowania.”

Odpowiedz nr 22 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy dokona modyfikacji OPZ Zat. 3a pkt VII, ppkt 1 oraz OPZ Zat 3b pkt VII, ppkt 1

BYLO:

Zat. 3a pkt VII, ppkt 1

Woddér magazynowany ma by¢ w zbiornikach zapewniajgcych jego przechowywanie bez strat w
ilosciach pozwalajgcych na przejechanie minimum 400 km jazdy w warunkach ruchu
podmiejskiego/regionalnego. Gniazdo tankowania wodoru ma by¢ zlokalizowane po prawej stronie w
okolicach przedniej osi. Maksymalny czas tankowania wodoru 15 minut. Maksymalne nominalne
cisnienie wodoru w butlach 350 bar (w temperaturze 15°C) , ktdre jako zespét zbiornikoéw cisnieniowych
pozwolg na magazynowanie co najmniej 1500 litrow wodoru. Zbiorniki typu IV zlokalizowane na
dachu autobusu.

JEST:

Zat. 3a pkt VII, ppkt 1

Woddér magazynowany ma by¢ w zbiornikach zapewniajgcych jego przechowywanie bez strat w
ilosciach pozwalajgcych na przejechanie minimum 400 km jazdy w warunkach ruchu
podmiejskiego/regionalnego. Gniazdo tankowania wodoru ma by¢ zlokalizowane po prawej stronie w
okolicach przedniej osi. Maksymalny czas tankowania wodoru 15 minut pod warunkiem zapewnienia
odpowiednich parametréw przez stacje tankowania, w tym wydajnosci. Maksymalne nominalne
cisnienie wodoru w butlach 350 bar (w temperaturze 15°C) , ktdre jako zespdt zbiornikéw cisnieniowych
pozwolg na magazynowanie co najmniej 1500 litréw wodoru. Zbiorniki typu IV zlokalizowane na
dachu autobusu.

BYLO:

Zat 3b pkt VII, ppkt 1

Wodér magazynowany ma by¢ w zbiornikach zapewniajgcych jego przechowywanie bez strat w
ilosciach pozwalajgcych na przejechanie minimum 400 km jazdy w warunkach ruchu
podmiejskiego/regionalnego. Gniazdo tankowania wodoru ma by¢ zlokalizowane po prawej stronie w
okolicach przedniej osi. Maksymalny czas tankowania wodoru 15 minut. Maksymalne nominalne
ci$nienie wodoru w butlach 350 bar (w temperaturze 15°C) , ktdre jako zespét zbiornikoéw cisnieniowych
pozwolg na magazynowanie co najmniej 1500 litréw wodoru. Zbiorniki typu IV zlokalizowane na
dachu autobusu.

JEST:
Zat 3b pkt VII, ppkt 1
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Woddér magazynowany ma by¢é w zbiornikach zapewniajgcych jego przechowywanie bez strat w
ilosciach pozwalajgcych na przejechanie minimum 400 km jazdy w warunkach ruchu
podmiejskiego/regionalnego. Gniazdo tankowania wodoru ma by¢ zlokalizowane po prawej stronie w
okolicach przedniej osi. Maksymalny czas tankowania wodoru 15 minut pod warunkiem zapewnienia
odpowiednich parametrow przez stacje tankowania, w tym wydajnosci. Maksymalne nominalne
cisnienie wodoru w butlach 350 bar (w temperaturze 15°C) , ktdre jako zespét zbiornikow cisnieniowych
pozwolg na magazynowanie co najmniej 1500 litrow wodoru. Zbiorniki typu IV zlokalizowane na
dachu autobusu.

Pytanie nr 23:
,OPZ Zat. 3a pkt XVI, ppkt 5:

Zwracamy sie z prosbg o dopuszczenie alternatywnie pompy ciepta z zastosowaniem czynnika
chtodzagcego R407c.

Obecnie w autobusach wodorowych stosuje sie inny, bardziej efektywny czynnik chtodniczy — R407c,
zwtaszcza w ukitadach klimatyzacji z pompg ciepta. Jest to rozwigzanie optymalne pod katem
zachowania prawidtowego komfortu cieplnego w autobusie przy jednoczesnej minimalizacji zuzycia
energii potrzebnej do zachowania tego komfortu.

Ww. rozwigzanie, w poréwnaniu z czynnikiem chtodniczym CO2, charakteryzuje sie znacznie
mniejszym cisnieniem w ukfadzie, co wptywa korzystnie na jego niezawodnosci i mniejszg awaryjnosc¢,
przy lepszych parametrach grzania w niskich temperaturach.”

Odpowiedz nr 23 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy dokona modyfikacji OPZ Zat. 3a pkt XVI, ppkt 5

BYLO:

Zat. 3a pkt XVI, ppkt 5 lit. ¢

Przestrzeh pasazerska ogrzewana przez zoptymalizowang pompe ciepta CO2.

JEST:

Zat. 3a pkt XVI, ppkt 5 lit. ¢

Przestrzeh pasazerska ogrzewana przez zoptymalizowang pompe ciepta.

Pytanie nr 24:
,OPZ, Zat. 3a, pkt XXV, pkt 7:

Zamawiajacy napisat:

~Wykonawca zapewni do jazd szkoleniowych przynajmniej dwa autobusy o konstrukcji zblizonej do
eksploatowanych do Zamawiajgcego w tym: autobus standardowy o dtugosci 12-13 metréw.”
Zwracamy sie z prosbg o mozliwos$¢ zapewnienia jednego autobusu dla kazdej czesci zamoéwienia.”
Odpowiedz nr 24 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy dokonuje modyfikacji OPZ, Zat. 3a, pkt XXV, pkt 7 i Zat. 3b, pkt XXV, pkt 7

BYLO:

Zat. 3a, pkt XXV, pkt 7

W ramach szkolen, Wykonawca przeprowadzi takze praktyczne i teoretyczne zajecia dla przedstawicieli
Zamawiajgcego w ilosci do 20 oséb przeprowadzone na torze bezpiecznej jazdy w ilosci 2 dni. Miejsce
szkolenia, tor bezpiecznej jazdy przystosowany dla pojazdéw dostawczych, ciezarowych oraz
autobusow.

W skiad szkolenia wchodzi¢ musza: zajecia teoretyczne z bezpieczenstwa i psychologii transportu oraz
zajecia praktyczne obejmujgce miedzy innymi: jazda po plycie poslizgowej. Wykonawca pokryje
wszystkie koszty zwigzane ze szkoleniem w tym zakwaterowanie w hotelu minimum trzy gwiazdkowym
oraz catering w czasie trwania dnia szkolenia dla uczestnikéw szkolenia.

Wykonawca zapewni do jazd szkoleniowych przynajmniej dwa autobusy o konstrukcji zblizonej do
eksploatowanych do Zamawiajgcego w tym: autobus standardowy o dtugosci 12-13 metrow.
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JEST:

Zat. 3a, pkt XXV, pkt 7

W ramach szkolen, Wykonawca przeprowadzi takze praktyczne i teoretyczne zajecia dla przedstawicieli
Zamawiajgcego w ilosci do 20 osob przeprowadzone na torze bezpiecznej jazdy w ilosci 2 dni. Miejsce
szkolenia, tor bezpiecznej jazdy przystosowany dla pojazdéw dostawczych, ciezarowych oraz
autobusow.

W sktad szkolenia wchodzié muszg: zajecia teoretyczne z bezpieczehstwa i psychologii transportu oraz
zajecia praktyczne obejmujgce miedzy innymi: jazda po plycie poslizgowej. Wykonawca pokryje
wszystkie koszty zwigzane ze szkoleniem w tym zakwaterowanie w hotelu minimum trzy gwiazdkowym
oraz catering w czasie trwania dnia szkolenia dla uczestnikdw szkolenia.

Wykonawca zapewni do jazd szkoleniowych przynajmniej jeden autobus o konstrukcji zblizonej do
eksploatowanych do Zamawiajgcego w tym: autobus standardowy o dtugosci 12-13 metrow.

BYLO:

Zat. 3b, pkt XXV, pkt 7

W ramach szkolen, Wykonawca przeprowadzi takze praktyczne i teoretyczne zajecia dla przedstawicieli
Zamawiajgcego w ilosci do 20 os6b przeprowadzone na torze bezpiecznej jazdy w ilosci 2 dni. Miejsce
szkolenia, tor bezpiecznej jazdy przystosowany dla pojazdéw dostawczych, ciezarowych oraz
autobusow.

W sktad szkolenia wchodzi¢ muszg: zajecia teoretyczne z bezpieczenstwa i psychologii transportu oraz
zajecia praktyczne obejmujgce miedzy innymi: jazda po ptycie poslizgowej. Wykonawca pokryje
wszystkie koszty zwigzane ze szkoleniem w tym zakwaterowanie w hotelu minimum trzy gwiazdkowym
oraz catering w czasie trwania dnia szkolenia dla uczestnikdéw szkolenia.

Wykonawca zapewni do jazd szkoleniowych przynajmniej dwa autobusy o konstrukcji zblizonej do
eksploatowanych do Zamawiajgcego w tym: autobus standardowy o dtugosci 12-13 metrow.

JEST:

Zat. 3b, pkt XXV, pkt 7

W ramach szkolen, Wykonawca przeprowadzi takze praktyczne i teoretyczne zajecia dla przedstawicieli
Zamawiajgcego w ilosci do 20 osbéb przeprowadzone na torze bezpiecznej jazdy w ilosci 2 dni. Miejsce
szkolenia, tor bezpiecznej jazdy przystosowany dla pojazdéw dostawczych, ciezarowych oraz
autobusow.

W skfad szkolenia wchodzi¢ muszg: zajecia teoretyczne z bezpieczenstwa i psychologii transportu oraz
zajecia praktyczne obejmujgce miedzy innymi: jazda po ptycie posdlizgowej. Wykonawca pokryje
wszystkie koszty zwigzane ze szkoleniem w tym zakwaterowanie w hotelu minimum trzy gwiazdkowym
oraz catering w czasie trwania dnia szkolenia dla uczestnikéw szkolenia.

Wykonawca zapewni do jazd szkoleniowych przynajmniej jeden autobus o konstrukcji zblizonej do
eksploatowanych do Zamawiajgcego w tym: autobus przegubowy o dtugosci 17,5-18,75 metrow.

Tres¢ niniejszego pisma stanowi integralng czes¢ Specyfikacji Warunkéw Zamowienia oraz
Projektowanych postanowieh umowy, znak sprawy: DZ.26.148.2025.
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Kierownik Zamawiajgcego lub osoba
upowazniona do podejmowania czynnoSci w

jego imieniu
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