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Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane, oświadczam,
że:

Projekt zagospodarowania terenu dla zadania:
Przebudowa  odcinka  drogi  powiatowej  nr  1307N  w  ramach  zadania  „Rozbiórka
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Jerzwałd  – Dobrzyki – Zalewo w msc. Jerzwałd”

Został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-06-06 roku przez:

Pan Michał Pieczywek o numerze ewidencyjnym WAM/BM/0073/14
adres zamieszkania ul. Tęczowy Las  1 / 129, 10-687 Olsztyn
jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.
Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2024-07-01 do 2024-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Jarosław Kukliński, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynności prawnej wystarcza złożenie oświadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oświadczenie woli złożone w formie elektronicznej jest równoważne z oświadczeniem woli złożonym w formie pisemnej.

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-ZG8-8F1-4ET *



Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-01-05 roku przez:

Pani Krystyna Sterczewska o numerze ewidencyjnym WAM/BM/2540/01
adres zamieszkania ul. Kłosowa 195, 10-818 Olsztyn
jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.
Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2024-01-01 do 2024-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Jarosław Kukliński, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynności prawnej wystarcza złożenie oświadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oświadczenie woli złożone w formie elektronicznej jest równoważne z oświadczeniem woli złożonym w formie pisemnej.

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-CXY-ZNP-L5A *
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II. Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu

1. Określenie przedmiotu zamierzenia budowlanego

1.1  Podstawa opracowania
Podstawę opracowania stanowi umowa zawarta pomiędzy Zarządem Powiatu Iławskiego

działającym poprzez Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie,  a  Michałem Pieczywek prowadzącym
działalność gospodarczą pod nazwą Alter-Build Michał Pieczywek z siedzibą w Bartągu na opra-
cowanie dokumentacji projektowej pt.:  „Przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1307N w ra-
mach zadania „Rozbiórka istniejącego mostu i budowa nowego obiektu w ciągu drogi powiatowej
nr 1307N Susz – Jerzwałd  – Dobrzyki – Zalewo w msc. Jerzwałd”.

1.2  Przedmiot zamierzenia budowlanego 
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa na przebudowę drogi powiato-

wej nr 1307N na odcinku 950 m w msc Jerzwałd. Inwestycja jest zlokalizowana na terenie gminy
Zalewo na działkach nr 191, 433 w obrębie nr 10 Jerzwałd. Właścicielem działek jest Skarb Pań-
stwa, a władającym Powiat Iławski działający poprzez Powiatowy Zarząd Dróg. Projekt zakłada
przebudowę dojazdów do obiektu, które stanowi droga powiatowa klasy Z. Zakres przebudowy
drogi wraz nawierzchnią na obiekcie wynosi 950,00 mb. 

W ramach rozbudowy przewiduje się:
wzmocnienie nawierzchni jezdni do 115 kN/oś i poszerzenie poprzez ułożenie nowych  
 warstw bitumicznych (poszerzenie jezdni do 5,50 m)
 przebudowa istniejących zjazdów
 przebudowa poboczy
 remont istniejących przepustów pod zjazdami
wykonanie odmulenia i profilowanie istniejących rowów przydrożnych 
wymianę oznakowania pionowego
wykonanie oznakowania poziomego 
 zagospodarowanie zieleni

1.3  Materiały wyjściowe
Umowa z inwestorem 
Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne wykonane w grudniu 2024 r.

Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500.

Opinia geotechniczna wraz z dokumentacją badań podłoża gruntowego, wykonana przez  
 Zakład Geologiczny  „Geol” mgr Stanisław Guz, 11-041 Olsztyn, Gutkowo 54D
Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie 
 warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz.
 U. z 2016 r. poz. 124)
Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie 
 warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
 usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 z późniejszymi zmianami)
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych (GDDP–W-wa 1997r.),
Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych (GDDP–W-wa 
 2001r.),
Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych, cz. I i II (GDDP – W-wa),
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2. OKREŚLENIE ISTNIEJĄCEGO STANU ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI LUB 
TERENU

2.1  Charakterystyka ogólna
Istniejące dojazdy do obiektu stanowi droga powiatowa 1307N klasy Z (zbiorcza) w miejsco-

wości Jerzwałd. Planowana inwestycja przebiega w całości przez teren niezabudowany, wiejski
na odcinku Jerzwałd – Dobrzyki w km 16+085 - 17+035. Teren w otoczeniu drogi to użytki rolne
oraz zabudowa zagrodowa jednorodzinna. 

Ruch jest stosunkowo niski na poziomie kategorii Kr 1-2. Pojazdy poruszające  się po dro-
dze o nawierzchni bitumicznej to samochody osobowe, dostawcze oraz maszyny rolnicze. Na od-
cinku drogi występuje komunikacja autobusowa, występują przystanki autobusowe bez wydzielo-
nych zatok autobusowych. Ruch pieszy jest znikomy ze względu na bardzo małą zabudowę i od-
bywa się poboczem drogi, brak jest wyodrębnionych chodników.  

Dane charakterystyczne:

Klasa techniczna: Z  

Obciążenie istniejące: 100 /kN/oś

Kategoria ruchu: Kr 1  

Szerokość jezdni: zmienna ~5,00 do ~ 5,20 m 

Przekrój drogi: szlakowy - nawierzchnia bitumiczna

     Pobocza:          gruntowe od 0,50 m 

Chodniki:          Nie występują 

2.2  Obiekty inżynierskie
Istniejący most położony jest w ciągu drogi powiatowej nr 1307N w km 16+548. Projekt

uwzględniający przebudowę obiektu został sporządzony według odrębnego opracowania. 

2.3  Istniejący układ drogowy
Zakres robót obejmuje przebudowę jezdni bitumicznej i zjazdów o nawierzchni gruntowej i

utwardzonej na odcinku drogi powiatowej nr 1307N od km 16+085 do km 17+035. Zakres prze-
budowy stanowi odcinek drogi wraz z nawierzchnią na obiekcie mostowym o łącznej długości
950,00 mb. Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczną o szerokości zmiennej od 5,00 m do 5,20
m. Pobocza nie umocnione, oraz lokalnie poprzerastane i zakończone wyniesionymi burtami co
powoduje brak spływu wód do istniejących rowów drogowych. Występujące zjazdy są wykonane
z nawierzchni gruntowej. Na odcinku przebudowy drogi występują przystanki autobusowe zlokali-
zowane po obu stronach jezdni. Brak jest wyodrębnionych zatok autobusowych oraz chodników.
Ruch pieszy odbywa się poboczem jezdni. 

2.4  Odwodnienie
Woda opadowa jest odprowadzana z jezdni do rowów drogowych poprzez spadki podłuż-

ne i poprzeczne. Na całym przedmiotowym odcinku istniejące rowy drogowe są zlokalizowane po
obu stronach jezdni. W ciągu rowów przydrożnych pod zjazdami znajdują się przepusty betono-
we, które w części są zamulone i niedrożne. Wody opadowe z nawierzchni istniejącego mostu
odprowadzone są na teren przyległy do drogi poprzez spadki podłużne jezdni. 
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2.5  Podłoże gruntowe

Opinia geotechniczna wraz dokumentacją badań podłoża gruntowego odnośnie warun-
ków gruntowo – wodnych dla potrzeb projektu budowy obiektu i drogi została wykonana przez
Zakład Geologiczny „Geol” mgr Stanisław Guz w 2024 r.
Zgodnie  z  Rozporządzeniem  Ministra  Transportu,  Budownictwa  i  Gospodarki  Morskiej
z  dnia  25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania
obiektów budowlanych na badanym obszarze występują proste warunki gruntowo – wodne.

2.6  Urządzenia obce
W pasie drogowym w zakresie dojazdów do istniejącego obiektu występują:

 sieć teletechniczna podziemna zabezpieczona rurą ochronną

 linia napowietrzna elektroenergetyczna 0,4kV

2.7  Uwarunkowania przyrodnicze
Planowana inwestycja przebiega w obszarze Parku Krajobrazowego Pojezierza Iławskie-

go oraz na obszarze specjalnej  ochrony ptaków Natura 2000 „Lasy Iławskie”.  Inwestycja nie
wpłynie negatywnie na cele ochrony obszaru chronionego krajobrazu oraz nie naruszy spójności
krajowego systemu obszarów chronionych.  

2.8  Uwarunkowania kulturowe
Planowana inwestycja  nie jest  zlokalizowana w obszarze stanowisk  archeologicznych,

nadzorem konserwatora zabytków. 
Uwaga: Na podstawie Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytka-
mi (Dz.U. 2003 nr 162 poz. 1568) w przypadku odkrycia obiektu zabytkowego należy:

1. Wstrzymać wszelkie roboty mogące uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot
2. Zabezpieczyć przedmiot i miejsce jego odkrycia
3. Niezwłocznie zawiadomić właściwego Konserwatora Zabytków

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE DZIAŁKI ( TERENU )

Podstawowym celem projektowanej przebudowy drogi jest poprawienie bezpieczeństwa
ruchu kołowego, pieszego wraz z prawidłowym odwodnieniem, urządzeniami bezpieczeństwa ru-
chu. Przebudowa wpłynie pozytywnie na warunki środowiskowe, zmniejszające emisje spalin, za-
pylenia i hałasu.

 
3.1 Parametry projektowe

Podstawowe parametry drogi do projektowania:

OGÓLNE PARAMETRY TECHNICZNE

Parametr techniczny Wielkość

Klasa techniczna drogi Z (zbiorcza)

Kategoria ruchu KR1

Prędkość projektowa Vp = 30 km/h

Przekrój poprzeczny 1x2

Szerokość pasa ruchu 2,75 m
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Szerokość jezdni 5,50 m

Szerokość pobocza wzmocnionego kruszywem 0-31,5 0,75 m

Obciążenie docelowe konstrukcji nawierzchni 115 kN/oś

3.2  Obiekty inżynierskie

Przewiduje się budowę, w miejscu rozebranego mostu, obiektu z blach falistych o przekroju łu-
kowo-kołowym wg odrębnego opracowania.

3.3  Jezdnia  
Trasa drogi w planie jak i w przekroju podłużnym została dostosowana do istniejącego

odcinka drogi,  nawierzchni  jezdni.  Oś drogi  projektowanej dopasowano także do istniejącego
stanu jezdni. Cały odcinek przebudowy drogi (dojazdów do obiektu) zakłada nawiązanie niwelety
względem istniejącej nawierzchni jezdni. 

Na  odcinku  drogi  zachowano  układ  szerokości  jezdni  t.j.  5,50  m z  poszerzeniem na
obiekcie do 6,00 m oraz na łuku poziomym  6,10 m. Przekrój poprzeczny jezdni zaprojektowano
jako  daszkowy  2%  ze  zmianą  na  przechyłkę  jednostronną  na  łukach  poziomych  drogi.
Zaprojektowano  w  wzmocnienie  krawędzi  nawierzchni  jezdni  w  miejscach  łuków  poziomych
opornikiem betonowym 12 cm x 25 cm. Na ±0,00. Pobocza należy umocnić brukiem przed ich
wymywaniem na odcinku 10,00 przed i za najniższym punktem niwelety.

3.4  Konstrukcja nawierzchni
Dla obliczonego powyżej obciążenia jezdni oraz kategorii gruntu G1 dobrano na podsta-

wie Rozporządzenia Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. Ustaw
nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) . 

Droga posiada kategorię ruchu drogowego KR-1 co odpowiada 71 – 365 osi  100 kN/
dobę/  na  pas  obliczeniowy.  Zaprojektowano  wzmocnienie  do  115  kN/oś  poprzez  dobudowę
warstw górnych jezdni. Nawierzchnię drogi zaprojektowano z betonu asfaltowego gr. 5 cm (w-wa
ścieralna) plus gr. 5 cm (w-wa wiążąca / profilująca). Poszerzeni zaprojektowano z w/w warstw
na podbudowie z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm.

Konstrukcja jezdni na istniejącej nawierzchni
-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr.   5 cm
-  siatka wzmacniająca szklana o wytrzymałości >120kN  
-  warstwa wiążąca (profil) z betonu asfaltowego  AC 16W gr.   5 cm

Konstrukcja jezdni - nowa konstrukcja, poszerzenia
-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr.   5 cm
-  siatka wzmacniająca szklana o wytrzymałości >120kN  
-  warstwa wiążąca (profil) z betonu asfaltowego  AC 16 W gr.   5 cm
-  warstwa profilująca z KSM 0/31,5 mm gr. 15 cm
-  warstwa mieszanki związanej cementem 3/4 gr. 15 cm

3.5  Zjazdy 
Zjazdy przewidziane do przebudowy znajdują się w miejscach istniejących. Na całym od-

cinku drogi należy wykonać zjazdy publiczne i indywidualne na działki przylegle do pasa drogi.
Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z betonu asfaltowego gr. 4 cm (w-wa ścieralna) plus gr. 4
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cm (w-wa wiążąca), na podbudowie z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15
cm. Na zjazdach na pola od strony jezdni należy zastosować łuki min. R=5 m na zjazdach na
drogi gminne min. R=6 m. Wszystkie zjazdy należy wykonać w granicach pasa drogowego.   

Konstrukcja zjazdów o nawierzchni z betonu asfaltowego
-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr.   4 cm
-  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16W gr.   4 cm
-  podbudowa z KSM 0/31,5mm gr. 15 cm
-  warstwa mieszanki związanej cementem 1,5/2 gr. 15 cm

3.6  Pobocza 
Na odcinku drogi zaprojektowano przebudowę poboczy gruntowych umocnionych o sze-

rokości 0,75 m. Pobocza należy wykonać z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
grubości 15 cm. 

3.7  Odwodnienie terenu 
Przebudowa drogi nie zmienia układu spływu wód deszczowych. Wielkość zlewni wody

pozostaje  bez  zmian,  wszystkie  wody  zostają  odprowadzone  powierzchniowo  do  rowów
drogowych. 

W projekcie uwzględniono oczyszczenie przepustów pod zjazdami oraz w razie potrzeb
remont poprzez wymianę rur z tworzywa litego o średnicy 400 mm, min. SN8 i uzupełnienie bra-
kujących ścianek czołowych. W miejscu łuku drogi wewnętrzną krawędź jezdni należy wzmocnić
krawężnikiem betonowym obniżonym na +0 cm. Rowy drogowe należy odmulić.   

3.8  Oznakowanie 
Projektuje się nowe oznakowanie pionowe drogi. Projekt stałej organizacji ruchu stanowi

odrębne opracowanie.

4. Ochrona środowiska

4.1  Warunki wykorzystania terenu w czasie realizacji 
- w czasie realizacji należy prowadzić oszczędne korzystanie z terenu naturalnego,
- opady i ścieki powstałe  podczas realizacji należy usuwać zgodnie z założonymi 
  w projekcie  technicznym i wytycznymi 
- sposób prowadzenia i technologie należy dobrać w taki sposób aby ograniczyć wpływ pracy
  maszyn i ludzi na środowisko  
- sposób wykonywania prac nie może pogarszać stanu pierwotnego terenu, drogi dojazdowe,
  zjazdy tereny zielone
- do robót ziemnych stosować sprzęt sprawny atestowany, o sprawnym stanie technicznym 
- plac budowy utrzymywać w stałym, porządku 
- prowadzić segregację śmieci i oddawać wyspecjalizowanym jednostką 
- prace w obrębie cieków wodnych prowadzi z należytą starannością, nie dopuścić do 
  wycieków substancji do gruntów lub cieków wodnych

4.2  Zadrzewienie 
W  celu  wykonania  projektowanej  przebudowy  drogi  nie  będzie  konieczne  usunięcie

drzew. Drzewa istniejące w obrębie robót należy zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicz-
nymi, prace ziemne w obrębie korzeni prowadzić ręcznie i należytą starannością. 
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4.3  Roboty ziemne 

W miejscu dużej niwelacji terenu (wykopy i nasypy) należy zagospodarować skarpy ze
skosem 1:1,5. Na terenie inwestycji znajdujące się warstwy humusu, należy zebrać w celach bu-
dowlanych, a po zakończeniu prac rozścielić w pasie drogowym i odtworzyć naturalne środowi-
sko poprzez obsianie nasionami trawy.

4.4  Uporządkowanie terenu 
Po zakończeniu prac wszystkie tereny zielone i związane z wysypami gruntu, bezpośred-

nio zlokalizowany teren przy pasie drogowym naruszony podczas robót należy doprowadzić do
stanu pierwotnego. 

5. Informacja o obszarze oddziaływania inwestycji

Określenie obszaru oddziaływania dokonano w oparciu o następujące przepisy:
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunków jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i
ich usytuowanie.

Obszar oddziaływania obiektu mieści się w całości na działkach, na których został zapro-
jektowany tj. nr 125 w obrębie Babięty Wielkie.

Projektowana trasa drogowa nie spowoduje złych warunków oddziaływania na sąsiednie
działki. Brak będzie wpływu ograniczającego sąsiednie działki w sposobie ich użytkowania. Mate-
riały zastosowane do wykonania robót zostały zaprojektowane w taki sposób aby nie stwarzały
zagrożeń dla okolicznych mieszkańców.

6. Inne informacje i dane wynikające z § 14 pkt 5 rozporządzenia

6.1 Ograniczenia i zakazy w zabudowie 
Przedmiotowa inwestycja w całości mieści się na działkach drogowych. 

6.2 Ochrona konserwatorska 
Działki i teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, nie są wpisane do rejestru
zabytków  oraz  gminnej  ewidencji  zabytków,  a  obszar  ten  nie  jest  objęty  ochroną
konserwatorską.

6.3 Charakterystyka ekologiczna 
Projektowany przepust nie będzie miał negatywnego wpływu na środowisko naturalne w
otoczeniu obiektu, ponieważ nie zmieni się sposób zagospodarowania terenu. Zgodnie z
rozporządzeniem Rady Ministrów z  dnia  10 września  2019  r.  w  sprawie przedsięwzięć
mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839) przedmiotowe
przedsięwzięcie nie należy do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać
na środowisko, ponieważ przedmiotowa inwestycja nie przekracza długości 1 km oraz nie
jest obiektem mostowym o nawierzchni twardej (§ 3.1.62)

6.3  Wpływ eksploatacji górniczej
Przedmiotowe zamierzenie budowlane nie znajduje się w granicach terenu górniczego.
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7. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania działki lub 
terenu

Ist. powierzchnia działki (pas drogowy) 5,92 ha 

Działka zabudowana (wartości szacunkowe) 
     - istniejąca jezdnia bitumiczna 4845 m2 
     - istniejące zjazdy   230 m2

Projektowane elementy 
     - jezdnia bitumiczna 5059 m2

     - zjazdy zwykłe   263 m2 
     - pobocza gruntowe 1425 m2

     - zabruki poboczy     24 m2

       - przepusty pod zjazdami     81 mb
   

8. Warunki ochrony przeciwpożarowej

Wszystkie elementy projektowanego obiektu budowlanego będą wykonane z materiałów
lub wyrobów klasy reakcji na ogień co najmniej A2, d0, zgodnie z Polską Normą dotyczącą klasy-
fikacji ogniowej wyrobów budowlanych.   

9. Inne dane wynikające ze specyfiki , charaktery i stopnia skomplikowania obiektu
budowlanego

Kierownik budowy opracuje plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, z którym zapozna
wszystkich pracowników oraz zapewni odpowiednie środki ochrony osobistej i zbiorowej. Następ-
nie w celu zapewnienia bezpieczeństwa użytkownikom drogi, zostanie opracowany i zatwierdzo-
ny projekt tymczasowej organizacji ruchu.

Przed przystąpieniem do robót rozbiórkowych i wyburzeniowych kierownik budowy, wy-
znaczy strefę niebezpieczną oraz odpowiednio ją wygrodzi, w strefie rozbiórki nie mogą przeby-
wać osoby postronne.

Poza strefą niebezpieczną zostanie wybudowane przejście umożliwiające przeprawę oso-
bom postronnym.

Opracował :

mgr inż. Michał Pieczywek
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upr. nr WAM/0067/PBM/24

mgr inż. Krystyna Sterczewska
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-06-06 roku przez:

Pan Michał Pieczywek o numerze ewidencyjnym WAM/BM/0073/14
adres zamieszkania ul. Tęczowy Las  1 / 129, 10-687 Olsztyn
jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.
Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2024-07-01 do 2024-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Jarosław Kukliński, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynności prawnej wystarcza złożenie oświadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oświadczenie woli złożone w formie elektronicznej jest równoważne z oświadczeniem woli złożonym w formie pisemnej.

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.
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Pani Krystyna Sterczewska o numerze ewidencyjnym WAM/BM/2540/01
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jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.
Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2024-01-01 do 2024-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Jarosław Kukliński, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynności prawnej wystarcza złożenie oświadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
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II.     Opis techniczny do projektu architektoniczno-budowlanego  

1. Dane ogólne

1.1  Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego 
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa na na przebudowę drogi powia-

towej nr 1307N na odcinku 950 m w msc Jerzwałd. Inwestycja jest zlokalizowana na terenie gmi-
ny Zalewo na działkach nr 191, 433 w obrębie nr 10 Jerzwałd. Projektowana droga, to obiekt bu-
dowlany kategorii IV wg załącznika do ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U.
z 2020 r. poz. 1333 ze zmianami) oraz obiekt I kategorii geotechnicznej wg Rozporządzenia Mini-
stra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie
ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz.
463).

W ramach przebudowy obiektu zostanie przebudowana droga powiatowa nr 1297N klasy
L na odcinku 950 mb (kilometraż DP, początek opracowania km 3+520 koniec opracowania km
4+470), która zaliczana jest do IV kategorii obiektu budowlanego.

Zakres robót:
wzmocnienie nawierzchni jezdni do 115 kN/oś i poszerzenie poprzez ułożenie nowych  

 warstw bitumicznych (poszerzenie jezdni do 5,50 m)
 przebudowa istniejących zjazdów
 przebudowa poboczy
 remont istniejących przepustów pod zjazdami
wykonanie odmulenia i profilowanie istniejących rowów przydrożnych 
wymianę oznakowania pionowego
wykonanie oznakowania poziomego 
 zagospodarowanie zieleni

1.2  Podstawa opracowania 
Umowa z inwestorem 
Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne wykonane w grudniu 2024 r.

Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500.

Opinia geotechniczna wraz z dokumentacją badań podłoża gruntowego, wykonana przez  

 Zakład Geologiczny  „Geol” mgr Stanisław Guz, 11-041 Olsztyn, Gutkowo 54D

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie   
warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tj.
Dz. U. z 2016 r. poz. 124)

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie 
warunków technicznych,  jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty  inżynierskie i  ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 z późniejszymi zmianami)

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych (GDDP–W-wa 1997r.),
Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych (GDDP–W-wa 2001r.)

 Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych, cz. I i II (GDDP – W-wa),

1.3  Zamierzony sposób użytkowania oraz program użytkowy obiektu budowlanego 
 Przedmiotowy odcinek drogi przeznaczony jest dla ruchu publicznego głównie lokalnego.

1.4  Układ przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu
Dojazdy do obiektu w planie jak i w przekroju podłużnym zostały dostosowane do istnieją-

cego odcinka drogi, nawierzchni jezdni. Oś drogi projektowanej dopasowano do istniejącego sta-
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nu jezdni. Cały odcinek przebudowy drogi (dojazdów do obiektu) zakłada nawiązanie niwelety
względem istniejącej nawierzchni jezdni.

2. Opinia   geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu  

Opinia geotechniczna wraz dokumentacją badań podłoża gruntowego odnośnie warun-
ków gruntowo – wodnych dla potrzeb projektu budowy obiektu i drogi została wykonana przez
Zakład Geologiczny „Geol” mgr Stanisław Guz w 2024 r.

Zgodnie  z  Rozporządzeniem  Ministra  Transportu,  Budownictwa  i  Gospodarki  Morskiej
z  dnia  25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania
obiektów budowlanych na badanym obszarze występują proste warunki gruntowo – wodne.

3. Stan projektowany

3.1  Parametry projektowe

Podstawowe parametry drogi do projektowania dla dojazdów do obiektu:

OGÓLNE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Parametr techniczny Wielkość

Typ drogi P (powiatowa)

Klasa techniczna drogi Z (zbiorcza)

Kategoria ruchu KR1

Prędkość projektowa Vp = 30 km/h

Długość odcinka przebudowy 950,00 m

Przekrój poprzeczny 1x2

Szerokość pasa ruchu 2,75 m

Szerokość jezdni 5,50 m

Szerokość pobocza wzmocnionego kruszywem 0-31,5 0,75 m

Obciążenie docelowe konstrukcji nawierzchni 115 kN/oś

3.2  Obiekty inżynierskie

Przewiduje się budowę, w miejscu rozebranego mostu, obiektu z blach falistych o przekroju łu-
kowo-kołowym i parametrach wg odrębnego opracowania.

3.3  Jezdnia  
Trasa drogi w planie jak i w przekroju podłużnym została dostosowana do istniejącego

odcinka drogi,  nawierzchni jezdni.  Oś drogi  projektowanej  dopasowano do istniejącego stanu
jezdni.  Cały  odcinek  przebudowy  drogi  (dojazdów  do  obiektu)  zakłada  nawiązanie  niwelety
względem istniejącej nawierzchni jezdni. 

Na odcinku drogi zachowano stały układ szerokości jezdni t.j. 5,50 m z poszerzeniem na
obiekcie do 6,00 m i łukach poziomych do 6,10 m. Przekrój poprzeczny jezdni zaprojektowano
jako daszkowy 2% z przechyłką jednostronną 2%-5%. Zaprojektowano w wzmocnienie krawędzi
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nawierzchni jezdni w miejscach łuków poziomych opornikiem betonowym 12 cm x 25 cm. Na
±0,00. Pobocza należy umocnić brukiem przed ich wymywaniem na odcinku 10,00 przed i za
najniższym punktem niwelety.

3.4  Konstrukcja nawierzchni
Dla obliczonego powyżej obciążenia jezdni oraz kategorii gruntu G1/G2 dobrano na pod-

stawie Rozporządzenia Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) . 

Droga posiada kategorię ruchu drogowego KR-1 co odpowiada 71 – 365 osi  100 kN/
dobę/  na  pas  obliczeniowy.  Zaprojektowano  wzmocnienie  do  115  kN/oś  poprzez  dobudowę
warstw górnych jezdni. Nawierzchnię drogi zaprojektowano z betonu asfaltowego gr. 5 cm (w-wa
ścieralna) plus gr. 5 cm (w-wa wiążąca / profilująca). Poszerzeni zaprojektowano z w/w warstw
na podbudowie z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm.

Konstrukcja jezdni na istniejącej nawierzchni
-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr.   5 cm
-  siatka wzmacniająca szklana o wytrzymałości >120kN  
-  warstwa wiążąca (profil) z betonu asfaltowego  AC 16W gr.   5 cm

Konstrukcja jezdni - nowa konstrukcja, poszerzenia
-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr.   5 cm
-  siatka wzmacniająca szklana o wytrzymałości >120kN  
-  warstwa wiążąca (profil) z betonu asfaltowego  AC 16 W gr.   5 cm
-  warstwa profilująca z KSM 0/31,5 mm gr. 15 cm
-  warstwa mieszanki związanej cementem 3/4 gr. 15 cm

3.5  Zjazdy 
Zjazdy przewidziane do przebudowy znajdują się w miejscach istniejących. Na ca-

łym odcinku drogi należy wykonać zjazdy publiczne i indywidualne na działki przylegle do pasa
drogi.  Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z betonu asfaltowego gr. 4 cm (w-wa ścieralna)
plus gr. 4 cm (w-wa wiążąca), na podbudowie z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mecha-
nicznie gr. 15 cm. Na zjazdach na pola od strony jezdni należy zastosować łuki min. R=5 m na
zjazdach na drogi gminne min. R=6 m. Wszystkie zjazdy należy wykonać w granicach pasa dro-
gowego.   

Konstrukcja zjazdów o nawierzchni z betonu asfaltowego
-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr.   4 cm
-  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16W gr.   4 cm
-  podbudowa z KSM 0/31,5mm gr. 15 cm
-  warstwa mieszanki związanej cementem 1,5/2 gr. 15 cm

3.6  Pobocza 
Na odcinku drogi zaprojektowano przebudowę poboczy gruntowych umocnionych o sze-

rokości 0,75 m. Pobocza należy wykonać z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
grubości 15 cm.  Na odcinku 10,00 m przed i za najniższym punktem niwelety należy umocnić
brukiem przed ich wymywaniem.

3.7  Przekrój normalny 
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Spadek:

            - jezdni – poprzeczny – daszkowy  - 2,0 %, 
            - pobocza – poprzeczny 8% 
            - zjazdy – podłużny, poprzeczny - dostosowany do nawierzchni jezdni i terenu 

3.8  Profil podłużny 
Niweletę  zaprojektowano w nawiązaniu do istniejącej nawierzchni jezdni              

    3.8.1 Spadki podłużne i poprzeczne:
             - zachować istniejące
    3.8.2 Łuki pionowe

- zachować istniejące                  
    3.8.3 Łuki poziome

- W2 - km 0+255,89 - R=200 m,
- W3 - km 0+413,74 - R=230 m,
- W8 - km 0+684,61 - R=100 m,

3.9  Galanteria betonowa 
         - opornik betonowy 12 x 25 cm – jezdnia, łuki poziome
         - wysokość krawężnika:  +0 cm 
         - ława betonowa z oporem: C 12/15
      
3.10  Odwodnienie terenu 

Przebudowa drogi nie zmienia układu spływu wód deszczowych. Wielkość zlewni wody
pozostaje  bez  zmian,  wszystkie  wody  zostają  odprowadzone  powierzchniowo  do  rowów
drogowych. 
    W projekcie  uwzględniono  oczyszczenie  przepustów pod zjazdami  oraz w razie  potrzeb
remont poprzez wymianę rur  z tworzywa litego o średnicy 400 mm, min. SN8 i uzupełnienie
brakujących ścianek czołowych.

     remont przepustów pod zjazdami
        - przepusty pod zjazdami o śr. 40 cm, min. SN8
        - obiekty zlokalizowane są w ciągu istniejących rowów drogowych przepustów powinny się 
          mieścić w zakresie 0,5% < i ≤ 2%    
        - część przelotową obiektu zaprojektowano jako prostą zakończone ściankami prefabr. 
          żelbetowymi 
        - umocnienie skarp i dna rowów przed wlotem i za wylotem na długości 1,00 m, wys.  
          1,00 m zabezpieczyć kołnierzem z bruku 13 – 16 cm na podsypce cem. - piaskowej 1:2 
          i spoinowaniem zaprawą cementową 1:2              

  - rurę przepustu należy ułożyć na warstwie 20 cm bezpośrednio w obrębie wlotu i wylotu  
    pod ścianką żelbetową zaprojektowano ławę z betonu  C20/25 

       
      rowy drogowe
        - wykonać odmulenie rowów 
        - wykonać oczyszczenie z zakrzaczeń 
 
3.11  Roboty ziemne i skarpy 

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy pas drogowy oczyścić z pozostałości po
wycince drzew i krzaków. Wykonać od spojenie gruntów organicznych tj. humus i dokonać ich
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zmagazynowania aby wykorzystać ponownie rodzaj tej ziemi na humusowanie skarp w robotach
wykończeniowych.  

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z profilem podłużnym dostosowanym do terenu.
Do wykonania nasypów stosować materiały nie zanieczyszczone częściami organicznymi oraz
zgodnie z polskimi normami. Podczas robót ziemnych zachowywać wykopy w taki sposób aby
nie doszło do ich nawodnienia. Skarpy zaprojektowano z nachyleniem 1:1,5. 

3.12  Rozbiórki 
Przed przystąpieniem do realizacji zadania przebudowy drogi należy dokonać rozbiórki:  

- częściowa rozbiórka nawierzchni asfaltowych wraz z konstrukcją                                           
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne poszerzenia nawierzchni jezdni
- rozebranie nawierzchni i przepustów pod zjazdami
- rozebranie oznakowania pionowego       

 

4. Przebudowa innej infrastruktury

Nie występuje

5. Zieleń

Drzewa   pasie  drogowym  należy  zabezpieczyć  przed  uszkodzeniami  mechanicznymi
zgodnie z obowiązującymi wytycznymi. W pasie drogowym wykonać humusowanie wraz z obsia-
niem nasionami trawy. 

Dokumentacja nie przewiduje wycinki drzew. Do wycinki będą tylko krzaki w niewielkich
ilościach, które rosną w rowach i powodują  ich zamulenie.

6. Organizacja ruchu

Projekt zakłada nowe oznakowanie pionowe. 
- urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego
- znaki umieścić na słupkach z rur stalowych ocynkowanych średnicy 60 mm malowane farbą 
  poliwinylową modyfikowaną w kolorze jasnoszarym
- tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni.  
  Odchylenie tarczy znaków powinno wynosić około 50 w kierunku jezdni. Odchylenie tarcz
  znaków na łukach 
  poziomych powinno być skorygowane zależnie od wielkości promienia łuku oraz jego kierunku
- dolna krawędź znaków lub tabliczki pod znakiem należy umieścić na wysokości 2,00 m od 
  poziomu pobocza.
- znaki należy ustawiać w odległości 0,50 – 2,00 m od krawędzi jezdni, lokalnie dopuszcza się  
  większą odległość ze względu na warunki terenowe
- lokalizacja i wysokość zamocowania znaku powinny być zgodne z dokumentacją projektową, 
  specyfikacją techniczną. 
- słupek, konstrukcja wsporcza nie może znajdować się w pasie ruchu: rowerów lub pieszych. 
- w przypadku braku miejsca należy wspólnie z Inżynierem uzgodnić sposób wykonania słupka, 
  konstrukcji wsporczej  oraz lokalizację z zachowaniem skrajni.
- projektowane oznakowanie pionowe i poziome wykonać zgodnie z zatwierdzonym przez 
  Starostwo powiatowe w Iławie projektem stałej organizacji ruchu.
- na czas wykonywania robót należy wykonać i zatwierdzić projekt tymczasowej organizacji ruchu
  polegającej na zamknięciu całkowitym drogi i określeniu objazdów.   
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7. Zapewnienie korzystania z obiektu przez osoby niepełnosprawne

Obiekt nie posiada żadnych ograniczeń dla osób niepełnosprawnych.  

8. Dane techniczne obiektu charakteryzujące jego wpływ na środowisko
    i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sąsiednie

Przebudowa  drogi  wpłynie  na  zmianę  natężenia  ruchu  ale  w  nieznacznym  stopniu.
Zmiana  nawierzchni  (równość)  drogi  wpłynie  na  zmniejszenie  natężenia  hałasu,  oraz
zmniejszenie emisji spalin na obszarze inwestycji. Po przebudowie zwiększy się bezpieczeństwo
i komfort ruchu poruszających się pojazdami mechanicznymi i pieszych.

Przebudowa nie wpłynie negatywnie na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym
glebę, wody powierzchniowe i podziemne. Zastosowane w projekcie budowlanym rozwiązania
materiałowe, funkcjonalne i techniczne ograniczają do minimum wpływ przedmiotowej inwestycji
na środowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty budowlane.

9. Informacja o zasadniczych elementach wyposażenia zapewniających 
    uż  ytkowanie obiektu zgodnie z przeznaczeniem  

Droga będzie posiadała jezdnię asfaltową o szerokości 5,50 m. Łączna długość przebudowa-
nego  odcinka  drogi  wynosi  950,00  m.  Dla  zapewnienia  bezpieczeństwa  ruchu  kołowego na
obiekcie zastosowano po obu stronach jezdni bariery drogowe o parametrze N2W4. odtworzone
zostaną pobocza o szer. 75 cm. Rowy drogowe odmulone. Ścianki czołowe przepustów pod zjaz-
dami wykonane z elementów prefabrykowanych.  

10. Warunki ochrony przeciwpożarowej

Wszystkie elementy projektowanego obiektu budowlanego będą wykonane z materiałów
lub wyrobów klasy reakcji na ogień co najmniej A2, d0, zgodnie z Polską Normą dotyczącą klasy-
fikacji ogniowej wyrobów budowlanych.
      

11. Uwagi końcowe

Wszystkie materiały stosowane do wykonywania robót, sprzęt, transport, wykonanie ro-
bót, kontrola jakości robót, sposób obmiaru, odbiór oraz podstawa płatności za wykonane roboty
w zakresie objętym niniejszym projektem powinny być zgodne z wymaganiami zawartymi w s
szczegółowych specyfikacjach technicznych załączonych do projektu budowlanego oraz obowią-
zującymi normami i przepisami technicznymi.

Opracował :

mgr inż. Michał Pieczywek
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i=2% +0-6
 

1200 - 1790 /szer. zmienna/

i=2%

275 
jezdnia

275 

0 - 90
poszerzenie  

jezdni

500 - 520

-6
 

12 2

0 - 90
poszerzenie  

jezdni

jezdnia

istn. nawierzchnia  

340 - 640 /dł. zmienna/
zjazd zwykły

310 - 600 /dł. zmienna/
zjazd zwykły

2

5 cm w-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S
                (skropienie międzywarstwowe)
                siatka wzmacniająca szklana o wytrzymałości >120 kN
        5 cm w-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 
                 (skropienie międzywarstwowe)
                 istniejąca nawierzchnia

1

5 cm w-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S
                 (skropienie międzywarstwowe)
                 siatka wzmacniająca szklana o wytrzymałości >120 kN
        5 cm w-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 
                 (skropienie międzywarstwowe)
      15 cm podbudowa KSM 0/31,5mm 
      15 cm w-wa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C3/4
                 istniejący grunt



wlot / wylot przepustu 
rura lita z tworzywa Ø40 cm 
min. SN8 

1:1,5

20
40

ława żwirowa

PRZEKRÓJ  PODŁUŻNY
umocnienie z bruku 13-16 cm 
na podsypce cem. - piaskowej 1:2

rura lita z tworzywa PCV Ø 40 cm
min. SN8

> 200

umocnienie z bruku 13-16 cm 
na podsypce cem. - piaskowej 1:2
na dł. 1,00 mb

Ø40

L= dł ścianki

20

WIDOK WLOTU  (WYLOTU)

PRZEKRÓJ 1-1

pobocze gruntowe umocnione

oś drogi publicznej

oś zjazdu geometria pozioma i pionowa
 dostosowana  indywidualnie

R=3
-6

R=3-6

10
0

50
0

10
0

2% i = max 5%

L - przyjęta indywidualnie

Zjazd zwykły z przepustem PCV Ø 40 
                              Skala  1:50
                           [ wymiary w cm ]  

pobocze gruntowe umocnione

JEZDNIA - PROJ,  KONSTRUKCJA
     wg przekroju konstrukcyjnego

wlot przepustu
 ścianka żelbetowa prefabrykowana 
 dla rur Ø40 cm R=5,0 - 12,0

R=5,0 - 12,0

1.  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr.: 4cm

4.  warstwa mrozoochronna z MZSH C1,5/2 gr.: 15cm
3. podbudowa KSM 0/31,5 mm gr.: 15cm

i = max 15%

pobocze gruntowe
umocnione gr 15 cm

ława betonowa C20/25 
      100x25x30 cm 

ścianka żelbetowa prefabrykowana 
      dla rur Ø40 cm 

 wylot przepustu
 ścianka żelbetowa prefabrykowana 
 dla rur Ø40 cm 

umocnienie z bruku 13-16 cm 
na podsypce cem. - piaskowej 1:2
na dł. 1,00 mb i wys. 1,00 m

ścianka żelbetowa prefabrykowana 
      dla rur Ø40 cm 

30

20
5

5

ława betonowa C20/25   

umocnienie z bruku 13-16 cm 
na podsypce cem. - piaskowej 1:2

PRZEKRÓJ  PODŁUŻNY

rura lita z tworzywa Ø40 cm
min. SN8

ścianka żelbetowa prefabrykowana 
      dla rur Ø40 cm 

umocnienie z bruku 13-16 cm 
na podsypce cem. - piaskowej 1:2
na dł. 1,00 mb

nawierzchnia zjazdu

pobocze gruntowe 
umocnione

umocnienie z bruku 13-16 cm 
na podsypce cem. - piaskowej 1:2

4040
2.  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr.: 4cm

umocnienie z bruku 13-16 cm 
na podsypce cem. - piaskowej 1:2
na dł. 1,00 mb i wys. 1,00 m

rura lita z tworzywa Ø40 cm
min. SN8

Jednostka
projektowa

Zadanie
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Data

Stadium

Rysunek

Inwestor

Skala Numer 
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Projektował

Sprawdził

mgr inż. Michał Pieczywek
upr. nr WAM/0067/PBM/24

mgr inż. Krystyna Sterczewska
upr. nr 234/87/OL
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II. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

1. Zakres robót dla zamierzenia budowlanego oraz kolejność ich realizacji

Całość  planowanych  robót  sprowadza  się  do  wykonania  Przebudowa  odcinka  drogi
powiatowej nr 1307N w ramach zadania „Rozbiórka istniejącego mostu i budowa nowego obiektu
w ciągu drogi powiatowej nr 1307N Susz – Jerzwałd  – Dobrzyki – Zalewo w msc. Jerzwałd”.

2. Zakres prac obejmuje:
• wytyczne projektowanych prac w terenie
• wykonanie robót rozbiórkowych 
• wykonanie robót ziemnych i wyburzeniowych 
• wykonanie robót związanych z budową nowego obiektu 
• wykonanie robót wykończeniowych

3. Wykaz elementów mogących wystąpić na terenie budowy,
Sieci i kable podziemne
• kabel telekomunikacyjny
• kabel energetyczny i oświetleniowy
• sieć wodociągowa
• sieć kanalizacji sanitarnej
• sieć kanalizacji deszczowej
• sieć kanalizacji ogólnospławnej

Niewybuchy i niewypały, niezinwentaryzowane rowy i doły

4. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą 
stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi

Na terenie obszaru przyszłej inwestycji z istniejących obiektów, które mogą stwa
rzać bezpośrednie zagrożenie należy uwzględnić przewody elektroenergetyczne w rejo
nie prowadzonych robót.

Należy mieć na uwadze to, że roboty budowlane prowadzone będą na większości 
odcinków przy czynnym ruchu i w sąsiedztwie istniejącej zabudowy mieszkaniowej. Za
bezpieczenia budowy muszą w szczególności uniemożliwiać wtargnięcie na teren budo
wy osób postronnych,  a także zabezpieczać przed złodziejstwem i wandalizmem, co  
może mieć znaczący wpływ na organizację robót i sposób zagospodarowania placu bu
dowy. Na organizację placu budowy będą mieć także wpływ wymagania wynikające z  
projektu organizacji ruchu na czas prowadzonych robót.

5. Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas re-
alizacji robót budowlanych określających skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsca
i czas ich wystąpienia

• Podczas realizacji robót budowlanych mogą wystąpić zagrożenia w czasie zbliżenia się do
istniejącego uzbrojenia podziemnego w ramach prac prowadzonych w głębokich wykopach.
Prowadzone prace należy zakwalifikować do prac „średniego ryzyka". W czasie prowadze-
nia robót istnieje groźba zawałów wykopów, zalania wykopów z przerwanych sieci grawita-
cyjnych i ciśnieniowych oraz zagazowania z przerwanych sieci gazowych.

• Roboty budowlane, których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szcze-
gólnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi to miedzy inny-
mi roboty ziemne, w przypadku których występuje możliwość przysypania ziemią, upadek



do głębokiego wykopu. Niebezpieczeństwo takie istnieje w każdej fazie prowadzenia robót
ziemnych oraz montażowych w wykopie w przypadku nie wykonania zabezpieczenia wyko-
pów o ścianach pionowych.

• W takcie prowadzenia robót ziemnych koparkami istnieje możliwość uderzenia pracowników
znajdujących się w zasięgu jej pracy ramieniem lub łyżką.

• Niebezpieczne mogą być wszelkie roboty prowadzone przy i w drogach, po których porusza-
ją się wszelkiego rodzaju pojazdy mechaniczne. W okresie prowadzenia robót istnieje za-
grożenie potrącenia przez przejeżdżające pojazdy mechaniczne.

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych zapobiegających niebez-
pieczeństwom  wynikającym  z  wykonywania  robót  budowlanych  w  strefach
szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających
bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypa-
dek pożaru, awarii i innych zagrożeń

Pracownicy wykonujący roboty powinni być przeszkoleni w zakresie BHP. Wykopy
należy zabezpieczyć barierami i odpowiednio oznakować. Na wprost wejść do budynków 
należy wykonać kładki dla pieszych z barierkami. Wyjścia (zejścia) po drabinie z wykopu 
powinny być wykonane, z chwilą osiągnięcia głębokości większej niż 1 m od poziomu te
renu, w odległościach nieprzekraczających 20 m. Wyjazd dla środków transportowych  
przy wykonywaniu wykopu metodą mechaniczną powinien być przewidziany z każdego 
stopnia (piętra) wykopu. Z poszczególnych stopni wykopu powinno być przewidziane od
prowadzenie wody dla uniemożliwienia jej spływania na stopnie niżej położone.
Przed rozpoczęciem robót budowlanych należy wykonać odpowiednie zagospodarowanie
terenu budowy, co najmniej w zakresie:

• Ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,
• Wykonania dróg, wyjść i przejść dla pieszych oraz stanowisk postojowych dla pojazdów   
      używanych na budowie,
• Doprowadzenia energii elektrycznej i wody oraz odprowadzania lub utylizacji ścieków,
• Urządzenia pomieszczeń higieniczno-sanitarnych i socjalnych,
• Zapewnienia oświetlenia naturalnego i sztucznego,
• Zapewnienia właściwej wentylacji,
• Zapewnienia łączności telefonicznej,
• Urządzenia składowisk materiałów i wyrobów.

W szczególności należy wykonać i zastosować:
• Strefę niebezpieczną ogrodzić i oznakować w sposób uniemożliwiający dostęp osobom
postronnym. Przejścia, przejazdy i stanowiska pracy w strefie niebezpiecznej zabezpieczyć
daszkami ochronnymi. Strefę niebezpieczną, w której istnieje zagrożenie spadania z wyso-
kości przedmiotów, ogrodzić balustradami. Strefa niebezpieczna, w swym najmniejszym wy-
miarze liniowym liczonym od płaszczyzny obiektu budowlanego, nie może wynosić mniej niż
1/10 wysokości, z której mogą spadać przedmioty, lecz nie mniej niż 6 m,
• powyżej 1m, zabezpieczyć balustradą. Balustrada powinna składać się z deski krawężni-
kowej o wysokości 0,15 m i poręczy ochronnej umieszczonej na wysokości 1,1 m. Wolną
przestrzeń pomiędzy deską krawężnikową a poręczą należy wypełnić w sposób zabezpie-
czający pracownika przed upadkiem z wysokości. Przejścia o pochyleniu większym niż 15%
należy zaopatrzyć w listwy umocowane poprzecznie, w odstępach nie mniejszych niż 0,4 m
lub w schody o szerokości nie mniejszej niż 0,75 m, co najmniej z jednostronnym zabezpie-
czeniem,



• Wyjścia z magazynów oraz przejścia pomiędzy budynkami wychodzące na drogi zabez-
pieczyć poręczami ochronnymi umieszczonymi na wysokości 1,1 m lub w inny sposób, w
szczególności labiryntami,
• Przed skrzyżowaniem dróg z napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi, w odległości
nie mniejszej niż 15m, ustawić oznakowane bramki, oświetlone w warunkach ograniczonej
widoczności, wyznaczające dopuszczalne gabaryty przejeżdżających pojazdów,
• Przejścia i strefy niebezpieczne należy oświetlić i oznakować znakami ostrzegawczymi
lub znakami zakazu,
• Dla pojazdów używanych w trakcie wykonywania robót budowlanych należy wyznaczyć
miejsca postojowe na terenie budowy,
• Nad przejściami  i  przejazdami  w  strefach  niebezpiecznych  należy  zabudować daszki
ochronne na wysokości nie mniejszej niż 2,4 m nad terenem w najniższym miejscu i o na-
chyleniu  pod  kątem 45°  w  kierunku  źródła  zagrożenia.  Pokrycie  daszków  powinno  być
szczelne i odporne na przebicie przez spadające przedmioty, szerokość daszka ochronnego
powinna wynosić co najmniej o 0,5m więcej z każdej strony niż szerokość przejścia lub prze-
jazdu,
• Na terenie budowy należy wyznaczyć, utwardzić i odwodnić miejsca do składowania ma-
teriałów i wyrobów. Składowiska materiałów, wyrobów i urządzeń technicznych wykonać w
sposób wykluczający możliwość wywrócenia, zsunięcia, rozsunięcia się lub spadnięcia skła-
dowanych wyrobów i urządzeń,
• W przypadku przechowywania w magazynach substancji i preparatów niebezpiecznych
należy informację o tym zamieścić na tablicach ostrzegawczych, umieszczonych w widocz-
nych miejscach. Towary te na terenie budowy należy przechowywać i użytkować zgodnie z
instrukcjami producenta. Substancje i preparaty niebezpieczne przechowywać i przemiesz-
czać na terenie budowy w opakowaniach producenta,
• Przechowywanie i składowanie materiałów na budowie winno się odbywać w taki sposób,
aby zapewnić pełne bezpieczeństwo pracownikom, którzy ich będą używać,
• Drogi ewakuacyjne muszą odpowiadać wymaganiom przepisów techniczno-budowlanych
oraz przepisów przeciwpożarowych. Drogi i wyjścia ewakuacyjne, wymagające oświetlenia,
zaopatrzyć, w przypadku awarii oświetlenia ogólnego (podstawowego), w oświetlenie awaryj-
ne zapewniające dostateczne natężenie oświetlenia,
• Przed rozpoczęciem robót budowlanych ustalić przebieg istniejących tras mediów i zapo-
znać z symbolami oznaczeń tych tras osoby wykonujące roboty budowlane,
• Teren budowy wyposażyć w niezbędny sprzęt do gaszenia pożaru oraz w zależności od
potrzeb, w system sygnalizacji pożarowej, dostosowany do charakteru budowy, rozmiarów i
sposobu wykorzystania pomieszczeń, wyposażenia budowy, fizycznych i chemicznych wła-
ściwości substancji znajdujących się na terenie budowy, w ilości wynikającej z liczby zagro-
żonych osób.

6. Podstawowe wytyczne wykonywania w trefach szczególnego zagrożenia zdrowia

6.1 Roboty ziemne
• wygrodzić strefy bezpiecznej pracy sprzętu mechanicznego ustawić tablice ostrzegawcze
• zastosować oświetlenie związane ze zmianą organizacji ruchu dla warunków nocnych i  
      dziennych
• wykonać barierki ochronne 1,10 m w odległości 1,0 m od krawędzi wykopu
• wykonać skarpy o bezpiecznym nachyleniu dla wykopu szerokoprzestrzennego i 
      rozparcia przy wąskoprzestrzennym



6.2 Transport drogowy i technologiczny
• zakazuje się transportu materiałów nad stanowiskami roboczymi
• obowiązuje sygnalizacja przemieszczania
• obowiązuje ruch środków wyznaczonymi i oznaczonymi drogami
• należy dbać o bezpieczny stan dróg i ich oczyszczanie
• roboty budowlane muszą być zsynchronizowane z projektem organizacji ruchu na czas 
     budowy

6.3 Składowanie materiałów
• zakazuje się składowania materiałów na drogach
• materiały składować na wyznaczonych odpowiednio przygotowanych placach

7. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpie-
niem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych

Każdy pracodawca ma obowiązek ustalić wykaz prac szczególnie niebezpiecznych wystę-
pujących na budowie oraz sposoby postępowania przy wykonywaniu tych prac. Dla pracowników
powinny być organizowane szkolenia BHP. Przewidziano następujące rodzaje szkoleń:

• Szkolenie wstępne    -  ogólne
• Szkolenie wstępne    -  stanowiskowe
• Szkolenie wstępne    -  podstawowe
• Szkolenie okresowe

Podczas szkolenia na każdym etapie należy zapoznać pracownika z ryzykiem zawodo-
wym związanym z wykonywaną pracą na poszczególnych stanowiskach pracy, oraz sposobem
stosowania podczas pracy środków ochrony osobistej, zabezpieczających przed skutkami zagro-
żeń takich jak np.: kaski, szelki, okulary ochronne, odzież ochronna.
Przed rozpoczęciem budowy i robót należy zapoznać pracowników z:

• Projektem budowlanym, rozwiązaniami materiałowo - konstrukcyjnymi oraz organizacją 
      budowy.
• Wykazem i rodzajem prac o szczególnym zagrożeniu
• Zasadami bezpiecznej organizacji stanowisk pracy, ich zabezpieczenia, ładu i porządku
• Obowiązkiem stosowania środków ochrony osobistej
• Obowiązkiem dbałości o stan narzędzi maszyn i urządzeń
• Obowiązkiem zabezpieczenia stanowisk pracy systemem sygnalizacji i telefonami 
      alarmowymi
• Zasadami bezpieczeństwa pracy w warunkach zimowych
• Zagrożeniami ppoż. dla otaczającego terenu
• Odpowiedzialnością pracownika za naruszenie przepisów bhp

Przed dopuszczeniem pracownika do pracy zakład pracy zobowiązany jest wyposażyć go w
środki ochrony indywidualnej. 

Na budowie powinna być umieszczona tablica informacyjna z wykazem ważnych telefonów
m.in. pogotowia ratunkowego, straży pożarnej, policji.

Opracował:

mgr inż. Michał Pieczywek



OŚWIADCZENIE PROJEKTANTÓW
O nie sporządzaniu projektu technicznego

Dla zamierzenie budowlanego: 
Przebudowa  odcinka  drogi  powiatowej  nr  1307N  w  ramach  zadania  „Rozbiórka
istniejącego mostu i budowa nowego obiektu w ciągu drogi powiatowej nr 1307N Susz –
Jerzwałd  – Dobrzyki – Zalewo w msc. Jerzwałd”

Oświadczam:

że nie został sporządzony projekt techniczny dla w/w zamierzenia budowlanego  gdyż całość 
problematyki została przedstawiona w zatwierdzonym projekcie zagospodarowania działki/terenu
lub w projekcie architektoniczno-budowlanym.

PROJEKTANT PODPIS

mgr inż. Michał Pieczywek

Ul. Tęczowy las 1/129

10-687 Bartąg

Uprawnienia budowlane: WAM/0067/PBM/24

mgr inż. Krystyna Sterczewska

Ul. Kłosowa 195

10-818 Olsztyn

Uprawnienia budowlane: 234/87/OL
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