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PODSTAWA OPRACOWANIA

umowa z Inwestorem z dnia 12.06.2023r.

uzgodnienia i wytyczne techniczne projektowania,

Podktad geodezyjny w skali 1:500

Projekt zagospodarowania terenu

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U.2024.320 t.j. z

dnia 2024.03.06)

> Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym”
(Dz.U.2023.1047)

> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r. w sprawie

YV V. V V VY

szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U.2017.784).

> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw umieszczania
ich na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311).

> Rozporzadzenie MI oraz SWIA z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2310).

> materiaty wiasne projektanta, inwentaryzacje i pomiary w terenie,

OPIS | ZAKRES PRZEDSIEWZIECIA

Projekt realizowany jest w wojewddztwie zachodniopomorskim na
terenie miasta Szczecin. Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji
projektowej dla zadania pn.: ”“Budowa drogi do obstugi terendw
inwestycyjnych w rejonie ulic Stotczynskiej i Skwarnej”.

Inwestycja obejmuje:

A\

budowe nowej drogi klasy Z o kategorii ruchu KR6 o nawierzchni
bitumicznej,

budowe drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej,
budowe ciggdw pieszych,

budowe ciggu pieszo-rowerowego,

budowe zatok postojowych,

budowe zjazdow,

budowe przepustu,

vV V V VYV VY V V

rozbidrke istniejgcych obiektéw,
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budowe oswietlenia ulicznego,

budowe kanalizacji na potrzeby monitoringu,
budowe odwodnienia projektowanych nawierzchni,
budowe kanalizacji wodociggowej,

wykonanie nasadzen zieleni niskiej i wysokiej,

VvV V V V V VY

zmiana lokalizacji terenu rekreacyjnego ,,sitowni pod chmurka”.

Lokalizacja izakres przedsiewziecia zostaty przedstawione na planie
organizacji ruchu (rys. OR2).

STAN ISTNIEJACY

Ulica Stotczynska jest drogg publiczng klasy L, jednojezdniowg
o nawierzchni bitumicznej po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Jezdnia

z obu stron jest ograniczona wysokim kraweznikiem kamiennym. Szeroko$¢
jezdni wynosi ok. 6,0-6,5m. Po obu stronach jezdni zlokalizowane sg ciagi
piesze o nawierzchni z ptytek betonowych. Miejscami sg oddzielone od jezdni
pasem zieleni. Ulica Stotczynska jest gtdwng ulicg obstugujaca osiedle Skolwin.
W ciggu ulicy zlokalizowane sg przystanki autobusowe komunikacji miejskiej
linii dziennych 63 i 102 oraz linii nocnej 526. Obowigzujgca predkos$é na ulicy
Stotczynskiej wynosi 40 km/godz.

Ulica Skwarna jest drogg utwardzong nieulepszong o nawierzchni

zwirowej. Od pétnocnej strony zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni
z ptytek betonowych. Chodnik i jezdnia s3 w ztym stanie technicznym. Ulica
Skwarna stuzy obstudze terenu wokdét budynku — posesja 3 i 5. Stanowi takze
dojazd do ogrodkdw dziatkowych.

Pozostaty teren objety opracowaniem, to gtdwnie niezagospodarowane
tereny zielone. Projektowana droga przecina ciek wodny. Na koncu
projektowanej drogi w rejonie przystanku kolejowego Szczecin-Skolwin
znajduje sie droga z ptyt betonowych stuzaca obstudze Klubu sportowego Swit
Skolwin, firmie Vestas oraz Lokalnej Organizacji Gospodarczej ,,Odroujscie”.
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4.

ZAPROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projekt zaktada budowe drogi jednojezdniowej, dwukierunkowej (po
jednym pasie w kazdym kierunku), klasy Z o kategorii ruchu KR6. Jezdnia o
nawierzchni bitumicznej, o szerokosci 7,0m ograniczona zostata z obu stron
wyniesionym kraweznikiem betonowym. Od skrzyzowania z ul. Stotczyriska
do zjazdu do KS Swit (odcinek o dtf. ok. 700m) zaprojektowano cigg pieszo—
rowerowy o nawierzchni bitumicznej i szerokosci 3.0m. Od zjazdu do ,KS Swit”
do konica projektowanego odcinka zaprojektowano obustronne ciggi piesze o
nawierzchni z betonowych ptytek chodnikowych i jednostronng,
dwukierunkowa $ciezke rowerowg o nawierzchni bitumicznej szer. 2,5 m.
Infrastruktura rowerowa zaprojektowana zostata od potudniowo - zachodniej
strony jezdni. Projektowana droga bedzie skomunikowana z ul. Stotczyriskg na
poczatku i na korcu opracowania oraz z ul. Skwarng w km 0+320,00
nowoprojektowanej drogi.

Ul. Wodna jest ulicg Slepa. Na jej koncu zaprojektowano plac
manewrowy o nawierzchni z kostki betonowej. Na koricu placu manewrowego
zaprojektowano przejazd dla rowerzystow w celu potaczenia ul. Wodnej z
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym.

Oznakowanie dla osdb niedowidzacych

Krawedzie przejs¢ dla pieszych wraz z doprowadzeniem osoby
niedowidzacej do przejscia nalezy wykonaé z ptytek prowadzacych. Ptytki
systemowe wykonac takze wzdtuz krawedzi perondw. Na peronie nalezy
oznakowac¢ strefe wejscia do pojazdu komunikacji miejskiej oraz dojscie do
wiaty. Oznakowanie nalezy wykonac¢ zgodnie z zasadami okresSlonymi w
Katalogu Nawierzchni chodnikéw dla Miasta Szczecina.

Oznakowanie wykonaé z dwdch rodzajéw ptytek:

a) ptytka barwy biatej o wymiarach 30x30x8cm z symetrycznymi ryflami
(rowkami) na powierzchni, stuzgca do:

- wyznaczania krawedzi przejscia dla pieszych (szerokos¢ pasa 60cm).
Ryfle (rowki) powinny wskazywa¢ kierunek przejscia.

- wyznaczenia krawedzi peronu przystankowego — ryfle usytuowane
réwnolegle do krawedzi peronu

- wyznaczania Sciezek dojscia — ryfle wskazujg kierunek ruchu osoby
niedowidzacej.
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- bagble — ptytka barwy biatej o wymiarach 30x30x8cm z wypustkami
(bgblami) na powierzchni stuzg do oznakowania pdl decyzji lub ostrzezenia o
niebezpieczenstwie.

5. STALA ORGANIZACJI RUCHU

Wszelkie zmiany w statej organizacji ruchu zwigzane sg z wykonaniem
nowej ulicy.

Nowoprojektowana droga bedzie drogg podporzagdkowang wzgledem
ul. Stotczynskiej oraz drogg z pierwszenstwem przejazdu wzgledem ul.
Skwarnej. Na ul. Wodnej i Skwarnej wprowadza sie strefe ruchu
uspokojonego. Na catej dtugosci projektowanej drogi zaprojektowano 4
przejscia dla pieszych o szerokosci 4,0 m oznakowane znakami pionowymi D-6
oraz poziomymi P-10. W odlegtosci 2,0 m od znaku P-10 nalezy wymalowac¢
linie zatrzymania — znak P-14. W rejonie skrzyzowania z ul. Stotczyiskg — ze
wzgledu na ostry promien tuku poziomego w planie — ograniczono predkosc
do 40 km/h. Projekt nie przewiduje wykonania sygnalizacji swietlnych na
odcinku objetym opracowaniem.

Parkowanie:

Projekt przewiduje budowe dwéch zatok postojowych dla samochoddéw
osobowych z stanowiskami usytuowanymi rownolegle do krawedzi jezdni. Na
poczatku i koncu zatoki nalezy zlokalizowa¢ znaki pionowe D-18. Pod tablicg
D-18 na poczatku zatoki nalezy umiesci¢ tabliczke wskazujgcg sposéb
parkowania. Na koncu zatoki pod znakiem D-18 umiescic tabliczke , koniec”.

Komunikacja miejska:

Wzdtuz nowoprojektowanej drogi zaprojektowano cztery przystanki
komunikacji miejskiej zlokalizowane na jezdni. Przystanki oznakowac¢ znakami
pionowymi D-15 (tablice dwustronne) oraz poziomymi P-17 o dtugosci 30 m.
Znak D-15 nalezy zlokalizowa¢ 15 m od poczatku linii P-17. Na dwéch
przystankach autobusowych aby zapewni¢ wymagane odlegtosci tablicy D-15
od krawedzi jezdni, jednoczes$nie nie ustawiajgc stupka na srodku chodnika,
nalezy zastosowac stupek giety.
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Infrastruktura rowerowa

Cigg pieszo—rowerowy o nawierzchni bitumicznej i szerokosci 3.0m
nalezy oznakowac znakami pionowymi C13/16 z linig poziomga. Na nawierzchni
bitumicznej co 25 m nalezy zlokalizowac¢ znaki P-26 i P-23 mini. Piktogramy
powinny by¢ skierowane naprzemiennie.

Od zjazdu do ,KS Swit” do konca projektowanego odcinka
dwukierunkowg droge rowerowg o nawierzchni bitumicznej szer. 2,5 m
oznakowac¢ znakami poziomymi P-23 mini. Z uwagi na przylegty do drogi
rowerowej cigg pieszy nalezy zastosowac¢ odpowiednio znaki pionowe C13/16,
C16/13 z linig pionowa.

Na ciggu pieszo-rowerowym i drodze rowerowej nalezy zastosowac
znaki z grupy wielkosci MI (mini), natomiast na jezdni znaki z grupy wielkosci S
(srednie)

Tab. 1. Podstawowe wielkosci znakdw drogowych

Grupy

znakéw

Kategorie znakéw

A B C D

Symbol | ostrzegawcze | zakazu | nakazu informacyjne

dtugosc Wysokos$¢ (n=0, 1,
dtugosc boku $rednica
podstawy 2)

wielkie

1200 1000 1200 1200+300n

duze

1050 900 900 900+225n

$rednie

900 800 600 600+150n

mate

2| vl o =

750 600 600 600+150n

mini

MI 600 400 400 400+100n
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Tab. 2. Zastawienie projektowanych znakdw drogowych oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-7 Projektowane Srednie 8
A-16 Projektowane Srednie 2
A-24 Projektowane Srednie 1
A-30 Projektowane Srednie 1
B-2 Projektowane Srednie 1
B-2 Projektowane Mini 1
B-21 Projektowane Srednie 1
B-22 Projektowane Srednie 1
B-33 Projektowane Srednie 1
B-36 Projektowane Srednie 1
c-8 Projektowane Srednie 1
C-13a Projektowane Mini 8

C13/16 Projektowane Mini 11

C16/13 Projektowane Mini 3
D-1 Projektowane Mini 8
D-1 Projektowane Srednie 3
D-2 Projektowane Srednie 1
D-4a Projektowane Srednie 2
D-6 Projektowane Srednie 14
D-6b Projektowane Srednie 2
D-15 Projektowane Srednie 8
D-18 Projektowane Srednie 4
D-46 Projektowane Srednie 2
D-47 Projektowane Srednie 2

T-3 ,,PIESI” Projektowane | = - 1
T-3a Projektowane | = - 2
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T-6a Projektowane Srednie 3
T-22 Projektowane | = - 3
T-25d Projektowane Srednie 1
T-30a Projektowane | = - 2
niebiesko-biate stupki .
pod D-6 Projektowane | = - 2
Razem szt.= 100
Oznakowanie poziome
Nazwa Stan Dt./Szt. Pow. mal.
P-1b Projektowane 258,4 m 10,3
P-le Projektowane 165,0 m 19,8
P-4 Projektowane 680 m 156,0
P-7a Projektowane 55,7m 6,7
P-8b mini Projektowane 1 szt. 1,5
P-10 (s=4,0m) Projektowane 58 m 116,0
P-11 Projektowane 10,3 m 10,0
P-13 Projektowane 32,5m 8,5
P-14 Projektowane 40,3 m 15,1
P-17 Projektowane 180 m 27,4
P-19 Projektowane 149 m 17,9
P-23 mini Projektowane 45 szt. 11,7
P-26 Projektowane 31 szt. 21,4
P-27 Projektowane 1 szt. 0,7

Catkowita pow. malowania [m2]= 423‘
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6.

i

a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

Rys. 1 Odchylenie poziome tarczy znaku

0,50 +2,00

min. 2,20 P

| kraweznik

F
jezdnia \ chodnik
| ' ) kategorii A, B, C.D.F. G

Rys. 2. Odlegtosc¢ znakdw od krawedzi jezdni oraz wysokosc¢ umieszczania znakow.

ANALIZA ZMIAN STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Zmiany w organizacji ruchu zwigzane beda z wykonaniem nowe;j ulicy.
Projektowana organizacja ruchu nie wptynie negatywnie na istniejgca
organizacje ruchu.

UWAGI OGOLNE

dla zapewnienia widocznosci znaku z odlegtosci pozwalajacej kierujgcemu
pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowa reakcje, do lic znakow
nalezy stosowaé materiaty odblaskowe. W przypadku projektowanych znakdéw
obowigzuje stosowanie folii odblaskowych typu 2,

odwrotna strona tarczy znaku i tabliczki, jezeli nie jest przeznaczona do
umieszczania znaku dla jadacych z przeciwnego kierunku, powinna mie¢ barwe
szarg,

na odwrotnej stronie tarczy znaku powinna znalez¢ sie informacja zawierajaca
dane identyfikujgce producenta znaku, miesigc i rok produkcji znaku,

lica znakéw drogowych powinny spetnia¢é wymagania fotometryczne i
kolorymetryczne w zakresie odblaskowosci i barwy,

zastosowane folie na licach znakéw powinny spetnia¢ wymagania techniczne
okreslone w aprobatach technicznych,

BUDOWA DROGI DO OBStUGI TERENOW INWESTYCYJNYCH W REJONIE ULIC STOLCZYNSKIEJ | SKWARNEJ
Strona 10



wszelkie napisy na znakach, tabliczkach do znakéw oraz na tablicach
umieszczonych dla potrzeb ruchu drogowego wykonuje sie literami i cyframi
odpowiadajgcymi wzorom zawartym w przepisach szczegétowych,

napisy sporzadza sie matymi literami; do rozpoczynania napisow stosuje sie
wielkie litery, z wyjgtkami podanymi na wzorach znakdw, ktérych dotyczg,
cyfry wykonuje sie w wysokosci wielkich liter, z wyjgtkami okreslonymi w
opisach szczegétowych,

znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach,
wysiegnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych,
z wyjatkiem betonu; dopuszcza sie tez do umieszczania znakéw
wykorzystywanie stupdw linii telekomunikacyjnych, latarn, stupow trakcyjnych,
masztow sygnalizatoréw oraz $cian budynku i elementéw konstrukcyjnych
obiektéw inzynierskich,

stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekroj kotowy lub eliptyczny
odchylenie tarczy znakdw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni; jesli
znaki umieszczone sg na fukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy
skorygowac zaleznie od wielkos$ci promienia oraz od jego kierunku.

Usuniecie oznakowania poziomego powinno by¢ wykonane w sposéb trwaty.
Nie dopuszcza sie zamalowywania istniejgcego oznakowania poziomego.
Oznakowanie poziome na jezdni wykonaé jako grubowarstwowe natomiast na
drodze rowerowej jako cienkowarstwowe.

TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu: | kwartat 2025.

Opracowata:

mgr inz. Marta Owczarczyk
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