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PODSTAWA OPRACOWANIA

>
>

Y

umowa z Inwestorem z dnia 12.06.2023r.

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 24 czerwca 2022 r. w sprawie

przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych,

obowigzujgce Prawo Budowlane, Polskie Normy, przepisy i zasady wiedzy

technicznej,
uzgodnienia i wytyczne techniczne projektowania,

materiaty wtasne projektanta, inwentaryzacje i pomiary w terenie,

aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500

OPIS | ZAKRES PRZEDSIEWZIECIA

Projekt realizowany jest w wojewddztwie zachodniopomorskim na terenie

miasta Szczecin. Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej

dla zadania pn.: “Budowa drogi do obstugi terenéw inwestycyjnych w rejonie ulic

Stotczynskiej i Skwarnej”.

vV V ¥V V VYV ¥V ¥V ¥V V V V VYV V VY

Niniejsze opracowanie obejmuje:

budowe nowej drogi o klasy Z o kategorii ruchu KR6 o nawierzchni bitumicznej,

Sciezki rowerowej o nawierzchni bitumicznej,
budowe ciggdw pieszych,

budowe ciggu pieszo-rowerowego,

budowe zatok postojowych,

budowe zjazdow,

budowe przepustu,

rozbidrke istniejgcych obiektéw,

budowe oswietlenia ulicznego,

budowe kanalizacji na potrzeby monitoringu,
budowe odwodnienia projektowanych nawierzchni,
budowe kanalizacji wodociggowej,
wykonanie nasadzen zieleni niskiej i wysokiej,

zmiana lokalizacji terenu rekreacyjnego ,,sitowni pod chmurkga”.

BUDOWA DROGI DO OBStUGI TERENOW INWESTYCYINYCH W REJONIE ULIC STO£CZYNSKIEJ | SKWARNEJ

Strona 4



Lokalizacja izakres przedsiewziecia zostaty przedstawione na planie
sytuacyjno- wysokosciowym (rys. D1).

Catos¢ Inwestycji zamyka sie w obszarze dziatek wymienionych w ponizszej
tabeli.

Tabl. 1. Zestawienie dziatek objetych inwestycja.

Obreb Numer dziatki Oznaczenie uzytku
8 Wp
16 dr
17 B, Bp, W, N
25/12 dr
32 dr
33 dr
34 dr
3050 35/8 Bp
36 dr
37 dr
38 Bi
39 Br,R,S, Ps, N
40 R, t, N, Bi
42 w
1/2 Bp
1/3 Bz
1/6 Bp
1/22 Ba, Bp, dr
1/24 dr, Bp
3052 1/27 (Bz, dr)
1/28 Ba
1/32 Ba, Bz, dr
4/6 Ba
5 dr
6/23 dr

3. STAN ISTNIEJACY
3.1 Rozwigzania drogowe

Ulica _ Stotczynska jest drogg publiczng klasy L, jednojezdniowag
0 nawierzchni bitumicznej po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Jezdnia z obu
stron jest ograniczona wysokim kraweznikiem kamiennym. Szerokos$¢ jezdni wynosi
ok. 6,0-6,5m.
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4.1

4.2

Po obu stronach jezdni zlokalizowane s3 ciggi piesze o nawierzchni
z ptytek betonowych. Miejscami sg oddzielone od jezdni pasem zieleni.

Ulica Stofczyiska jest gtdwng ulica obstugujgcg dzielnice Skolwin.
W ciggu ulicy zlokalizowane sg przystanki autobusowe komunikacji miejskiej linii
dziennych 63 i 102 oraz linii nocnej 526.

Ulica Skwarna jest drogg utwardzong nieulepszong o nawierzchni zwirowe;j.
Od pétnocnej strony wykonany zostat cigg pieszy o nawierzchni z ptytek betonowych,
ktéry nie zostat ograniczony obrzezem. Chodnik i jezdnia s3 w zltym stanie
technicznym.

Ulica Skwarna stuzy obstudze terenu wokét budynku — posesja 3 i 5. Stanowi
takze dojazd do ogrodkow dziatkowych.

Pozostaty teren objety opracowaniem, to gtéwnie niezagospodarowane tereny
zielone. Projektowana droga przecina ciek wodny. Na koncu projektowanej drogi
w rejonie przystanku kolejowego Szczecin-Skolwin znajduje sie droga z ptyt
betonowych stuzaca obstudze Klubu pitkarskiego Swit Skolwin, firmie Vestas oraz
Lokalnej Organizacji Gospodarczej ,Odroujscie”.

ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Zatozenia ogdlne

Projektowana ulica:

- drogaklasy Z
- Vp=50km/h

- kategoria ruchu KR6

Rozwigzania drogowe

Projekt zaktada budowe drogi klasy Z o kategorii ruchu KR6. Zaprojektowano
jezdnie o nawierzchni bitumicznej, szerokosci 7,0m, ograniczong z obu stron
wyniesionym kraweznikiem betonowym. Projektowana droga bedzie miata
na niemalze catym odcinku przekrdj daszkowy. Pochylenie poprzeczne jezdni wynosi
2%. Jedynie na poczatkowym odcinku, ze wzgledu na projektowany tuk poziomy
w planie, o promieniu R=50 m, zaprojektowano jednostronne pochylenie poprzeczne
o wartosci 2%. Jezdnia ma 5 tukdw poziomych o wartosciach kolejno: 50, 310, 200,
200i 230 m.
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Niweleta drogi zaktada podniesienie terenu w stosunku do rzednej istniejacej.
Rzedne terenu sg bliskie wysokosci rownej 0 m n.p.m. Wyniesienie niwelety
wymuszone zostato koniecznoscig odwodnienia projektowanej ulicy. Ponadto droga
przecina istniejacy ciek wodny. W miejscu kolizji zaprojektowano przepust. Profil
ulicy zaktada wykonanie 4 tukéw pionowych (3 wklestych i 1 wypukty). Wartos¢
promieni wynosi kolejno: 3000, 4000, 3500 i 2000 m. Minimalna warto$¢ pochylenia
podtuznego wynosi 0,5%, natomiast maksymalnie 3,99%.

Ze wzgledu na ciezkie warunki gruntowe na poczatkowym odcinku
o dt. ok. 700m zaprojektowano cigg pieszo—rowerowy o nawierzchni bitumicznej
i szerokosci 3.0m. Od zjazdu ,KS Swit” (zgodnie z rys. D1 ,Plan sytuacyjno-
wysokosciowy”) do konca projektowanego odcinka zaprojektowano obustronne ciggi
piesze o nawierzchni z betonowych ptytek chodnikowych i jednostronng,
dwukierunkowg sciezke rowerowa o nawierzchni bitumiczne;.

W rejonie klubu pitkarskiego KS Swit Skolwin planuje sie wykonanie zatok
postojowych do parkowania réwnolegtego szerokosci 3,0m i przystankow
autobusowych zlokalizowanych bezposrednio na jezdni. Zatoki postojowe
zaprojektowano o nawierzchni z kostki granitowej. Przystanki autobusowe
zaprojektowano, takze w rejonie ulicy Wodnej i projektowanego skrzyzowania z ulicg
Skwarna.

Zmieni sie lokalizacja ,Sitowni pod chmurka”. Przeniesiona zostanie blizej
stadionu. W miejscu gdzie projektowana droga przecina sie z ciekiem wodnym
planuje sie wykonanie przepustu. Dodatkowo na catym odcinku planuje sie
wykonanie jedno-i obustronnych szpaleréw drzew.

Na ulicy Wodnej zaprojektowano plac manewrowy o nawierzchni
z kostki betonowej zapewniajgcy potfaczenie dla rowerzystéw ulicy Stotczynskiej
z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym. Projektowana droga bedzie
skomunikowana z ul. Skwarng oraz z ul. Stofczyriskg na poczatku i na koncu
opracowania.

Niniejsze opracowanie skoordynowane zostato z projektem pn.: ,Budowa
drogi dojazdowej do strefy przemystowej i infrastruktury technicznej” opracowanym
przez Pracownie Projektowg Maciej Kasprzyk oraz ,Przebudowa obiektu sportowego
Skolwin przy ul. Stotczyniskiej 104 w Szczecinie” opracowywanym przez Biuro
Architektoniczne MD Polska sp. z 0.0.

Wszystkie projektowane nawierzchnie sg zgodne z Katalogiem Nawierzchni
Miasta Szczecin.
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4.3

Oznakowanie dla os6b niedowidzacych

Oznakowanie dla oséb niedowidzgcych nalezy wykona¢ na krawedziach przejs¢
dla pieszych wraz z doprowadzeniem do przejScia oraz wzdtuz krawedzi perondéw
wraz z oznakowaniem dojscia do najblizszego przejscia dla pieszych, strefy wejscia
do pojazdu oraz dojscie do wiaty. Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami
okreslonymi w Katalogu Nawierzchni chodnikéw dla Miasta Szczecina.

Oznakowanie nalezy wykonaé z dwéch rodzajow ptytek:

- ryfle symetryczne — ptytka o wymiarach 30x30x8cm z powierzchnig
z podtuznymi ryflami barwy biatej stuzgca do: wyznaczania krawedzi przejscia
dla pieszych (szeroko$¢ pasa 60cm) z ryflami wskazujgcymi kierunek przejscia;
wyznaczenia krawedzi peronu przystankowego — ryfle wzdtuz krawedzi peronu
oraz do wyznaczania $ciezek dojscia.

- bable — ptytka o wymiarach 30x30x8cm 2z powierzchniag z bablami
ustawionymi w rab barwy biatej, do oznakowania pdl decyzji.

Przekroje konstrukcyjne

Konstrukcje nawierzchni jezdni i chodnikéw nalezy wykona¢ zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 20 lipca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351
oraz z 2022 r. poz. 88) oraz Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i potsztywnych Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dn. 16.06.2014r.

Wszystkie projektowane nawierzchnie sg zgodne z Katalogiem Nawierzchni
Miasta Szczecin.

Projektowana konstrukcja jezdni bitumicznej KR6

. warstwa Scieralna z AC11S wg instrukcji WT-2, grub. 4 cm
. warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W wg instrukcji WT-2, grub. 8 cm
. podbudowa z betonu asfaltowego AC22P wg instrukcji WT-2, grub. 18 cm
. podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu
#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne/destrukt betonowy, grub. 22 cm
. wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Projektowana konstrukcja zatoki postojowej

. kostka kamienna cieto-tupana szara 15x30 cm, grub. 15 cm

. podsypka cementowo-piaskowa (1:4), grub. 3 cm

. podbudowa zasadnicza z betonu cementowego Csq7, grub. 25 cm

. podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu

#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne/destrukt betonowy, grub. 24 cm
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wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Projektowana konstrukcja wybrukowan (poszerzenia i wyspy dzielgce)

kostka kamienna cieto-tupana szara 15x15 cm, grub. 15 cm
podsypka cementowo-piaskowa (1:4), grub. 3 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego tamanego o ciggltym uziarnieniu

#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne, grub. 40 cm
wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Projektowana konstrukcja zjazdéw z kostki kamiennej

kostka kamienna cieto-tupana szara 15x30 cm, grub. 15 cm
podsypka cementowo-piaskowa (1:4), grub. 3 cm

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego Cso/37, grub. 25 cm
podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu
#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne, grub. 24 cm
wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Projektowana konstrukcja zjazdéw z kostki betonowej

kostka betonowa prostokatna 10x20 cm grafitowa, grub. 8 cm
podsypka cementowo-piaskowa (1:4), grub. 3 cm

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego Cso/37, grub. 25 cm
podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu
#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne, grub. 24 cm
wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Projektowana konstrukcja zjazdéw z ptyt azurowych

ptyty betonowe azurowe 40x60 cm szare (szczeliny wypetnione grysem kamiennym

#2/5 mm), grub. 10 cm

podsypka piaskowa grub. 3 cm

geowfdknina

podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu
#4/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne, grub. 25 cm
wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Projektowana konstrukcja chodnika

ptytki betonowe szare 50x50cm, grub. 7cm

podsypka cementowo-piaskowa (1:4), grub. 4 cm

podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu
#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne, grub. 20 cm
wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

BUDOWA DROGI DO OBStUGI TERENOW INWESTYCYINYCH W REJONIE ULIC STO£CZYNSKIEJ | SKWARNEJ

Strona 9



Projektowana konstrukcja opaski chodnika

kostka betonowa szara 10x10cm, grub. 8cm

podsypka cementowo-piaskowa (1:4), grub. 3 cm

podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu
#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne, grub. 20 cm
wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Projektowana konstrukcja Sciezki rowerowej

warstwa Scieralna z AC5S wg instrukcji WT-2, grub. 3cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W wg instrukcji WT-2, grub. 4cm
podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu

#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne, grub. 20 cm

wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Projektowana konstrukcja ciggu pieszo-rowerowego

warstwa Scieralna z AC5S wg instrukcji WT-2, grub. 3cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W wg instrukcji WT-2, grub. 4cm
podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym uziarnieniu

#0/31.5 mm stabilizowanego mechaniczne, grub. 20 cm

wzmocnione podfoze zgodnie z projektem posadowienia

Krawezniki:

Kraweznik betonowy wyniesiony 20x30cm z wyokragleniem pomiedzy licem
a powierzchnig gérng kraweznika o promieniu 2cm. Swiatto kraweznika 12cm.
Kraweznik posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Kraweznik betonowy wtopiony 20x30cm bez wyokraglenia pomiedzy licem
a powierzchnig gérna kraweznika o promieniu 2cm. Swiatto kraweznika Ocm.
Kraweznik posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Kraweznik betonowy wyniesiony 15x30cm z wyokragleniem pomiedzy licem
a powierzchnig gérna kraweznika o promieniu 2cm. Swiatto kraweznika 12cm.
Kraweznik posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Opornik betonowy wtopiony 15x22cm bez wyokraglenia pomiedzy licem
a powierzchnig gérna kraweznika. Swiatto opornika h=0cm. Opornik posadowiony
na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Opornik betonowy wtopiony 10x20cm bez wyokraglenia pomiedzy licem
a powierzchnig gérng kraweznika. Swiatto opornika h=0cm. Opornik posadowiony
na fawie betonowe] z oporem z betonu C12/15.

Kraweznik peronowy betonowy z betonu C35/45 z dodatkami polimeréw
ze specjalnie uksztattowang powierzchnig wyokraglong lica kraweznika
oraz powierzchnig gérng antyposlizgowa posadowiony na tawie betonowe;j
z oporem z betonu C12/15 o wysokosci 18cm na przystanku autobusowym.
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4.4

4.5

. Kraweznik trapezowy betonowy wtopiony z betonu C35/45 z dodatkami polimeréw
na przejsciach dla pieszych (strefa inwalidy) z powierzchnig gérng antyposlizgowa.
Kraweznik posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15

. Kraweznik trapezowy betonowy obnizony z betonu C35/45 z dodatkami polimeréw na
przejsciach dla pieszych (strefa niewidomego) z powierzchnig gérng antyposlizgowa.
Swiatto kraweznika 3 cm. Kraweznik posadowiony na fawie betonowej z oporem z
betonu C12/15

. Obrzeze betonowe 8x30cm z wyokragleniem pomiedzy licem a powierzchnig gérna
obrzezg o promieniu 3cm. Swiatfo obrzeza h=3cm. Obrzeze posadowione na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

. Nie dopuszcza sie wykonywania tukéw z odcinkéw prostych. Na tukach nalezy

stosowaé krawezniki tukowe o odpowiedniej wartosci promienia.

. Na zjazdach i przejsciach dla pieszych przy zmianie wysokosci kraweznika nalezy

zastosowac krawezniki przejsSciowe.

Stata organizacja ruchu

Wszelkie zmiany w organizacji ruchu zwigzane beda z wykonaniem nowej ulicy.
Zaprojektowano jezdnie dwukierunkowa po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku.
W ciggu nowej drogi zaprojektowano cztery przystanki komunikacji miejskiej, dwa
w rejonie ulic Wodnej i Skwarnej i dwa w rejonie klubu sportowego ,Swit”.
Zmieniono lokalizacje przystanku na poczatku projektowanego odcinka drogi w ciggu
ulicy Stotczyniskiej. Wszystkie zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z kostki
kamiennej, z wyjatkiem jednego przy przejeidzie kolejowym, ktérego nawirzchnia
wykonana zostanie z kostki betonowej. Na poczatku projektowanego odcinka, droga
faczy sie z ulicg Stotczynska, ktéra bedzie drogg z pierwszenstwem przejazdu a na
wylocie projektowanej drogi ustawione zostang znaki informujgce o nakazie
ustgpienia pierwszenstwa.

Projekt nie przewiduje wykonania sygnalizacji $wietlnych na odcinku objetym
opracowaniem.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Jako wygrodzenia nalezy zastosowac barierke wykonang ze stali ocynkowane;j
malowanej proszkowo (kolor RAL 9007) w formie ramy wypetnionej rGwnomiernie
pionowymi szczebelkami. Wygrodzenie dobrano z Katalogiem Mebli Miejskich
dla Miasta Szczecin (nr katalogowy: B1).
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4.6

Zielen i mata architektura

Przewiduje sie wykonanie trawnikow i zieleni wysokiej. Ze wzgledu na ciezkie
warunki gruntowe i konieczno$¢ wykonania wzmocnienia podtoza wszystkie drzewa
zaprojektowano poza projektowanymi skarpami tak, aby system korzeniowy drzew
nie ingerowat w konstrukcje nawierzchni.

Projekt nie przewiduje wykonania elementéw matej architektury z wyjatkiem
ustawienia koszy Smietnikowych. Widok kosza przedstawiono na rys. ponizej. Kosz
Smietnikowy zaprojektowano zgodnie z Katalogiem Mebli Miejskich dla Miasta
Szczecin (nr katalogowy: K2).
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4.7

4.8

4.9

Oswietlenie uliczne

Planuje sie projekt i budowe oswietlenia drogowego w catym zakresie
opracowania wraz z wykonaniem dedykowanego doswietlenia wszystkich przejs¢
dla pieszych.

Dobrana klasa oswietlenia drég, wg PN-EN 13201-1:2016 — M4.

Doswietlenie przejs¢ dla pieszych powinno spetnia¢ cechy i poziomy
przedstawione w wytycznych technicznych doswietlenia przejs¢ dla pieszych:
,Wytyczne organizacji bezpieczenstwa ruchu pieszych — wytyczne prawidtowego
oswietlenia przejs$é dla pieszych” opracowanych na zamdwienie Krajowej Rady BRD.

Zasilanie oswietlenia w energie elektryczng bedzie realizowane z szafki
osSwietleniowej.

Odwodnienie

W celu odwodnienia projektowanych nawierzchni zaprojektowano kanalizacje
deszczowg. Wody opadowe w wiekszosci odprowadzone zostang do istniejacej
kanalizacji zlokalizowanej w rejonie ulicy Wodnej. Pozostata czes¢ wéd opadowych
odprowadzona zostanie do istniejgcego kanatu w rejonie przejazdu kolejowego.

Kanalizacja na potrzeby monitoringu

W zwigzku z budowg drogi publicznej planuje sie wykonanie kanalizacji
telekomunikacyjnej wielootworowej na potrzeby Urzedu Miasta Szczecin.

Kanalizacja bedzie sktadata sie z rur HDPE 110 oraz studni kablowych.

4.10 Przebudowa stacji transformatorowe;j

4.11

W ramach opracowania projektuje sie przeniesienie istniejgcej kontenerowej
stacji transformatorowej 15/0,4 kV ENEA Operator sp. z 0.0. oraz posadowienie jej
w nowej lokalizacji.

Istniejagce uzbrojenie terenu

Niniejsza inwestycja zaktada przebudowe kolidujgcych sieci uzbrojenia
podziemnego, tj. linii kablowych SN 15 kV i NN 0,4 kV oraz infrastrukture
telekomunikacyjna.
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Kolidujgce odcinki linii kablowych wynie$¢ poza obszar kolizji poprzez

wybudowanie nowego odcinka kabla po niekolidujgcej trasie i pofgczenie go

z istniejacy linig kablowa za pomocg odpowiednio dobranych muf kablowych.

W ramach likwidacji kolizji przewiduje sie budowe nowych odcinkéw

kanalizacji kablowej oraz tras kablowych, nowych studni telekomunikacyjnych oraz

przetozenie istniejgcej infrastruktury spoza obszaréw kolizji izabezpieczenie jej

rurami ostonowymi dwudzielnymi, tawg lub skorupg betonowa.

4.12 Rozbiorki

W zwigzku z planowang inwestycjg, zachodzi konieczno$¢ rozbidrki elementow

budowlanych. Nalezy przestrzegaé ponizszych warunkéw:

rozbidrka musi by¢ prowadzona pod statym nadzorem kierownika posiadajgcego
uprawnienia konstrukcyjne;

sposdb prowadzenia robdét rozbidrkowych nie moze powodowac strat, a tym
samym zagrozenia sgsiednich obiektéw i oséb trzecich;

przed rozpoczeciem prac rozbidrkowych teren nalezy odgrodzi¢;

rozbidrka nie moze odbywac sie systemem wyburzeniowym;

gruz powstaty przy rozbidrce nalezy usuwacé na biezgco z placu budowy;

teren po dokonanej rozbidrce nalezy zniwelowaé¢ i doprowadzi¢ do stanu
korespondujgcego z sgsiednig zagospodarowang dziatka.

Technologia rozbiorki

oczyscic teren z zaroé$li i wykonaé dogodny dojazd sprzetu do rozbiorki;

rozebranie Scian i posadzek z zatadunkiem na srodki transportu;

oczyszczenie terenu, wyrdwnanie i doprowadzenie do stanu korespondujgcego
z otoczeniem.

Warunki BHP przy wykonywanych pracach

kierownik rozbiérki musi posiadac stosowne uprawnienia konstrukcyjne;

roboty nalezy prowadzi¢ w sposdb nie stwarzajacy zagrozenia dla uzytkownikéw
przylegtych terendw;

technologia rozbiérki wymaga uzycia sprzetu ciezkiego;

w czasie realizacji robdt rozbiérkowych nalezy odgrodzic¢ teren rozbiérki od oséb
trzecich.
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5.

WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Warunki gruntowe na catej trasie projektowanej drogi sg zréznicowane:

1) Na poczgtkowym odcinku do km ok. 0+165 warunki gruntowo — wodne s3
korzystne. Pod cienkg ok. 50 cm przypowierzchniowg warstwg nasypow zalegaja
tu mineralne piaski drobne w stanie sredniozageszczonym (warstwa IVA o ID =
0,50). Warunki wodne s3 korzystne, najwyzsze ustabilizowane zwierciadto wody
gruntowej pomierzono na gtebokosci 1,20 m ponizej powierzchni terenu.

2) Na pozostatej — przewazajgcej czeSci trasy drogi — warunki gruntowe sg
niekorzystne, uniemozliwiajgce  wykonanie  zwyktego  bezposredniego
posadowienia projektowanego korpusu drogowego.

W podtozu zalegajg dwa rodzaje scisliwych gruntéw w postaci:

» przypowierzchniowej — do$¢ grubej (do ok. 6,0 m) — warstwy nasypow
niekontrolowanych, utworzonych w przewadze z gruntéw spoistych w stanie
plastycznym (warstwa 1A2) i miekkoplastycznym (warstwa 1A1),

» wystepujgcego gtebiej (rowniez dos¢ grubego) poktadu gruntow
organicznych: torfu (warstwa IIA) i namutéw organicznych (warstwy IIB1,
11B2, 11B3).

Najgtebsze zaleganie nasypdw niekontrolowanych oraz gruntéw organicznych
(czyli spag warstwy namutéw) stwierdzono na gtebokosci 15,0 m, w otworze
nr 25.

W podtozu rozwazanego terenu woda gruntowa wystepuje przede wszystkim
w nawodnionej warstwie piaskéw, zalegajgcych pod gruntami organicznymi, a takze
(w mniejszej ilosci) jako sgczenia i woda wolna
w przypowierzchniowej warstwie nasypow niekontrolowanych.

Woda w nawodnionych piaskach znajduje sie pod ci$nieniem
hydrostatycznym. Wykonane pomiary ustabilizowanych pozioméw wody gruntowej
wykazaty, ze:

1) poziomy te sg dos$é¢ zréznicowane, przy zmiennosci od 0,80 m
do 3,05 m ponizej powierzchni terenu; nalezy jednak uwzglednic,
Ze powierzchnia terenu na catej rozwazanej trasie wykazuje duzg zmiennos¢:

» najnizsza rzedna 0,89 m n.p.m.

» najwyzsza rzedna 7,50 m n.p.m.
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2) pomierzone rzedne ustabilizowanego zwierciadta wody gruntowej mieszczg
sie w przedziale od — 1,55 do + 2,28 m n.p.m.

W celu wzmocnienia nieno$nego podfoza zaprojektowano bezposrednie
posadowienie, z odpowiednim zastosowaniem nasypu z lekkiego keramzytu
geotechnicznego oraz nasypu zbrojonego (kruszywo tamane + geosiatka). Projekt
posadowienia jest objety odrebnym opracowaniem.

6. ROBOTY ZIEMNE

Przed rozpoczeciem robdét nalezy doktadnie zlokalizowac istniejgce urzadzenia
podziemne przez obstuge geodezyjng. Przed uzyciem sprzetu mechanicznego
dokonac przekopow prébnych w celu unikniecia przypadkowych uszkodzen. W razie
potrzeby roboty nalezy wykonywaé¢ recznie. W wykopie nalezy zastosowad
tymczasowe odwodnienie celem zabezpieczenie koryta przed zalaniem. Podfoze
gruntowe nalezy zagesci¢ do wskaznika zageszczenia 0,98. Wbudowywane warstwy
ttucznia nalezy zagesci¢ mechanicznie do wskaznika zageszczenia 0,98 i ukfadaé
wielowarstwowo.

Po wykonaniu warstw konstrukcyjnych nalezy wykona¢ pomiary nos$nosci
podtoza ptytg VSS o $rednicy 30 cm, modut wtérny odksztatcenia E2 nie powinien

by¢ mniejszy od 120 MPa.

7. OCHRONA SRODOWISKA

Wykonawca  powinien  wykonywaé  wszelkie prace przestrzegajac
obowigzujgcych przepisdw w zakresie ochrony srodowiska. Przed przystgpieniem do
robdét wykonawca powinien zabezpieczy¢ istniejgcy zielen przed mozliwosciag
uszkodzenia w trakcie prowadzenia prac. Szczegdtowy zakres prac zwigzany z zielenig
zostat przedstawiony w projekcie zieleni.

Opracowata:

mgr inz. Edyta Maczynska
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