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Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakéw, 03.03.2025r.

RU.461.6.58.2025

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: Warunki techniczne budowy dedykowanego oswietlenia przejscia dla pieszych oraz sciezki
rowerowej wraz z sygnalizacja Swietlng na ul. PéHanki w Krakowie.

Zarzad Drog Miasta Krakowa w odpowiedzi na otrzymane pismo wraz z zatgczonymi
materiatami po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki budowy elektroenergetycznego
przytacza dedykowanego oswietlenia w lokalizacji zgodnie z wnioskiem:

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje o$wietlenie GMK zasilane z PZ 3368 (ul. Péttanki / ul. Szparagowa),
oraz PZ 2206 {ul. Podbipiety). W zataczeniu przesytamy schematy o charakterze informacyjno-
pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia o$wietleniowe musza spetnia¢ aktualne wymagania stawiane
przez ZDMK (do pobrania ze strony www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantow).

3. W ramach inwestycji nalezy zaprojektowa¢ budowe dedykowanego oswietlenia przejscia
dla pieszych oraz przejazdu rowerowego zgodnie z rekomendacjg Ministerstwa Infrastruktury z dnia
20.07.2018r. (zgodnie z wymaganiami ZDMK) w oparciu o nastepujace wytyczne:

a) Projektowac stupy stalowe ocynkowane lub aluminiowe anodowane. W celu ograniczenia ilosci
stupow zaleca sie stosowanie wspdlnych stupdw sygnalizacyjno-oswietleniowych przy zachowaniu
dwoch osobnych komér do taczenia kabli.

b) Dedykowane oprawy LED o rozsyle asymetrycznym wyposazone w sterownik zgodny
ze standardem obecnie stosowanym w ZDMK.

c) Zastosowaé kabel typu YKXs 5x16 mm2 na cate] dtugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. SRS/DVK/DVR min 75 - pod droga / zjazdami rury sztywne).

d) Zasilanie projektowac od najblizszego stupa istniejgcego oswietlenia (bedacego w zarzadzie GMK)
zlokalizowanego w pasie drogowym - kablowo doziemnie. Dopuszcza sie wykonanie zasilania
z PZ wymienionych w pkt 1.

4. Lokalizacje projektowanego oswietlenia nalezy uzgodnic w ZDMK (procedura ZDMK-36)
na podstawie uzgodnionego docelowego projektu organizacji ruchu.

5. Rozstaw stupow i moc opraw dobrac do planowanego zagospodarowania z zachowaniem wymogow
stawianych oswietleniu - odwietlenie dedykowane zgodnie z rekomendacjg Ministra Infrastruktury.
Parametry techniczne drogi musza spetnia¢ wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 24.06.2022 r. (Dz. U. 2022 poz. 1518). Projektowane stupy nie moga zawezac powierzchni
uzytkowej chodnika, $ciezek rowerowych i/lub ciggow pieszo-rowerowych rowerowych oraz
zachowad wymagang skrajnie drogowa (min. 0,5 m od krawedzi jezdni/chodnika).

6. Nalezy objac szczegdlng ochrong zielen, znajdujaca sie w poblizu miejsca prac; wszelkie prace ziemne
w poblizu drzew (w odlegtosci mniejszej niz 2m od pnia drzewa) oraz krzewodw nalezy prowadzic¢
za pomoca zastosowania metod bezrozkopowych (przecisk lub przewiert sterowany) lub recznie tylko
i wytacznie pod nadzorem specjalisty w dziedzinie dendrologii, z zachowaniem szczegdlnej

ostroznosci, dostosowujac gtebokos¢ i szerokos¢ wykopu do przebiegu korzeni, jednoczesnie
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nie dopuszczajac do ich usuwania i uszkodzenia. Ewentualne komory przewiertowe zlokalizowa¢ poza
rzutem koron drzew; W przypadku braku mozliwosci wykonywania prac w sposéb nie uszkadzajacy
drzew i krzewdw, nalezy wystapi¢ do tut. Zarzadu z wnioskiem o wyrazenie zgody na ich wycinke
ze wzgledu na kolizje z planowang inwestycja, zgodnie z procedurg ZDMK-48/ ZDMK-49.

7. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt architektoniczno - budowlany
(zgodnie z procedura ZDMK-37) zawierajacy (poza wymogami ustawowymi) min. bilans mocy,
schematy ZDMK z projektowanymi obwodami (z zachowaniem semantyki ZDMK) oraz obliczenia
fotometryczne.

8. Zachowaé ciagtos¢ oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykona¢ w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie w Krakowie.

9. Prace wykona¢ w porozumieniu i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie
w Krakowie. O terminie rozpoczecia i zakonczenia robot nalezy poinformowac tut. Zarzad
z tygodniowym wyprzedzeniem.

10.Na etapie wydawanie warunkéw analizie nie podlegaja wtasnosci dziatek. Oswietlenie projektowac
wytacznie w obszarze dziatek bedacych wtasnoscia GMK / pasie drogowym. Uzgodnienie lokalizacji
moze zosta¢ wydane wytacznie w oparciu o uzgodniony w tut. Zarzadzie projekt branzy
drogowe;j.

11.Dla inwestycji uzyskaé niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce i pozostatych Jednostkach
miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowiazujacym prawem i procedurami.

Warunki zachowuja wazno$é przez okres 3 lat.

N Kierownik kf)s\n Uzgodnlend
Zataczniki: '

Infr '
1) Schematy zasilania PZ 2206, 3368 astrkuIN peAnicene)

P

Otrzymuja:
1 x Adresat + zatacznik
1xaaRU(IA.452.22.1.2025, ID: 3727184).
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1X.461.1.56.2025

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: wydania warunkéw branzy drogowej dla inwestycji budowy przejazdu rowerowego
i przejscia dla pieszych wraz z sygnalizacjg $wietlng na ul. Péttanki - Program
Budowy Sciezek Rowerowych.

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowej:

1. Na analizowanym odcinku ulica Péttanki jest drogq publiczng o kategorii powiatowej, klasy
Z (DP nr 2248K).

2.W obszarze planowanej inwestycji obowiazujg zapisy Miejscowego Plan
Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,Rybitwy - Pétnoc”, zatwierdzonego uchwata
nr XXIV/315/11 Rady Miasta Krakowa z dnia 14 wrzesnia 2011 r. (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Matopolskiego nr 489 poz. 4731 z dnia 18 pazdziernika 2011 r.). Zgodnie
z ww. mpzp analizowany teren lezy w liniach rozgraniczajacych tereny o przeznaczeniu
KDZ teren drogi zbiorczej.

3. Parametry techniczne nalezy zaprojektowac zgodnie z wymogami rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych (Dz.U.2022.1518) oraz z ustaleniami obowigzujgcego
MPZP, ,Standardami Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa (zarzadzenie Prezydenta
Miasta Krakowa nr 3188/2021 z 09.11.2021 r.", ,Standardami dostepnosci dla Gminy
Miejskiej Krakéw” (zarzadzenie Prezydenta Miasta Krakowa nr 1163/2023 z 28.04.2023
r), ,Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”
(zarzadzenie Prezydenta Miasta Krakowa nr 3113/2018 z 15.11.2018 r.).

4. W zakresie lokalizacji przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw decydujace sa
opinie Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa oraz
Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu w miescie Krakowie, ktore
nalezy uzyskac.

5. Lokalizacja przejécia dla pieszych i przejazdu rowerowego wymaga przebudowy drogi,
ul. Péttanki. W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ korekte istniejacego uktadu
drogowego w niezbednym zakresie, dla zapewnienia prawidtowego dowigzania do stanu
istniejacego i normatywnych parametréw docelowego uktadu drogowego.

6. Nalezy zapewni¢ ciggtos$c ruchu pieszego i rowerowego z uwzglednieniem dowigzania do
istniejgcej ciggdw dla pieszych i rowerdw.

7. Rozwigzania w zakresie ciagéw pieszych i rowerowych powinny by¢ zgodne z ww.
obowigzujacymi ,Standardami Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”, ,Standardami
dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakéw”, ,Standardami technicznymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa”. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu
powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do
potrzeb 0séb niepetnosprawnych. Dla rozwigzan niezgodnych i rozwiazan alternatywnych

nalezy uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. Dostepnosci
Zarzad Drog Miasta Krakowa
tel. +48 12 616 70 00 {centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk. krakow.pl
31-586 Krakéw ul. Centralna 53
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Architektonicznej Przestrzeni Publicznej oraz Obiektow Budowlanych dla Osob ze
Szczegdlnymi Potrzebami.

8. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu
wszystkim uzytkownikom drogi.

9. Szerokos¢ przejécia dla pieszych powinna by¢ nie mniejsza niz 4,00 m.

10. Przed przejéciem dla pieszych nalezy zaprojektowac strefe oczekiwania majaca szerokos¢
réwna szerokosci przejscia i dtugos¢ nie mniejszej niz 2,50 m. W trudnych warunkach
dopuszcza sie zmniejszenie dtugosci do 2,00 m.

11. Ciagi piesze i rowerowe wykonac z nawierzchni bezfazowej.

12. Przy planowanym przejsciu dla pieszych nalezy zastosowac¢ pasy medialne z pasami
naprowadzajacymi wyposazonymi w rowki prowadzace dla oséb z dysfunkcja wzroku.

13. Pasa ostrzegawczego nie projektuje sie w skrajni jezdni.

14. Na zakresach robét nalezy dowigzac sie sytuacyjnie i wysokosciowo do stanu istniejacego
ulic oraz terenu przylegtego, z zapewnieniem ptynnego powigzania bez rdéznic
wysokosciowych, przy zachowaniu normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych
oraz zapewnieniu prawidtowego odwodnienia terenu przylegtego oraz prawidtowego
powiazania warstw konstrukcji nawierzchni.

15. W zakresie zieleni:

o Nalezy obja¢ szczegélng ochrong zieler, znajdujaca si¢ w obszarze planowanej
inwestycji.

e Proces planowania i realizacji inwestycji winien by¢ zgodny z Uchwata Nr
XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie ochrony
drzew na terenie Gminy Miejskiej Krakow.

e Drzewa oraz inne formy zieleni wystepujgce] w obszarze prowadzonych robot
powinny by¢ zabezpieczone i objete ochrona na czas prowadzenia prac zgodnie ze
Szczegbtowymi zasadami ochrony drzew w inwestycjach na terenie Gminy Miejskiej
Krakéw (Zatacznik nr 1 do zarzadzenia nr 591/2024 Prezydenta Miasta Krakowa
z dnia 26 lutego 2024 r.).

o Nalezy uzyska¢ opinie Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie dot. ew. planowanego
zakresu wycinki/przesadzen drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycja.

¢ Nalezy przyja¢ rozwigzania projektowe minimalizujace ingerencje w istniejaca zielen,
umozliwiajace maksymalng ochrone drzew rosngcych na terenie planowanej
inwestycji oraz w jej bezposrednim sasiedztwie (z uwzglednieniem rozmiaréw koron
i systeméw korzeniowych).

e Nalezy wykonaé inwentaryzacje zieleni z gospodarky szata roslinng w formie
opisowej i graficznej ze wskazaniem zaistniatej kolizji z zielenia, zestawieniem zieleni
przeznaczonej do wycinki wraz z preliminarzem kosztéw wycinki.

e Dla inwentaryzacji dendrologicznej nalezy sporzadzi¢ waloryzacje, w celu ochrony
szczegoblnie wartosciowych okazéw lub obszaréw.

e Nalezy uzyska¢ wymagane opinie, warunki i uzgodnienia w zakresie wycinki zieleni
i/lub nasadzen zastepczych dla przedmiotowego zadania.

16. Nalezy przewidzie¢ korekte lokalizacji istniejacych barier energochtonnych.

17. Konstrukcje nawierzchni winny by¢ projektowane w nawigzaniu do istniejacych
warunkéw  wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci,
jednoczeénie  powinny  uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z  potrzeb
eksploatacyjnych i konserwatorskich.

18. Dokumentacja projektowa z uwagi na potozenie na watach przeciwpowodziowych,
terenach zagrozonych powodzig i bliskiej lokalizacji rzeki Wisty winna uzyskac
opinie/uzgodnienia/zezwolenia Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

19. Nalezy zapewni¢ prawidtowe o$wietlenie i odwodnienie.

20. Przejicie dla pieszych winno by¢ wyposazone w dedykowane o$wietlenie.

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel, +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
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21. Odwodnienie nalezy zaprojektowa¢ w zgodnosci z uzyskanymi warunkami Zarzadu
Infrastruktury Wodnej w Krakowie znak: WUW.461.260.2025.MM1 z 06.03.2025r.

22. W przypadku kolizji z istniejgcymi urzadzeniami lub sieciami w obrebie pasa drogowego,
nalezy rozwigza¢ kolizje branzowe na warunkach okreslonych przez poszczegdlnych
dysponentdw sieci.

23. Dokumentacja projektowa uktadu drogowego przed ztozeniem do uzgodnienia w tut.
Jednostce winna uzyska¢ pozytywne opinie, w zaleznosci od potrzeb: Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa, Zespotu Zadaniowego
ds. niechronionych uczestnikéw ruchu w miescie Krakowie, Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie, Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie, Ogrodnika Miejskiego.

24. Odpowiedzialnosc¢ za opracowanie projektu budowlanego w sposéb zgodny z wymogami
Prawa Budowlanego, przepisami, obowigzujacymi normami i zasadami wiedzy technicznej
ponosi Projektant, w tym za aktualno$¢ map oraz ocene i uzyskanie zgody w zakresie
odstepstw od przepiséw (m.in. Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych -
Dz.U.2022.1518).

25. Nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadajg
wydane dokumenty formalno-prawne.

Magda Rutkowska

Otrzymuija:
(1'x Adresat
1 x aa (ID; 3746821)
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MEEM Zarzad Transportu
&= B pyblicznego
Ill‘ w Krakowie

Krakdéw, 11 marca 2025 .

TA.651.2.22.2025
Zarzad Drog Miasta Krakowa
mail: sekretariat@zdmk.krakow.pl
Opinia ZTP
Dotyczy Budowa przejazdu rowerowego i przejicia dla pieszych wraz z sygnalizacja $wietlng
na ul. Nowohuckiej
Data pisma 25.02.2025r.
Data wptywu 26.02.2025r.
Znak sprawy 1A.452.22.1.2025

Szanowni Paristwo,

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w ramach opinii do budowy przejazdu rowerowego
i przejécia dla pieszych wraz z sygnalizacja $wietlna na ul. Nowohuckiej wnosi o uwzglednienie
ponizszych uwag:

Ze wzgledu na duze natezenie ruchu inwestycja powinna minimalizowac wptyw
na komunikacje miejska, a sygnalizacja $Swietlana musi by¢ skoordynowana
z sasiednimi  skrzyzowaniami. Jesli po zrealizowaniu inwestycji zostanie
zaobserwowany negatywny wptyw na funkcjonowanie KMK (zwigkszenie
opdznien) konieczne bedzie wyznaczenie wydzielonych paséw autobusowych
(co moze wigzac sie z dobudowa dodatkowych paséw ruchu);

Sygnalizacje nalezy zaprojektowac jako wzbudzanag przez pieszych i
rowery zgodnie ze ,Standardami technicznymi i wykonawczymi dla
infrastruktury rowerowej miasta Krakowa”. Dla trasy rowerowej
gtéwnej i tacznikowej nalezy stosowa¢ dwa obszary detekdji
rowerzystéw: w odlegtosci ok. 20-40 m przed skrzyzowaniem i w
odlegtosdci 1 - 2 m od skrzyzowania (przejazdu dla rowerzystow);
Zapewnic:

o spdjnoé¢ rozwigzan projektowych na pofaczeniu istniejacej i
projektowanej infrastruktury, w szczegélnosci w zakresie dowigzania
sytuacyjno - wysokosciowego,

o prawidlowe odwodnienie i oswietlenie obszaru objgtego zakresem
opracowania, nowe elementy uzbrojenia nie moga zaweza¢ uzytkowej
szerokosci projektowanych ciggéw pieszych. Zapewni¢ dodatkowe
dedykowane oswietlenie przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystow;

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp krakow.pl

31-072 Krakow, ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



e Zapewni¢ stosowanie ,Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury
rowerowej miasta Krakowa” [1], ,Standardéw Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa"

[2], oraz ,Standardéw Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow” [3].

e Na etapie projektowania nalezy uzyskaé pozytywna opini¢ Zespotu zadaniowego do

spraw niechronionych uczestnikéw ruchu;

W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:

telefonicznie - pod numerem 12 616 86 73, sprawe prowadzi Rafat Grzywacz
e osobiécie - Dziat Mobilnosci Aktywnej, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw
e e-mailowo - sekretariat@ztp.krakow.pl

DYREKTOR ZTP
tukasz Franek

Otrzymuja:
1. Zarzad Drég Miasta Krakowa e-mail: sekretariat@zdmk.krakow.pl
2. Aa

Podstawa prawna

[1]  Zarzadzenie Nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r.
[2]  Zarzadzenie Nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r.
[3] Zarzadzenie Nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 kwietnia 2023 r

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl



Zarzad
Zieleni Miejskiej

w Krakowie Krakéw, 24.03.2025 r.

225.53.49.25.JH

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow
sekretariat@zdmk.krakow.pl

Odpowiedz na pismo

Dotyczy Wydania opinii do budowy przejazdu rowerowego i przejscia dla
pieszych wraz z sygnalizacjg na ul. Pétanki

Data pisma 25.02.2025 r.

Znak sprawy 1A.452.22.1.2025

W odpowiedzi na pismo w przedmiotowej sprawie Zarzad Zieleni Miejskiej w
Krakowie informuje, iz opiniuje pozytywnie realizacje przedmiotowego zadania
uwzgledniajgc ponizsze wytyczne:

1. Podczas prac teren powinien by¢ zabezpieczony i oznakowany zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami BHP.

2. W czasie trwania prac, ich Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za
szkody wyrzgadzone w stosunku do osob trzecich.

3. Po zakoRAczeniu prac zwigzanych z ww. inwestycja teren wokat sciezki pieszo-
rowerowej nalezy zrekultywowaé poprzez przywrocenie do stanu sprzed zajgcia.

4. Przedmiotowg lokalizacje nalezy dodatkowo uzgodni¢ z Ogrodnikiem
Miejskim.

Z kim sie kontaktowac

W razie pytan prosimy kontaktowac sie:
o telefonicznie - nrtel. 12 20 18 871
o e-mailowo- jhajdas@zzm.krakow.pl

Z wyrazami szacunku

Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez:

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie

tel. +48 12 201 02 40, sekretariat@zzm.krakow.pl
30-059 Krakow, ul. Reymonta 20
www.zzm.krakow.pl

Administratorem Paristwa danych osobowych jest Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie. Szczegdtowe informacje na temat przetwarzania Pafistwa danych
osobowych przez Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie znajda Panstwo pod adresem: https://www.bip.krakow.pl/?bi id=567&mmi=15222



Dorota Szatata

Z-ca Dyrektora d/s Zieleni
Identyfikator pisma w systemie teleinformatycznym:
255635.821207.860818

Otrzymuje:
1 x Adresat
1 x a/a

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie

tel. +48 12 201 02 40, sekretariat@zzm.krakow.pl
30-059 Krakow, ul. Reymonta 20
www.zzm.krakow.pl

Administratorem Pafistwa danych osobowych jest Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie. Szczegolnwe informacje na temat przetwarzania Panstwa danych
osobowych przez Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie znajdq Panstwe pod adresem: https: www.bip. krakow.pl/?bi =567&mmi=15222
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= B nfrastruktury Wodnej Urzad Miasta Krakowa ,
‘.‘E’!ﬁ%ﬁ w Krakowie ||| Il Krakow, 06.03.2025r.
WUW.461.260.2025.MM1 RPW/131171/2025

Data:2025-03-10

?{ Zarza0 Drog Miasta Krakowa
ul. Ges 3
§ WPLIRLE f Whioskodawca:
% Dnia 9075 -03- | ] Zarzad Drég Miasta Krgkowa
} “ ul. Centralna 53
@ 31-586 Krakéw
! LDz ; Podpis....

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE wOD OPADOWYCH
| ROZTOPOWYCH DLA ZADANIA INWESTYCYJNEGO PN. ,BUDOWA PRZEJAZDU
ROWEROWEGO | PRZEJSCIA DLA PIESZYCH WRAZ Z SYGNALIZACJA SWIETLNA NA
UL. POLEANKI",

W odpowiedzi na pismo z dnia 26.02.2025r. (data wptywu do ZIW) w sprawie jw.,
Zarzad Infrastruktury Wodnej w Krakowie informuje, ze w rozpatrywanym terenie obowiazuje
rozdzielczy system kanalizacji.

Zgodnie z art. 5 Prawo budowlane - Ustawa 2 7.07.1994r., (Dz.U.2023 poz. 682) obiekt
budowlany jako catoéé oraz jego poszczegdlne czesci wraz ze zwigzanymi z nim urzadzeniami
budowlanymi nalezy, biorac pod uwage przewidywany okres uzytkowania, projektowaé
i budowa¢ w sposéb okreslony w przepisach, w tym techniczno-budowlanych oraz zgodnie
z zasadami wiedzy technicznej zapewniajac m. in. warunki uzytkowe zgodne z przeznaczeniem
obiektu, w szczegolnosci w zakresie usuwania wody opadowe)j,

Odwodnienie planowanej inwestycji nalezy zrealizowa¢ powierzchniowo do
istniejacych studzienek wodosciekowych,

W przypadku koniecznosci budowy dodatkowych studzienek wodoséciekowych nalezy spetnic
ponizsze warunki:

e studzienki wodoéciekowe, nalezy projektowaé z osadnikiem w dnie gtebokosci 0.8 m
7 ptaskim wpustem, na zawiasie z zabezpieczeniem przed kradzieza,
¢ przykanaliki, winny posiadac srednice nie mniejszg niz 200 mm.

Ponadto ZIW informuije, ze studzienki wodosciekowe wraz z przykanalikami stanowia
element odwodnienia uktadu drogowego i po odbiorze koncowym przejda na stan wiadania
Zarzadu Drog Miasta Krakowa. W zwiazku z powyzszym, sposéb odwodnienia planowanej

Zarzad Infrastruktury Wodnej w Krakowie

tel, +48 12 323 30 01, +48 12 323 30 02, sekretariat@ziw krakow.pl
31-977 Krakéw, os. Szkolne 27

www.ziw.krakow.pl




inwestycji winien by¢ przedstawiony w projekcie branzy drogowej i w zakresie studni
wodosciekowych wraz z przykanalikami uzgodniony w ZDMK.

Jednocze$nie zwraca sie uwage, iz mozliwos¢ odprowadzania wod deszczowych nie
zwalnia projektanta z analizy prawa miejscowego dot. mozliwosci odprowadzania wody
deszczowej wynikajacej z innych przepisdw (miejscowe plany przestrzenne, strefy zagrozenia
powodziowego, strefy ujec wody pitnej, strefy osuwisk, strefy kapielisk).

Warunki techniczne zachowuja wazno$¢ przez 3 lata od daty wystawienia.

Sprawe prowadzi:
Marta Mirek - Dziat Uzgodnien i Warunkéw, nr tel.: 12 323 30 56.

Otrzymuja:
1 x Adresat (hez zat. + klavzula RODO)
1 x aa (WUW)

Zarzad Infrastruktury Wodnej w Krakowie

tol, +48 12 323 30 04, +48 12 323 30 02, sekretariat@ziw. krakow.pl
31-977 Krakdw, os. Szkolne 27

www.ziw krakow.pi




INFORMACJA O PRZETWARZANIU DANYCH OSOBOWYCH

Zarzad Infrastruktury Wodnej w Krakowie, Os. Szkoine 27, 31-977 Krakéw, jednostka budzetowa Gminy Miejskiej Krakow {dalej
ZIW) jest administratorem, czyli podmiotem decydujacym o celach i sposobach przetwarzania Paristwa danych osobowych,
w zwigzku z realizacja zadanh statutowych ZIW, w ramach kempetencji Dziatu Uzgodnien | Warunkdw.

W zwigzku z powyiszym, informujemy, Ze:

1.

ZIW wyznaczy! Inspektora Ochrony Danych,
Dane identyfikacyjne 10 D: Maciej Potoczny;
Dane kontaktowe 10D: Os, Szkolne 27, 31-977 Krakéw
adres e-mail: iod@ziw.krakow.pl
Panstwa dane osobowe beda przetwarzane zgodnie 2 przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w 2wiazku 2 przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobednego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE {ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016. dale] RODO), tzn. dane beda przetwarzane na
podstawie przepisow prawa, albo w zwigzku z wykonywaniem umowy dzierzawy lub uzyczenia, ktorej sg Paristwo strong.
Panstwa dane osobowe przetwarzane beda w celu wykonywania zadan ZIW, realizowanych w interesie publicznym, na
podstawie art. & ust. 1 lit. e) RODO, jeéli jest to niezbedne do wykonania obowiazku prawnego ciqzacego na ZiW, na
podstawie art. 6 ust. 1 lit. ¢} RODO, a w zwigzku z wykonywaniem umowy, ktorej sa Panstwo strong, na podstawie art.
6 ust. 1 lit, b} RODO.
Szczegétowymi podstawami prawnymi przetwarzania danych osobowych, w ramach kompetencji Dziatu Uzgodnien
i Warunkow sa:
a)  art. 7 ust. 1 pkt 1), pkt 3), pkt) 14 pkt 20) ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym, w zakresie
gospadarki wadnej i ochrony przeciwpowodziowej.
b} art. 1iart. 17 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane.
¢) art. 163 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017r. Prawo wodne.
Pafstwa dane osobowe beda przetwarzane przez pracownikow ZIW, merytorycznie odpowiedzialnych za prowadzenie
poszczegdlinych zadan oraz przez ich przetozonych,
W zwiazku z przetwarzaniem danych w celach, o ktérych mowa w pkt 3, odbiorcami Pafistwa danych osobowych moga
byé:
a)  organy wiadzy publicznej oraz podmioty wykonujace zadania publiczne lub dziatajace na zlecenie organow
wiadzy publiczne], w zakresie i w celach, ktére wynikaja z przepiséw powszechnie obowiazujgcego prawa;
b) inne podmioty, ktérym na podstawie stosawnych uméw pawierzono przetwarzanie danych osobowych, dia
ktérych administratorem jest ZIW,
Dane osobowe beds przechowywane przez okres wynikajacy z przepisow prawa, w szezegolnosci ustawy Z dnia 14 lipca
1983 r. 0 narodowym zasobie archiwalnym i archiwach oraz rozporzadzenia ministra kultury i dziedzictwa narodowego
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie kiasyfikowania i kwalifikowania dokumentacii, przekazywania materiatow
archiwalnych do archiwéw paristwowyceh i brakowania dokumentacji niearchiwalne.
Maja Panstwo prawo do zadania od administratora dostepu do Paristwa danych osobowych, ich sprostowania,
ograniczenia przetwarzania oraz prawo do przenoszenia danych, a takie - w przypadkach przewidzianych prawem -
prawo do usuniecia danych i prawo do wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania Paristwa danych, W przypadku, gdy
przetwarzanie Paristwa danych osobowych adbywa sig na podstawie Paiistwa zgody, maja Panstwo prawo dao cofniecia
tej zgody, ale pozostaje to bez wplywu na zgodnosc z prawem przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody,
przed jej cofnigciem.
W przypadku naruszenia Panstwa praw, maja Pafistwe prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego, ktérym jest
Prezes Urzedu Ochrony Danych Oscbowych, ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa.

Zarzad Infrastruktury Wodne] w Krakowie
rel, +48 12 323 30 01, +48 12 323 30 02, sekretariat@ziw.krakow.pl
31-977 Krakdw, os. Szkolne 27
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

sekretariat@zdmk.krakow.pl

Dotyczy: WYDANIA WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN.: BUDOWA PRZEJAZDU
ROWEROWEGO | PRZEJSCIA DLA PIESZYCH WRAZ Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
NA UL. POEEANKI

Odpowiadajac na pismo znak: IP.452.22.1.2025 z 25.02.2025r. (data wptywu:
26.02.2025 r., uzupetnienie: 27.02.2025 r.) dotyczace wydania warunkéw technicznych zgodnie
z posiadanymi kompetencjami dla inwestycji jw., Miejski Konserwator Zabytkéw w Krakowie
informuje, ze wskazane zamierzenie inwestycyjne potozone jest poza terenami wpisanymi
do rejestru zabytkéw oraz ujetymi w gminnej ewidencji zabytkdw, a takze poza strefg nadzoru
archeologicznego.

W przypadku rozszerzenia zakresu inwestycji i ewentualnej ingerencji w obiekt lub teren
objety ochronag konserwatorska, nalezy zwréci¢ sie do MKZ na etapie projektowym, celem
uzyskania stosowanego uzgodnienia.

Otrzymuia:
1. 1xAdresat(na adres e-mail)

2. 2xaa

Urzad Miasta Krakowa

BIURQC ARCHITEKTA MIASTA

Miejski Konserwator Zabytkdw

tel. +48 12 616 65 00, fax +48 12 616 65 01, mkz@um.krakow.pl
31-144 Krakéw, ul. Biskupia 18

www.krakow.pl
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy budowy przejécia dla pieszych i przejazdu dla rowerdw wraz z sygnalizacja swietlng przez

ul. Péttanki w Krakowie

Data pisma 25.02.2025r.
Datawptywu 26.02.2025r. 27.02.2025 r. (uzupetnienie)
Znaksprawy 1A.452.22.1.2025

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na otrzymany wniosek dotyczacy wydania warunkéw technicznych w sprawie
budowy osygnalizowanego przejscia dla pieszych i przejazdu dla roweréw przez ul. Péttanki
w ramach Programu Budowy Sciezek Rowerowych, przedktadam opinie w sprawie.

W zakresie geometrii drég:

1.

Zakres przedmiotowego zadania winien by¢ wyznaczony w taki sposéb, aby umozliwic
prawidtowe dowiazanie do stanu istniejacego, uwzgledniajac koniecznos¢ zapewnienia ciggtosci
nawierzchni i niwelety drogi dla roweréw, jak réwniez czytelnosci zastosowanych rozwiazan.
Nalezy zapewni¢ prawidtowe doswietlenie projektowanego przejscia dla pieszych i przejazdu dla
rowerdw oraz obszaréw oczekiwania przed jezdnia.

Projektowane oznakowanie oraz stupy sygnalizacyjne nie moga zawezac¢ skrajni drogowej ani
ograniczac szerokosci uzytkowej istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego.

Zadanie nalezy wykonad zgodnie z obowiazujacymi przepisami techniczno-budowlanymi,
wzorami i standardami rekomendowanymi przez ministra wtasciwego ds. transportu
dotyczacych drég publicznych (WR-D) oraz ze standardami projektowania przyjetymi
zarzadzeniami Prezydenta Miasta Krakowa [1], [2] i [3].

Nalezy zapewni¢ pole widocznosci pieszego i rowerzysty oczekujacych przed projektowanym
przejéciem i przejazdem.

W przypadku koniecznosci korekty lokalizacji istniejacych barier energochtonnych projekcie
nalezy uwzgledni¢ kwestie prawidtowego ich zakorczenia po obu stronach projektowanego
przejscia/przejazdu.

W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia prac)
zgodnie z procedurami dostepnymi w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Krakowa.

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAL GOSPODARKI KOMUNALNEJ | INFRASTRUKTURY
tel. +48 12 616 88 18, fax +48 12 616 88 01, gk.umk@um.krakow.pl
ul. Wielopole 17a, 31-072 Krakéw

www.krakow.pl




W zakresie sygnalizacji Swietlnej:

o

Sygnalizacje éwietlna nalezy projektowac zgodnie ze stanowigcymi zatacznik do niniejszego
pisma Wytycznymi do projektowania sygnalizacji $wietlnych w zakresie organizacji ruchu.
Program sygnalizacji Swietlnej nalezy opracowac jako izolowany, dostosowany do natgzenia
ruchu w danym okresie dnia.
Na potrzeby projektowania nalezy przeprowadzi¢ pomiar natezenia ruchu z podziatem na
kierunki ruchu i strukture rodzajowa. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zaleceniami
WR-D-12.
Sygnalizacje $wietlng nalezy projektowac jako zmiennoczasowg akomodacyjna
z mozliwoécia priorytetowej obstugi ruchu rowerowego wzdtuz watéw Wisty.
Dla pojazdéw na ul. Péttanki nalezy zaprojektowac sygnalizatory podstawowe na masztach
z prawej strony jezdni oraz sygnalizatory powtarzajace na wysiegnikach nad jezdnia.
Powyzsze sygnalizatory nalezy projektowac jako sygnalizatory ogdine S-1.
Dla przejécia dla pieszych i przejazdu dla roweréw nalezy stosowac osobne sygnalizatory S-
5 i $-6, przy czym zaleca sie umieszczanie ich na wspodlnej konstru kcji wsporczej aby
niepotrzebnie nie zwieksza¢ ich liczby. Jednakze zawsze trzeba montowac sygnalizator $-5
po prawej stronie przejscia.
Przejécie dla pieszych i przejazd dla rowerdw nalezy wyposazy¢ w urzadzenia detekcyjne
umozliwiajace wykrywanie:
a) pieszych

— automatycznie, bez koniecznosci dziatania pieszego,

- zapomoca przycisku (detekcja awaryjna),
b) rowerzystow

— wmiejscu oczekiwania,

—  zblizajacych sie do przejazdu (z wykryciem kierunkowosci ruchu) wod legtoscinie

mniejszej niz 30m od krawedzi jezdni,

c) ruchu kotowego

_ wodlegtosci zapewniajacej efektywne wydtuzenie sygnatu zielonego sygnalizacji

Swietlnej.

Nalezy projektowaé przyciski dla pieszych z sygnatem naprowadzajacym. Przyciski musza
mie¢ réwniez funkcje wzbudzania sygnalizacji akustycznej po ich trzykrotnym wcisnieciu.
Funkcjonalnoé¢ wzbudzania sygnalizacji akustycznej musi pracowac w porze wyciszenia
dzwieku tj.: od 22:00 do 6:00. W pozostatych godzinach sygnalizacja akustyczna pracuje
stale.

10. Sygnalizacje $wietlna nalezy wpia¢ do systemu sterowania ruchem, umozliwiajacym zdalne

zarzadzanie ruchem, w tym aktualizacje parametréw sterowania przez organ zarzadzajacy
ruchem.

W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:

telefonicznie - pod numerem 12 616 84 65 (sprawe prowadzi Karolina Forczek)
osobiécie - Referat Sterowania Ruchem i Geometrii Drog, ul. Wielopole 1, pokéj 202

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE GOSPODARKI KOMUNALNEJ | INFRASTRUKTURY
tel. +48 12 616 88 18, fax +48 12 616 88 01, gk.umk@um.krakow.pl "_‘fﬁ]
ul. Wielopole 173, 31-072 Krakdw

www.krakow.pl sdkEtm "
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»  e-mailowo - gk.umk@um.krakow.pl
Z wyrazami szacunku

Michat Mikotajczyk
Zastepca Dyrektora Wydziatu
/Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Identyfikator pisma w systemie teleinformatycznym:

2331313.5954239.6743994

Podstawa prawna

[1] Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia
,Standardéw Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”

[2] Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. w sprawie
wprowadzenia ,Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa”

[3] Zarzadzenie nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 kwietnia 2023 r. w sprawie
wprowadzenia ,Standardéw Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakéw”

Otrzymuja:
1. Adresat + Zatacznik
2. Aa+Zatacznik

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE GOSPODARKI KOMUNALNEJ 1 INFRASTRUKTURY
tel. +48 12 616 88 18, fax +48 12 616 88 01, gk.umk@um.krakow.pl @ PCA|
ul. Wielopole 173, 31-072 Krakéw

www.krakow.pl
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;Sﬂ Miasta Krakowa Krakéw, 9075 -g4- 0 3

1A.452,22,1.2025

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: Warunki techniczne na budowe sygnalizacji $wietlnej, dla zadania pn.: ,Budowa przejazdu
rowerowego i przejscia dla pieszych wraz z sygnalizacjq swieting na ul. Péttanki”

Zarzad Drég Miasta Krakowa informuje, Zze projektowane sygnalizacje $wietlne dla
przedmiotowego zadania, powinny spetnia¢ nastgpujace warunki techniczne:

- nowo projektowane konstrukcje ulokowa¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku z p6zniejszymi zmianami, w sprawie szczegétowych warunkow technicznych
dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

- planowane sygnalizacje $wietlne powinny by¢ zgodne z zatwierdzonymi przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Infrastruktury Referat Sterowania Ruchem i Geometrii Drog, projektami ruchowymi.

- zaprojektowaé niezalezne przewody neutralne sygnalizatoréw dla kazdego wlotu na skrzyzowanie.
Nie dopuszcza sie prowadzenia przewoddw neutralnych od punktu do punktu sygnalizacji.

- uktady akustyczne na przejéciach dla pieszych, powinny byc zgodne z aktualnie obowiazujacymi
przepisami prawa.

- wszystkie przyciski dla pieszych, powinny emitowac sygnat naprowadzajacy.

- uktady d?wiekowe dla pieszych majg pracowac zgodnie z harmonogramem z mozliwoscia zataczania
poprzez trzykrotne nacisniecie przycisku.

- szczegbtowe wytyczne techniczne dotyczace sygnalizacji swietlnych wraz z uktadami dzwigkowymi,
konstrukcji wsporczych oraz kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej, znajdujg sie w zataczniku do
niniejszego pisma.

- rozmieszczenie sygnalizatordw i detekcji tramwajowych zgodnie z zataczong mapa.

Warunki techniczne zachowuja wazno$¢ przez okres 2 lat od daty wydania.

75!

Otrzymuja: ﬁ ra ds. Inwestycji
1 x Adresat + zatacznik . ’ /7
1xaa/lA \ \ Mbggh Rutkowska

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl
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WYTYCZNE TECHNICZNE
DLA SYGNALIZACJI SWIETLNYCH
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1.3

SYGNALIZACJE SWIETLNE

Zestaw zlaczowo pomiarowy ZZP,

Zaleca sie stosowaé typowy zestaw zlaczowo pomiarowy na potrzeby zasilenia
sygnalizacji $wietlnej, zgodnie z wytycznymi OSD.

Kanalizacja i przepusty kablowe.

Kanalizacja ma spelnia¢  wszystkie normy stosowane w  budownictwie
telekomunikacyjnym i elektroenergetycznym wg. ZN-96 TP SA-012.

Studnie kablowe z dwoma pokrywami nalezy wyposazy¢ w wywietrznik.

Kazda studnia prefabrykowana przed zabudowa ma by¢ pomalowana dwukrotnie
specjalnym lakierem zabezpieczajacym wyroby betonowe.

Wszystkie studnie muszg by¢ przystosowane do odprowadzania wody, ktora dostanie
si¢ do wnetrza.

Rury wprowadzone do studni nalezy odpowiednio uszczelni¢ (dlawik czopowy
wielokrotnego uzycia)

W obrebie sygnalizacji nalezy wykonywaé kanalizacje dwuotworowa rurami
DVK o110 mm z zastosowaniem studni prefabrykowanych SK-2.

Zaleca sie, aby w bezposrednim sasiedztwie petli projektowac i budowac studnie kablowe
SK1 dla potgczen petli z przewodem taczacym petle ze sterownikiem sygnalizacji.
Przepusty pod drogami zaleca si¢ wykonywa¢ metoda przewiertow lub przepychow, jako
co najmniej dwu otworowe rurami o rednicy 110 mm typu RHDPEDp.

Zastosowane rury winny odpowiada¢ PN-80/C-89205/9.

Na mapie sytuacyjno — wysokosciowych (geodezyjnych) nanosi¢ rzeczywiste wymiary
obrysu zewnetrznego studzienek.

Betonowe studnie kablowe typu SK-2 nalezy uklada¢ na 20 cm podsypce piaskowej.
Rury kanalizacji kablowej nalezy wprowadza¢ na wysokosci minimum 15 cm od dna
studni. Rury wprowadzane do studni nalezy ulozy¢ z 2% spadkiem i uszczelni¢ za
pomoca dlawikéw wielokrotnego uzytku. Wprowadzanie rur kanalizacji kablowej
wykonywaé w sposob umozliwiajacy zachowanie jak najwigkszych promieni giecia
przewodow. Wszystkie otwory i szczeliny w studniach nalezy wypelni¢ zaprawg
tynkarskg, uniemozliwiajgc tym przedostanie si¢ do wnetrza wod gruntowych
i obsypywania si¢ studni. Wewnatrz studni zamontowac aluminiowe uchwyty kablowe,
lub stalowe zabezpieczone przez cynkowanie. Wszystkie studnie 2 pokrywowe nalezy
wyposazy¢ w jedng pokrywe z wywietrznikiem. Opis na zeliwnym wywietrzniku
»Sygnalizacja Krakow”. W przypadku wykonania przejscia pod drogg /torowiskiem
metoda przewiertu studnie montowane po jego obu stronach posadowi¢ w wykonaniu
specjalnym (poglebianym) tak aby zachowac w/w obostrzenia dotyczgce wprowadzenie
rur kanalizacji kablowej.

Kable i przewody.

Kable zasilajace szafe pomiarowa 1 sterownik powinny spetniaé wymagania
PN-93/E-90401/14.

Nalezy stosowaé kable o napieciu znamionowym 0,6/1 kV 4 lub 5 zylowe o zylach
miedzianych w izolacji polwinitowe;.

Zasilanie pomiedzy szafg pomiarowa a sterownikiem nalezy wykona¢ kablami typu YKY
o przekroju 6 mm?/1kV.



Kable uklada¢ zgodnie z wytyczonymi trasami przez stuzby geodezyjne i zgodnie
z PN-76/E-05125/11.

Kable sygnalizacyjne uzywane do sygnalizacji $wietlnych powinny spetniaé¢ wymagania
PN-93/E-90403/15.

Nalezy stosowac kable YKSY o napigciu znamionowym 0.6/1kV wielozylowe o zytach
miedzianych w izolacji polwinitowej o maksymalnej ilosci 24 zyt i przekroju 1,5 mm?.
Nalezy zaprojektowaé, zapas okoto 5 wolnych zyt na kablach.

Kable uklada¢ zgodnie z wytyczonymi trasami przez shuzby geodezyjne zgodnie
z BN-89/8984-17/03.

Do polgczenia sterownika z petlami indukeyjnymi stosowaé kable XzTKMXpw.

Do wykonania petli indukeyjnych zaleca si¢ zastosowaé przewody LgYe 2,5 mm? 500V,

Maszty i wysiegi.

Nowo projektowane maszty, wysiegi, bramy nalezy ulokowaé¢ zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszezania na drogach.
Maszt sygnatowy ma by¢ wykonany ze stali rurowej R 35 wedlug PN-8-/H-74219/16
o srednicy 114 mm i dlugodei 3.7 i 42 m. — montowany wewnatrz tzw. tulei
fundamentowe;j.

Powierzchnia masztu ma by¢ w catosci ocynkowana (réwniez wewnatrz).

Od gory maszt ma by¢ odpowiednio zabezpieczony tak, aby woda deszczowa nie dostata
si¢ do wnetrza.,

Musi by¢ przystosowany do mocowania latarni dwupunktowych z wewnetrzng listwa
zaciskowg i zaciskiem srubowym na przewod PE min. 6mm?.

Nalezy stosowaé listwy zaciskowe typu ZUG - G 6 na napieciu. min 500V o ilosci
punktow zaleznej od pojemnodci kabli sygnalizacyjnych, montowane wewnatrz masztu
na szynic na wysokosci ok.110 em od podioza tak, aby zapewnia¢ wygodny dostep
do wszystkich stykow.

Pokrywa zakrywajaca otwor z listwa zaciskowg powinna byé wykonana tak,
aby zapewni¢ odpowiednia szczelnosé bez uzycia uszczelek gumowych.

Beton uzyty do wykonania fundamentu masztu (tuleja) o wymiarach 0,25 x 0.25 x 0,6 m
musi by¢ wykonany zgodnie z dokumentacja projektowa, lecz nie gorszy od klasy B 15
1 odpowiada¢ wymaganiom podanym w PN-88/ B-06250/3, PN-88/B-3000/6 i PN-88/B-
32250/7. Posadowienie fundamentéw nalezy wykonaé tak, aby catkowita wysoko$é
stupka liczac od linii gruntu do konca konstrukeji wsporezej wynosita 3,7m lub 4,2m.
Stup wysiegnikowy w calosci ma by¢ ocynkowany, mocowane przy pomocy $rub i kryz
bezposrednio do fundamentu tak, aby cala powierzchnia stupa przylegata do jego gérnej
plaszczyzny.

Kotwy do mocowania stupa wysiggnikowego muszg by¢ dostarczone przez wytworce
stupéw dostosowane do wysokosci i dtugosci ramienia.

Klasa betonu do wykonania fundamentu stupa wysiegnikowego powinna byé¢ zgodna
z dokumentacjg wytworcy, lecz nie nizsza od klasy B30. Beton i jego skladniki powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w PN-88/B-06250/3, PN-88/B-3000/6 i PN-88/B-
3225071,

Stupy wysiegnikowe musza przenosi¢ obcigzenia wynikajace z zawieszenia
sygnalizatorow, ekranow 1 tablic typu ..F” na wysiggniku oraz parcia wiatru dla I - szej
strefy wiatrowej zgodnie z PN-75/E-05100-1.
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Stupy wysiegnikowe muszg posiadaé trwaly zacisk do podlgczenia tasmy uziemienia
na zewngtrz.

Ramig¢ poziome stupa wysiggnikowego ma by¢ pod katem 91-92° w stosunku do czgsci
pionowej stupa za$ $rednica nie moze przekracza¢ 220 mm w najszerszym miejscu.
Elementy wewnetrzne masztow i slupow  wysiegnikowych, w ktdre wceiggane
sg przewody i kable, nie powinny mie¢ ostrych krawedzi.

Kazdy egzemplarz stupa musi posiadac¢ tabliczke znamionowa, na ktorej w sposob trwaty
ma by¢ naniesiony nr fabryczny, rok produkcji, typ i rodzaj oraz nazwe wytworey shupa.
Kazdy stup powinien mie¢ mozliwos$é obrotu ramienia tak, aby umozliwié¢ przejazd
pojazdom o wysokos$ci ponadnormatywnej.

Malowanie urzadzen sygnalizacji Swietlnej.

Powierzchnie konstrukcji wsporczych nalezy pomalowac farbg koloru RAL 6009.
Powierzchnie stalowe powinny by¢ oczyszczone, odtluszezone zgodnie z wymaganiami
norm: PN-ISO 8501-1:1996, PN-ISO 8501-2:1998.

Materialy do przygotowania powierzchni powinny odpowiada¢ zaleceniom podanym
w kartach technicznych stosowanych zestawow malarskich oraz by¢ zgodne z normami:
PN-EN ISO 8504-1:2002, PN-EN ISO 8504-2:2002, PN-EN ISO 11124-1:2000 oraz PN-
ENISO 11126-1:2001.

Materialy malarskie powinny odpowiada¢ zaleceniom podanym w kartach technicznych
stosowanych  zestawoéw  malarskich oraz  by¢ zgodne z  normami:
PN-EN ISO 12944-1:2001, PN-EN ISO 12944-5:2001 oraz PN-89/C-81400.

W celu unikniecia naklejania ulotek na konstrukcjach wsporczych nalezy uzy¢ antyplakat
i pomalowac¢ konstrukcje do wysokosci pierwszej konsoli mierzgc od gruntu, czyli na
wysokosé ok. 2.2 m,

W celu zabezpieczenia konstrukeji wsporczych, studzienek, podstaw fundamentowych
sterownika, szaf ZZP przed warunkami zewnetrznymi takimi jak woda, sol itp. nalezy
pomalowa¢ odpowiednig farba bitumiczng.

Latarnie sygnalizacji §wietlne;j.

Zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szezegbtowych warunkéw technicznych dla znakdéw 1 sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach.
Sygnalizatory powinny odpowiada¢, co najmniej IV klasie fantomowej zgodnie
z PN-EN 12368 — fakt ten powinien by¢ stwierdzony w podsumowaniu wynikéw badan.
W celu potwierdzenia zgodnosci wymagan technicznych z wymaganiami specyfikacji
majg by¢ dostarczone wyniki badan z notyfikowanego laboratorium.

Sygnalizatory nalezy wyposazy¢ w zrodla swiatta LED o niskim poborze mocy tj. rzedu
8.9, 12 W (uzaleznione od wymagan sprzetowych). W zwiazku z tym napiecie zasilajace
obwody zewnetrzne powinno wynosi¢ 40V lub 42 V.

Soczewki sygnalizatoréw nie mogg by¢ bezbarwne. Kolor soczewki odpowiada barwie
emitowanego swiatla.

Komory sygnalowe winny posiadaé¢ rownomiernos¢ luminancji sygnalu $wietlnego
powierzchni swiecgcej nie mniejsza niz Iminidmax > 1:10. Fakt ten musi mied
odzwierciedlenie w dostarczonych badaniach zgodnie z PN-EN 12368. Sygnalizatory
ze zrodtem $wiatla LED majg podlegac 5 letniej gwarancji.
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Dostawca musi zapewnic¢ petna dostepnosé, ciaglosé i kompatybilnosé sygnalizatorow
drogowych w zakresie czesci zamiennych.

Sygnalizatory musza by¢ kompatybilne ze stosowanymi dotychczas w miescie.
Sygnalizatory musza posiadac tzw. ,.funkcje sciemniania™.

Sygnalizatory muszg posiada¢ udokumentowane badania uprawniajace do oznakowania
znakiem CE a w szczegolnosei badania kompatybilnosci elektromagnetycznej zgodnie
z PN-EN 50293.

Waga sygnalizatoréw 3x300 wraz z ekranem kontrastowym nie moze przekraczaé 14 kg.
Obudowy muszg by¢ wykonane z poliweglanu i posiadaé potwierdzone badania
zgodnosci z PN-EN 60068.

Klasa ochrony zrédet swiatta LED musi spelnia¢, co najmniej IP65.

Mocowanie sygnalizatorow dwupunktowe z zastosowaniem konsol i tasmy stalowej.
Konstrukecje wsporcze sygnalizatorow wiszacych powinny by¢ stabilne, ocynkowane
w calosci i zapewnia¢ regulacj¢ kata latarni sygnalowej w stosunku do osi i plaszezyzny
drogi zgodnie z wymogami instrukeji.

Ekrany kontrastowe.
Nalezy stosowac¢ ekrany kontrastowe perforowane o szerokosei 850 mm.

Sygnalizatory akustyczne.

— Sygnalizatory akustyczne musza by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w

Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace
rozporzgdzenie w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. z 2015 r. poz. 1314) w zakresie pkt 3.3.5.2.
Sygnalizatory akustyczne dla pieszych”

Sygnalizatory dzwigkowe muszg posiada¢ glosnik umozliwiajacy ustawienie zgdanego
kierunku emitowanego dzwicku.

Nalezy wykona¢ pomiary elektryczne okablowania pomiedzy sygnalizatorami
i sterownikiem sygnalizacji sSwietlnej oraz regulacje glosnosci sygnalizatorow
akustycznych.

1.9 Sterownik sygnalizacji §wietlnej.

Nalezy wykona¢ montaz sterownika sygnalizacji $wietlnej zgodnie z wytycznymi

producenta sterownika wraz z podiaczeniem kabli i urzgdzen. Sterownik musi:

— posiada¢ konfiguracje (ilos¢ grup sygnatowych, wejs¢ detektoréw, przyciskow dla

pieszych) wynikajaca z projektu plus dodatkowo dwie grupy rezerwowe

by¢ kompatybilny ze stosownym Systemem Sterowania Ruchem w Krakowie (Gevas lub
Siemens) w zakresie metody sterowania i protokotu komunikacyjnego. Sterownik ma by¢
w pelni gotowy do podpiecia do ww. Systemu (metoda przewodows lub bezprzewodowa)
i oprogramowany jedna z metod wykorzystywanych w systemie (EPICS minimum w
wersji 5 lub PDM). W przypadku zastosowania polgczenia za pomoca kabla, nalezy
zaprojektowa¢ kanalizacj¢ koordynacyjna polaczong z istniejaca infrastrukturg
kanalizacyjng prowadzaca do Centrum Sterowania Ruchem w siedzibie Zarzadu przy
ul. Centralnej 53 w Krakowie.



mie¢ mozliwos¢ definiowana harmonogramu przetgczania programow w zaleznosci od
pory dnia, dnia tygodnia oraz dnia w roku w szczegolnosci dni $§wigtecznych w tym Swiat
ruchomych (m. in. Wielkanoc, Boze Ciato);

zbiera¢ pomiary natezen ruchu z co najmniej okresu jednego miesigca w interwatach 15
minutowych.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej ulicznej powinien spelnia¢ wymagania zawarte w Zat.

nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdlowych
warunkach technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 poz. 281) oraz
ponizej wymienione wymagania:

1.9.1 Obudowa.

Sterownik musi by¢ montowany bezwzglednie w oryginalnej obudowie.

Obudowa sterownika powinna zosta¢ wykonana, jako metalowa.

Obudowe nalezy pomalowac farba antyplakatowa.

Na obudowie musi znajdowa¢ si¢ tabliczka znamionowa, na ktorej w sposob trwaly ma
by¢ naniesiony nr fabryczny, rok produkeji, typ 1 rodzaj oraz wytworca.

Obudowy sterownikéw powinny by¢ wyposazone w nastepujace urzadzenia dodatkowe:
odpowiednie oswictlenie calego wnetrza obudowy sterownika, 1 wolne gniazdko
elektryczne (230 V + uziemienie) chronione wytacznikiem automatycznym 10 A.

Szafa sterownika powinna zapewnia¢ wentylacje (zapobieganie roszeniu wewngtrz).
Zgodnos¢ z wymaganiami bezpieczenstwa (certyfikat CE).

Zgodnosé z normg PN-92/E-05009 (ochrona przeciwporazeniowa).

1.9.2  Obwody zewnetrzne.

Napiecie zasilajace obwody zewnetrzne powinno wynosic¢ 40V lub 42V AC.

Moduly wykonawcze przystosowane do sterowania zrodta $wiatta LED o niskim poborze
mocy.

Kazda grupa sygnatowa powinna posiadac niezalezny od innych grup przewod zerowy.
Sterownik ma posiada¢ i wykorzystywaé tzw. ,uklad $ciemniajacy”. Dzialanie tego
uktadu nie moze zaktocac pracy sygnalizacji (w szczegolnosci ukladu nadzorujacego).
W celu zapewnienia braku zaklocen nie mozna stosowac zadnych zewnetrznych ukltadow
»zhieczulajacych” uktad nadzorujgcy.

Nalezy stosowa¢ element przepigciowy na doprowadzeniu zasilania, zaleca sie
stosowanie dla sterownikdw ochronnikow przepigciowych zgodnie z PN-IEC 60364-4-
443:1999 (PN-93/E-05009.443).

Powinien spelnia¢é wymagania zawarte w normie EN 12675:2000E — ..Sterowniki
sygnalizacji swietlnych — wymogi funkcjonalne dotyczace bezpieczenstwa™.

1.9.3 Obsluga sterownika.

Panel operatorski w jezyku polskim.

Wszystkie bledy oraz informacje wystawiane przez sterownik maja by¢ wyswietlane
w formie czytelnych komunikatéw w jezyku polskim. Niedopuszczalne jest stosowanie
kodow bledow. Dotyczy to takze wszystkich informacji wysylanych do systemu
centralnego.



— Panel operatorski ma wyswietla¢ nastepujgce informacje:

o aktualna faza wraz z czasem trwania, aktualne przejscie miedzyfazowe wraz
z czasem trwania, czas cyklu, aktualna sekunda cyklu,

o przeglad informacji (logéw) o stanie detekcji i sygnalizatorow z minimum
ostatniego miesigca.

o Informacja o zmianie stanu detektora (wlaczony — wylaczony) ma zosta¢ wyslana
do Centrum Kierowania Ruchem niezaleznie od tego czy wylaczenie jest
programowe czy fizyczne.

o Definiowanie réznych pozioméw dostepu i ich kontrola.

© Zmiana parametrow z poziomu panelu operatorskiego moze odbywac si¢ tylko po
pomyslnej autoryzacji,

— Panel policjanta z zunifikowanym kluczem odrebnym dla wszystkich paneli policjanta.
Klucz nie moze by¢ tozsamy z kluczem dla gtéwnych drzwi sterownika. Panel policjanta
ma udostepniac tylko opcje: wylgczenie sygnalizacji na ciemno, wylgezenie sygnalizacji
w tryb zolty migowy, przywrdcenie zwyklej pracy. Dopuszcza sie laczenie paneli
policjanta i operatorskiego tylko pod warunkiem, Ze bez autoryzacji dostepne beda tylko
funkcje jak dla panelu policjanta.

— Sterownik ma posiada¢ lokalne polaczenie Ethernet do celow serwisowania
i programowania sterownika ,,na miejscu”. Nawigzanie polaczenia ze sterownikiem za
pomoca tego interfejsu nie moze by¢ uwarunkowane jakakolwiek zmiang konfiguracji po
stronie systemu operacyjnego lub sprzgtu komputerowego uzywanego do nawigzania
polaczenia.

— Port Ethernet ma zapewnia¢ autokrosowanie potaczen.

— Podstawka do laptopa zamontowana w miejscu, ktore nie ogranicza widocznosei panelu
operatorskiego i z ktdrego wida¢ informacje wyswietlane na tym panelu.

— Praca w koordynacji lub na izolowanym skrzyzowaniu.

— Obstuga metod detekcji takich jak: petle indukcyjne, petle magnetyczne, wideo-detekcja,
podczerwien, radar.

— Sterownik powinien posiada¢ zamontowany monitoring otwarcia drzwi z mozliwoscia
przesylania alarméw do Centrum Sterowania Ruchem.

1.9.4 Uwarunkowania srodowiskowe.

— Nalezy zapewni¢ stabilng i normalna prace sterownika, w warunkach klimatycznych
typowych dla Krakowa. W celu spelnienia tego wymagania, sterownik musi pracowac
w temperaturze otoczenia zewnetrznego pomiedzy -25 i +40 st.C bez jakichkolwiek
urzadzen grzewezych i chlodzgeych. Wykonawea musi przedstawi¢ odpowiedni
certyfikat potwierdzajacy dziatanie sterownika w wymaganym zakresie temperatur.

— Urzadzenia powinny by¢ odporne na dzialanie wod powierzchniowych i opadowych.

— Obwody logiczne i obwody elektroenergetyczne powinny by¢ chronione przed
przepieciami i wyladowaniami atmosferycznymi.

1.9.5 Polgczenie z systemem centralnym

Do komunikacji z systemem centralnym sterownik powinien mie¢ zaimplementowany
protokot komunikacyjny OCIT/O w wersji 1.1 rozszerzonej o polecenia specyficzne dla
wybranego systemu optymalizacji sieciowej lub zaimplementowa¢ w systemie centralnym
wlasny protokél pod warunkiem zaakceptowania protokolu przez Zamawiajacego. Nowy



protokdt powinien zapewnia¢ funkcjonalnosé¢ nie mniejsza niz ww. protokot OCIT/O (w wersji
r0zszerzone;j).

Sterowniki nalezy podlgczy¢ do systemu centralnego SCALA lub VTcenter tak, aby
byly widoczne w aplikacji dyspozytorskiej i mozna bylto na nich przeprowadzi¢ wszystkie
operacje na ktore pozwala protokot komunikacyjny.

Wykonawca poniesie wszelkie koszty zwigzane z zakupem odpowiednich licencji
i oprogramowania, ktére bedzie wymagane do prawidtowej wspotpracy sterownika i systemu
centralnego poprzez wybrany przez niego protokot.

1.9.6 Polgczenie serwisowe

Sterownik ma posiada¢ lokalne potgczenie LAN do celow serwisowania i
programowania sterownika ,,na miejscu”. Nawigzanie polgczenia ze sterownikiem za pomocg
tego interfejsu nie moze by¢ uwarunkowane jakakolwiek zmiang konfiguracji po stronie
systemu operacyjnego lub sprzetu komputerowego uzywanego do nawigzania polgczenia.

1.10 Detekcja.
1.10.1 Petle indukcyjne.

— Nalezy stosowaé detekcje w postaci petli rozlokowang w taki sposob, aby zapewnié
dynamiczne sterowanie sygnalizacja S$wietlna, szczegélowa lokalizacja petli do
uzgodnienia na etapie uzgadniania projektu ruchowego.

— Petle indukcyjne nalezy wykona¢ zgodnie z wytycznymi producenta sterownika
lub wedtug ogélnej instrukeji montazu petli indukeyjnych z przewodu Lg¥Yc 2,5mm2

— Petle indukcyjne nalezy uklada¢ w nawierzchni jezdni spelniajacej kryteria zawarte
w ,.Instrukeji o planowo-zapobiegawczych remontach drog i ulic miejskich™ (Centrum
Techniki Komunalnej W-wa 1980).

— Dlaukladanych petli, nawierzchnia powinna by¢ co najmniej w ..stanie dobrym” zgodnie
z kryteriami okre$lonymi w przedmiotowej instrukcji. W przypadku niespelniania tych
wymagan Wykonawca doprowadzi jezdni¢ do stanu zgodnego zww. Instrukcjg.
W przypadku stwierdzenia zlego stanu nawierzchni przy ukladaniu petli indukcyjnej
nalezy odtworzy¢ asfalt na dlugosei Im przed petla oraz 1m za ukladana petla
indukcyjna, oraz co najmniej 1m po bokach petli indukcyjne;.

—~ W miejscach gdzie budowany jest pas drogowy lub jest ktadziona nowa nawierzchnia
petle indukcyjne nalezy utozy¢ w warstwie wigzacej nawierzchni przed utoZzeniem
warstwy scieralnej.

— Detektory zainstalowane na pasach przeznaczonych dla ruchu ogdlnego maja wykrywac
poprawnie wszystkie pojazdy w tym rowery.

— Stosowana detekcja ma by¢ pewna i nie moze generowa¢ falszywych wzbudzen w tym
nie moze by¢ wzbudzana przez pojazdy poruszajace si¢ po sagsiednich pasach ruchu.

— Petle indukcyjne powinny posiadac ilos¢ zwoi zapewniajaca pewng detekcje wszystkich
uczestnikoéw ruchu upowaznionych do poruszania si¢ w danej strefie detekeji.

— W przypadku nie spetnienia ktorego$s z powyzszych warunkow, Wykonawca wytnie
nowe petle na wlasny koszt.



1.10.2 Petle tramwajowe.

Petle tramwajowe nalezy wykona¢ w postaci tzw. sarkofagu w miedzytorzu jezeli
podkladem jest tlucznia kamiennego lub w formie prefabrykowanej plyty betonowej wraz
z zamontowang petla indukeyjna.

1.10.3 Przyciski dla pieszych.
Przyciski muszg spelnia¢ ponizsze wymagania:

— Przyciski muszg by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

— Przyciski musza by¢ mechaniczne.

— Przyciski musza mie¢ obudowe z poliweglanu.

— Przyciski muszg by¢ kompatybilne z przyciskami uzywanymi dotychczas w miescie
Krakowie.

— Kazdy przycisk musi realizowa¢ optycznie funkcje potwierdzenia przyjecia zgloszenia
w postaci sygnalu migajacego (LED) — rowniez widoczne z boku.

— Przyciski muszg by¢ koloru zéttego ( RAL 1023 ).

— Nalezy zastosowa¢ przyciski dla pieszych generujace pomocnicze sygnaly dzwigkowe
pozwalajace na zlokalizowanie przejscia i przycisku oraz potwierdzenie przyjecia
zgloszenia w postaci wibracji.

—  Przycisku muszg posiada¢ symbole dla 0s6b niewidomych i niedowidzacych o przekroju
przejscia przez jezdnie, torowisko, przejscie z wyspa.

1.10.4 Odbiornik radiowy

Sterownik musi posiada¢ wszystkie wymagane komponenty sprzetowe i programowe
umozliwiajgce odbieranie telegraméw wysylanych z tramwajow za pomoca komputerow
poktadowych w standardzie VDV R09.16, czestotliwo$¢ bazowa 448.0625 MHz ich
dekodowanie i przesytanie do sterownika sygnalizacji $wietlnej.

W kazdym wypadku Wykonawca zapewni dobra wspdlprace tych urzadzen
z komputerami pokladowymi zainstalowanymi w tramwajach i autobusach Komunikacji
Miejskiej w Krakowie.

1.11 Normy projektowe i budowlane

Wyroby budowlane, stosowane w trakcie wykonywania robot budowlanych, maja
speinia¢  wymagania polskich przepiséw, a wykonawca bedzie posiadal dokumenty
potwierdzajace, ze zostaly one wprowadzone do obrotu, zgodnie z regulacjami ustawy
o wyrobach budowlanych i posiadajg wymagane parametry. Zamawiajacy przewiduje biezaca
kontrole wykonywanych robdt budowlanych.

Kontroli Zamawiajacego (lub Inzyniera Kontraktu) beda w szczegélnosci poddane:

* rozwigzania projektowe zawarte w dokumentacji projektowej. projekty wykonawcze
i specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot, — przed ich skierowaniem do



wykonawcy robot budowlanych — w aspekeie ich zgodnosci z SIWZ, oraz warunkami
umowy.,

» stosowane gotowe wyroby budowlane, w odniesieniu do dokumentow potwierdzajacych
ich dopuszczenie do obrotu oraz zgodnosei parametrow z danymi zawartym w projektach
wykonawezych 1 w specyfikacjach technicznych,

* sposob wykonania robot budowlanych w aspekcie zgodnosci wykonania z projektami
wykonawczymi i specyfikacjami technicznymi.

Opracowania projektowe oraz wykonywane prace bedace w zakresie przedmiotowego
Zadania powinny by¢ zgodne z ponizszymi przepisami:

« Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Jedn.tekst Dz.U. 207/2003, poz. 2016
Z pézn.zm.);

e Norma SEP N-SEP-E-001. Sieci elektroenergetyczne niskiego napigcia. Ochrona
przeciwporazeniowa.

Uwagi koncowe.

Szczegdtowe rozwigzania techniczne do poszezegdlnych elementow nalezy
przedstawi¢ do zaopiniowania do Dziatu Infrastruktury Teletechniczne;.

Powyzsze wytyczne techniczne mogg ulec zmianie w zwigzku z aktualizacjg norm oraz
od zakresow danych inwestycji.

Dodatkowo przypominamy, ze ostateczng wersje projektu jest odpowiedzialny
projektant danej branzy.
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