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Opis techniczny

do projektu wykonawczego

SYGNALIZACJI SWIETLNEJ — CZESC ELEKTRYCZNA

1 WSsSTEP

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego sygnalizacji swietlnej
w ramach zadania ,,Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcjg i nawierzchnig drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dabka z al. Jézefa Pitsudskiego w Elblggu”

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr DZD/ID-16/2024 zawarta w dniu
24.07.2024r. pomiedzy Gming Miasto Elblag z siedzibg w Elblagu, ul. £tacznosci 1, reprezentowang
przez Prezydenta miasta Elblgga w osobie Michata Missana, a PROGREG Sp. z o.0. z siedzibg w
Krakowie, ul. Dekarzy 7C, 30-414 Krakdw.

1.3 MATERIALY WYJSCIOWE

Przy opracowywaniu projektu wykorzystano nastepujace materiaty:

e ustalenia z Inwestorem;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430) wraz z pdzniejszymi zmianami;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach poz. 2181 Dz U Nr 220 z dnia
23 grudnia 2003 wraz z pdzniejszymi zmianami;

e ustalenia miedzybranzowe;

e podkitad geodezyjny;

e Opis przedmiotu zaméwienia;

2 ZAKRES PROJEKTU

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie przebudowy sygnalizacji Swietlnej na
istniejgcym skrzyzowaniu oraz budowa kanalizacji kablowej wraz z niezbednym okablowaniem.

Planowane roboty zwigzane z sygnalizacja majg na celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu
drogowym poprzez wprowadzenie efektywnego sterowania ruchem. Sygnalizacja na skrzyzowaniu
zostanie wyposazona w system detekcji dla pojazdéw oraz pieszych.

3 STAN ISTNIEJACY
W stanie istniejgcym znajdujg sie funkcjonujgca sygnalizacja Swietlna. Instalacja sygnalizacji
Swietlnej prowadzona jest bezposrednio w ziemi, brak istniejgcej kanalizacji kablowej.

PROGREG Sp. z 0.0.

30-414 Krakow, ul. Dekarzy 7C,tel. 12 269-82-50, fax. 12 268-13-91

Biuro w todzi:

93-192 t6dz, ul. Senatorska 6, tel. 42 307-00-84 str. 4



»Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcja i nawierzchnia drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dabka z al. Jozefa Pitsudskiego w Elblaggu”

4 STAN PROJEKTOWANY

4.1 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA W ZAKRESIE SYGNALIZACIJI

W zakresie projektowanych do wykonania robét przewiduje sie;

e demontaz istniejgcej infrastruktury sygnalizacji $wietlnej,

e montaz sterownikdw sygnalizacji Swietlnej,

e montaz urzadzen sieciowych (przedziat PSW),

e montaz stupkdéw, masztédw sygnalizacyjnych z wysiegnikami oraz bramownic wraz z
fundamentami,

e zainstalowanie komdr sygnalizatoréw,

e zainstalowanie sygnalizatoréw akustycznych,

e montaz czujnikéw detekcji dla pieszych i rowerzystéw,

e wykonanie uzioméw ochronnych,

e montaz studni betonowych dla kanalizacji kablowej sygnalizacji,

o wykonanie kanalizacji sygnalizacji z rur HDPE,

o wykonanie instalacji, utozenie kabli w kanalizacji,

e instalacje kamer wideodetekcji,

e uruchomienie sygnalizacji Swietlnej

e kalibracja powdrozeniowa projektow.

4.2 ZASILANIE SYGNALIZACII

W stanie istniejgcym wystepuje sygnalizacja swietlna. Zasilanie odbywac sie bedzie z istniejgcego
ztgcza. Obecna moc umowna wynosi 7kW, nr licznika 590243821004135449. WLZ odtworzy¢ kablem
miedzianym YKY 3x10mm?.

Bilans mocy:

Urzadzenie Moc [W] llos¢ Moc tacznie [W]

Lampa sygnalizatora 9 98 882

Czujnik automatycznej 9 8 72
detekcji pieszych i
rowerzystow

Sygnalizator akustyczny 12 16 192

Sterownik 500 1 500

Wideodetektor 50 6 300

Suma: 1946

Biorac pod uwage powyzsze obliczenia nie jest wymagane zwiekszenie mocy zamdwione;j.

4.3 STEROWNIK

Proponuje sie sterownik wspdtpracujacy z systemem sterowania ruchem funkcjonujagcym na
terenie Elblaga. Sterowniki instalowanej sygnalizacji $wietlnej powinny by¢ fabrycznie nowe i objete 2
letnig gwarancjg producencka. Urzadzenie sterujgce powinno spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla
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urzadzen sterujgcych zawarte w ,,Szczegétowych warunkach technicznych dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na
drogach” zat. 3 p. 3.3.1 (Dz.U.RP zat. Do nru 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.) i potwierdzony
certyfikatem zgodnosci z normg PH-HD638:S1 wydanym przez niezalezny Instytut lub Laboratorium.
Wyposazony sterownik w akcesoria do realizacji koordynacji i komunikacji (konwertery, mufy,
przetgcznice, itp.). Sterownik powinien zosta¢ wyposazony w mozliwosé wykonawczg 4 grup wiecej w
stosunku do zatwierdzonego programu sygnalizacyjnego. Przy montazu sterownika zachowa¢ skrajnie
min 0,5m aby nie utrudniaé ruchu rowerowego i pieszego.

Sterownik nalezy zainstalowa¢ w wielokomorowej szafie zintegrowanej, w ktdrej funkcja zasilania
szafy, funkcja rozdziatu energii elektrycznej, funkcja sterownika sygnalizacji oraz funkcja urzadzen
teleinformatycznych MSS bedg zamkniete we wspdlnej obudowie. Szafa musi posiadaé co najmniej:

e Jednag komore elektryczng wyposazong w szyny TH35 — zasilanie gtdwne, pomiar, rozdziat na
obwody rozdzielcze sygnalizacji i teletechniki oraz gniazdo serwisowe

e Jednag komore teletechniczng, wyposazong w belki montazowe w rozstawie 19” — urzadzenia
transmisyjne i zakonczenia Swiattowodowe

e Jedng komore sterownika sygnalizacji Swietlnej

Szafa zintegrowana musi posiadaé¢ wewnetrzng gtebokos$¢ uzytkowa wynoszacg minimum 400mm.
Wszystkie drzwi szafy zintegrowanej muszg by¢ wyposazone w mikrowytgczniki, stuzgce do ciggtego i
zdalnego monitorowania dostepu do nich. Wszystkie komory szafy nalezy wyposazy¢ w systemowe
zamkniecia na klucz- kod wktadki zgodny z systemem jednej wktadki DIN i DZD. Komory szafy powinny
posiada¢ odpowiednig klase szczelnosci (min. IP54). Do komory sterownika oraz teletechnicznej
wszelkie okablowanie nalezy wprowadzi¢ poprzez dtawiki kablowe zamontowane w spodniej czesci
komory. Dodatkowo spdd tych komdr musi posiadac uszczelniong rewizje umozliwiajgcg swobodny
dostep do ponizszego fundamentu szafy.

Do szafy zintegrowanej nalezy doprowadzi¢ kablowe przytacze optotelekomunikacyjne (wg
opracowania Branza teletechniczna — Wtgczenie szafy sterownika do systemu MSS).

Koordynacja sygnalizacji swietlnej z istniejaca sygnalizacja na sasiednich skrzyzowaniach ma by¢
zrealizowana przy wykorzystaniu udostepnionego w MSS VLAN-u w warstwie Il ISO/OSI. Urzadzenie
sterownika sygnalizacji musi by¢ wyposazone w co najmniej jeden port Ethernet. Przyszty Wykonawca
przebudowy musi zapewni¢ zgodno$¢ adresacji IP interfejséw sieciowych modernizowanego/nowego
sterownika sygnalizacji Swietlnej z adresacjg pozostatych istniejgcych sterownikéw w Elblagu.

Szafa zintegrowana powinna by¢ wyposazona w zarzgdzany przetgcznik przemystowy (modutowy lub
o zamknietej konfiguracji), zapewniajgcy transmisje danych koordynacyjnych w sieci MSS w
standardzie Ethernet w topologii magistrali lub pierscienia Swiattowodowego z protekcjg drogi
transmisyjnej, zapewniajgcy przy tym redundancje drogi transmisyjnej i zasilania.

Minimalne parametry przetgcznika:

e 8 portéw Ethernet w wykonaniu FTP 10/100/1000
e 2 porty 1Gbps/2,5Gbps ze stykiem okreslanym przez moduty SFP
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e Mozliwos¢ zasilenia urzgdzen sieciowych poprzez minimum PoE+
e Jedno wejscie cyfrowe bezpotnecjatowe

e Jedno wyjscie przekaznikowe

e Dwa wejscia zasilajgce DC (redundantne zasilanie)

e  Mozliwos$é pracy w temperaturze w zakresie od -400C do +700C
e Przetgczanie w warstwie 2

e Obstuga 8.192 MAC

e Obstuga VLAN

e Full/Half duplex z autonegocjacja

e Zarzadzanie poprzez www, SNMP, SSH, SMTP

e Upgrade/backup poprzez TFTP/Web

o Wspodtpraca z istniejgcymi przetgcznikami dostepowymi MSS (Cisco ME3400)
e Obudowa metalowa / IP 30

e  Mozliwosé montazu w szafie na zaczepie DIN 35mm

4.4 STEROWANIE SYGNALIZACJA

W odrebnym opracowaniu czesci programowo/ruchowej, dla kazdego skrzyzowania zawarty
jest opis i parametry sterowania sygnalizacja.

Projektuje sie wtgczenie sterownika sygnalizacji do Miejskiej Sieci Szerokopasmowej (MSS) w
celu umozliwienia koordynacji sygnalizacji Swietlnych. Miejsce przytgczenia do systemu MSS — skrzynka
monitoringu miejskiego na tym samym skrzyzowaniu — zgodnie z Planem Sytuacyjnym. Szczegdtowe
rozwigzania przytaczenia przedstawiono w odrebnym opracowaniu ,Branza teletechniczna —
Wiaczenie szafy sterownika do systemu MSS”.

4.5 ZtACZE POMIAROWO ROZLICZENIOWE

Ztacze pomiarowo rozliczeniowe nalezy pozostawi¢ bez zmian wzgledem stanu istniejgcego.
Zlokalizowane jest ono bezposrednio przy sterowniku sygnalizacji $wietlne;j.

4.6 SYGNALIZACJA AKUSTYCZNA

Urzadzenia akustyczne wykonane z poliweglanu, wykonane w Il klasie ochrony (odporne na
dziatania zewnetrzne wandalizmu) o stopniu ochrony IP54. Zasilanie 230V.

Sygnat dzwiekowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢ kréotkoczasowym
okresowo powtarzajgcym sie sygnatem ztozonym o obwiedni czasowej prostokgtnej wypetnionej falg
prostokatng (fala o przebiegu prostokatnym) i czasie trwania w zakresie od 18 ms do 20 ms.
Czestotliwo$¢ podstawowa sygnatu ztozonego (ztozenie czestotliwosci podstawowej z  jej
nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosi¢: na przejsciach przez jezdnie — 880 Hz * 5% (w
wyjatkowych sytuacjach przy ztozonych przejsciach z pasami dzielgcymi lub wyspami dzielgcymi mozna
zastosowac dzwiek o czestotliwosci podstawowej 550 Hz + 5%, w celu rozréznienia poszczegdlnych
czesci przejscia), a na przejsciach przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz + 5%.

Podstawowy sygnat dZwiekowy rdwnowazny sygnatowi zielonemu ciggtemu powinien by¢
sygnatem powtarzanym co 200 ms + 5%. Podstawowy sygnat dzwiekowy réwnowazny sygnatowi
zielonemu migajgcemu powinien by¢ sygnatem powtarzanym co 100 ms + 5%.
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Sygnalizator dzwiekowy powinien umozliwia¢ regulacje poziomu gtosnosci nadawanego
sygnatu dZzwiekowego w granicach co najmniej 60—-90 dB(A).

Poziom sygnatu podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym
punkcie przejscia dla pieszych stosunek sygnatu dzwiekowego nadawanego z sygnalizatora wzgledem
poziomu tta akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢é mniejszy niz (-20) dB.

Wskazane jest stosowanie sygnalizatoréw adaptacyjnych.

Jednorazowe wzbudzenie emisji sygnatu akustycznego powinno zapewni¢ nadawanie tego
sygnatu do zakonczenia pierwszego petnego okresu fazy swiatta zielonego.

Sygnalizatory dzwiekowe umieszcza sie po obu stronach jezdni, przy czym sygnaty podstawowe
muszg by¢ nadawane z urzadzen umieszczonych na wysokosci co najmniej 2,20 m nad powierzchnig
drogi. Podstawowy sygnat dzwiekowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania przed jezdnig oraz
na przejsciu przez jezdnie do co najmniej 2/3 jej szerokosci.

Rekomenduje sie montaz powyzej lub na sygnalizatorze (mocowanie do masztéw i skierowane
w kierunku srodka przejscia dla pieszych). Akustyczne urzadzenia muszg posiada¢ mozliwos¢ zmiany
parametréw dzwiekowych urzgdzenia bez koniecznosci demontowania ich. Uwzgledni¢ wytacznie
sygnatu akustycznego w godz. 19°° = 8% 3 sygnat naprowadzania wyciszony (opcja nocna) oraz w dni
Swigteczne przez zegar sterownika.

Sygnalizatory dZzwiekowe nie mogg wystepowac w postaci dodatkowej komory sygnatowej
zblokowanej (potgczonej) z sygnalizatorem dla pieszych.

4.7 INSTALACJA SYGNALIZACII

Aktualnie istniejgca sygnalizacja swietlna podlega demontazowi w zakresie zgodnie z Planem
sytuacyjnym oraz zwrotowi do zarzadcy drogi, po ich wczesniejszym przegladzie w trakcie
przejmowania budowy. Planuje sie wyposazenie sygnalizatoréw w energooszczedne diody LED 230V
posiadajgce niski pobdér mocy rzedu 8, 9, 12 W. Projektuje sie sygnalizatory wg. ,Szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi
zmianami) , w co najmniej IV klasie fantomowe] zgodnie z PN-EN 12368.

e Sygnalizator ogdlny S-1 (podstawowy oraz dodatkowy)
o Sygnalizatory umieszczone nad jezdnig $rednice soczewek @300 mm — 3 komorowe

o Sygnalizatory umieszczone z boku $rednica soczewek @300 mm - 3 komorowe

e Sygnalizator kierunkowy S-2 (strzatka) - $rednicach soczewek #200 mm - 1 komora
e Sygnalizator kierunkowy S-3 (podstawowy oraz dodatkowy) - $rednicach soczewek @300 mm
- 3 komorowe
o Sygnalizatory umieszczone nad jezdnig $rednice soczewek @300 mm — 3 komorowe

o Sygnalizatory umieszczone z boku srednica soczewek @300 mm - 3 komorowe

e Sygnalizator dla pieszych S-5 - $rednica soczewek @200 mm - 2 komorowe
e Sygnalizator dla rowerzystow S-6 - $rednica soczewek @200 mm - 2 komorowe
e Sygnalizator pieszo-rowerowy - $rednica soczewek @200 mm - 2 komorowe
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e Sygnalizator ostrzegawczy w postaci migajacej sylwetki pieszego - $rednica soczewek 3200 mm
-1 komora

e Sygnalizator dla tramwaju ST - $rednica soczewek @200 mm - 3 komorowe (jeéli inaczej nie
zaktada projekt ruchowy)

Lampy sygnalizatora oraz przyciski nalezy zasili¢ kablem YKSY n x 1.5mm?2.

Maszty sygnalizacyjne MS (wys.3300;3600;3900) montowane w gniazdach montazowych RS-
115/600 lub fundamentach prefabrykowanych. Wysoko$¢ masztéw zalezna od rodzajow
instalowanych sygnalizatoréw. Maszty z wysiegnikami montowane na fundamentach zgodnie z
wytycznymi producenta masztu.

Maszty sygnalizacyjne (do wyboru w zaleznosci od stosowanych rodzajow):

e Maszty sygnalizacyjne oraz stupy oswietleniowe dwuwnekowe w wspélnej lokalizacji
z sygnalizacjg - nalezy zastosowac stupy zabezpieczone antykorozyjnie, kolor 7021 (lub
inny uzgodniony z Zamawiajgcym), zabezpieczone fabrycznie elastomerem
poliuretanowym 0,6m od podstawy masztu lub stupa.

e Bramownice - nalezy zastosowac konstrukcje zabezpieczone antykorozyjnie, kolor
7021 (lub inny uzgodniony z Zamawiajgcym), zabezpieczone fabrycznie elastomerem
poliuretanowym 0,6m od podstawy konstrukcji. Posadowienie zgodne z wytycznymi
producenta. Bramownice wyposazy¢ w odpowiednie wneki rewizyjne umozliwiajgce
rozszycie kabli oraz doprowadzenie ich do odbiornikdow.

e Bramownice zintegrowane z oswietleniem - nalezy zastosowac konstrukcje
zabezpieczone antykorozyjnie, kolor 7021 (lub inny uzgodniony z Zamawiajgcym),
zabezpieczone fabrycznie elastomerem poliuretanowym 0,6m od konstrukcji
Posadowienie zgodne z wytycznymi producenta. Bramownice wyposazy¢é w
odpowiednie wneki rewizyjne umozliwiajace rozszycie kabli oraz doprowadzenie ich
do odbiornikéw oraz odrebng wneke rewizyjng dla oswietlenia. Wysokos¢ czesci
osSwietleniowe] zgodnie z opracowaniem ,,Oswietlenie uliczne”.

Przy posadowieniu konstrukcji zwrdci¢ szczegdlng uwage na istniejgce uzbrojenie podziemne.
Mozliwos¢ posadowienia potwierdzié¢ przekopem kontrolnym.

Whneki stupowe powinny by¢ zamkniete wktadka zgodnie z zabezpieczeniami stosowanymi
przez Zarzadce Infrastruktury. Drzwiczki wnek powinny by¢ bryzgoszczelne. Przy lokalizacji
sygnalizatorow na stupach oswietleniowych lub trakcyjno-oswietleniowych nalezy uwzglednic
zastosowanie stupa wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad, sygnat, bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych a takze sterowniczych oraz zasilania w energie elektryczng nalezy
prowadzi¢ w petni droznej kanalizacji kablowej w rurach karbowanych RHDPEk-S/110mm (dopuszcza
sie uktadanie rur gietkich karbowanych) lub sztywnych RHDPEp/110mm (pod jezdnig lub torowiskiem).
Kanalizacje nalezy uktada¢ pod chodnikami, zieleicami i Sciezkami rowerowymi na gtebokos¢ 0,7m.
Pod drogami kanalizacje nalezy utozy¢ na gtebokos¢ min. 1m natomiast pod torowiskiem na 1,6m,
zgodnie z przyjetymi normami ZN-95/TP.S.A-011/T, ZN-95/TP.S.A-012/T i ZN-95/TP.S.A-023/T.
Projektuje sie poszczegdlne rodzaje rur:
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e RHDPEkK-F —rura dostepowa od studni do stupka,

e RHDPEk-S — sztywna pomiedzy studniami w zieleAcach, chodnikami oraz s$ciezkach
rowerowych,

e RHDPEp — rura przewiertowa pod ulicami i torowiskiem.

Utozenie rury kanalizacji w wykopie przysypaé warstwg piasku lub przesianej ziemi o grubosci
co najmniej 5cm, nastepnie przysypaé warstwg piasku lub przesianej ziemi o grubosci co najmniej
20cm, przy czym ziemia nie powinna zawieraé gruzu i kamieni o Srednicy wiekszej od 5cm. Nastepnie
nalezy zasypywac¢ wykop kolejnymi warstwami ziemi co 20cm ubijanymi mechanicznie. Stopien
zageszczenia gruntu powinien byé badany stosownie do wymagan administracji terenowej. Nalezy
dobierac dla projektowanych miejsc odpowiednie studnie kablowe. Stosowac studnie betonowe.

Projektowang kanalizacje kablowg nalezy uktadac¢ odcinkami od studni do studni i wykona¢
jako w petni drozna. Nie jest zalecane aby w trasie wykonywaé dodatkowe potaczenia. Kanalizacje
wykonaé¢ w ten sposdb aby zapobiec jej ewentualnemu zamuleniu, stosujgc atestowane ztgczki
gwarantujace szczelnosé a zarazem trwatosé.

Przewiduje sie utozenie dodatkowe] pustej rury pod przysztg budowe systemu ITS. Kable
zasilajgce oraz sygnatowe nalezy prowadzi¢ w osobnych rurach.

Uktad kanalizacji kablowej dla sygnalizacji swietlnej z wykorzystaniem studni o wymiarach:

e (1200 x 850 x 860) mm,
e (1750x1160x1110) mm,
Montaz studni w gruncie na przygotowanym podtozu (ubita warstwa 20cm drobnego zwiru).

Po posadowieniu studni oraz utozeniu nawierzchni wokét nich nalezy dokonaé ostatecznej regulacji
wysokosciowej, dostosowujac potozenie zwienczenia studni do otaczajgcego terenu. W ciggach, ktére
zostaty przeznaczone jako wjazd dla pojazdow gabarytowych nalezy przewidzie¢ pokrywy najazdowe
D400. W obrebie miejsc z ptytkami wskaznikowymi nalezy wtaz przystosowa¢ do wypetnienia
materiatem, z ktérego wykonano nawierzchnie wraz z fakturg ptytki wskaznikowej.

Podejscie od studni do fundamentu masztu, stupa wysiegnikowego lub bramowego wykona¢
rurg RHDPEk-f @75mm na gtebokosci 0,6m. Potgczenie rury @75mm do prefabrykowanego
fundamentu masztu wykonaé szczelnie. llo$¢ otworéw odcinkéw kanalizacji dobrano z zachowaniem
zasady wypetnienia przewodami do 60% pola otworu dodajac jeden otwér rezerwowy. Kable
sygnatowe do stupéw wprowadzaé w rurze RHDPEk-f @40mm.

Wykopy w poblizu istniejgcego drzewostanu wykonywac recznie w technologii
minimalizujgcej uszkodzenia bryty korzeniowej lub bezwykopowo. Sposdb wykonania prac uzgodnié z
zarzadcg zieleni.

4.8 OSPRZET SYGNALIZACII

Preferuje sie zastosowanie koloru czarnego dla wszystkich sygnalizatoréw, wyposazone w
energooszczedne zrédta swiatta LED o napieciu 230 V, posiadajgce niski pobér mocy rzedu 8, 9, 12 W
wyposazone w biate maskownice. Soczewka powinna by¢ koloru emitowanego swiatta. Krawedzie
dolne powinny znajdowac sie na wysokosci ok 2,20m. Skrajnia drogowa sygnalizatorow ulokowanych
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na chodniku oraz przy drodze rowerowej powinna wynosi¢ 2,5m. Komory z zastosowaniem konsol
nalezy mocowaé na masztach dwupunktowo. Do ramion wysiegnikdw projektuje sie mocowanie za
pomocg typowego mocowania wysiegnikowego. Maszty oraz sygnalizatory majg by¢ montowane tak,
aby zachowac odlegtosci zilustrowane na ponizszym rysunku:
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Sygnalizatory umieszczane nad jezdnig powinny by¢ wyposazane w ekrany kontrastowe o
szerokosci 850mm, umozliwiajgcych ptynng regulacje skrajni pionowej, ustawienia latarni w kierunku
osi jezdni a takze regulacje pionu latarni i pochylania (4 stopie regulacji) za pomocg uchwytow.
Konstrukcja sygnalizatora musi umozliwi¢ mozliwosé zamontowania znakéw F11. Stup musi przenosic
obcigzenia wynikajgce z zawieszenie sygnalizatorow, ekrandw i tablic typu ‘F’ na wysiegniku oraz parcia
wiatru dla | — strefy wiatrowe] zgodnie z normg PN-EN 1991-1-4. Kazdy stup powinien posiadac
mozliwos¢ obrotu ramienia w celu umozliwienia przejazdu pojazdom wysokosci ponadnormatywne;.
Kat ramienia poziomego stupa wysiegnikowego ma by¢ ok. 91-92° w stosunku do czesci pionowej
stupa. Przy doborze $rednicy nalezy pamietaé o zachowaniu skrajni.

Komory sygnatowe winny posiada¢ rownomiernos$¢ luminacji sygnatu swietlnego powierzchni
Swiecacej nie mniejszej niz Imin+lmax 2 1+10. Sygnalizatory muszg byé kompatybilne ze stosowanymi
dotychczas w miescie, posiadac funkcje sciemniania oraz posiadaé znak CE. Obudowa sygnalizatora
musi posiada¢ potwierdzenie badania zgodnosci a takze zosta¢ wykonana z poliweglanu. Sygnalizatory
powinny odpowiada¢ co najmniej IV klasie fantomowej zgodnie z PN-EN 12368.
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Przed zamontowaniem konsol na masztach nalezy doktadnie sprawdzi¢ ich dziatanie w celu
potwierdzenia prawidtowosci potaczenia. Montowanie kolumn na masztach, nalezy wykonac po
wczesniejszym zamontowaniu masztéw. Projektowany osprzet sygnalizacyjny musi byé zgodny z
aktualnymi wymogami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw umieszczania na drogach. Elementy sygnalizacji
powinny by¢ wykonane w Il klasie ochronnosci lub zasilane napieciem bezpiecznym.

Wszystkie sygnalizatory (nowo montowane oraz istniejgce) znajdujgce sie w zakresie robot
nalezy utrzymac w nalezytym stanie technicznym i estetycznym — w szczegdlnosci dotyczy to czystosci
blend, stupdw oraz pochylenia sygnalizatoréw w stosunku do drogi/torowiska.

4.9 DETEKCJA

Nowe urzadzenia detekcji ruchu zostaty zaprojektowane w nastepujgcej technologii:
a. dla pojazdow kotowych — wideodetekcja.
b. dla pieszych i rowerzystéw — czujniki automatycznej detekcji pieszych i rowerzystéw
(kamery podczerwieni)
C. dlatramwajéw - wideodetekcja

4.10 KAMERY WIDEODETEKCJI

Nalezy zamontowac 6 kamer wideodetekcji na wlotach skrzyzowania w sposdéb umozliwiajgcy
wykrycie pojazdéw kotowych oraz tramwajow.

Punkty kamerowe kamer wideodetekcji nalezy umiesci¢ w taki sposdb, zeby byta mozliwosé
obserwacji catego przekroju jezdni/torowiska oraz przestrzeni dochodzgcej. W przypadku braku
mozliwosci obserwacji wszystkich paséw przez jedng kamere nalezy umiesci¢ nad wlotem lub wylotem
skrzyzowania lub wybranego przekroju drogi dodatkowg kamere. Montaz kamery musi umozliwiac
prawidtowe ustawienie pdl wideodetekcji zgodnie z projektem ruchowym.

Kamery muszg by¢ przystosowane do pracy w niekorzystnych warunkach oswietlenia oraz w
zréznicowanych warunkach pogodowych.

Zasilanie kamer nalezy wykonac¢ kablem YKY 3x2.5mm2 lub poprzez PoE. Zastosowac kabel
sygnatowy UTP 4x2x0,5 kat.6. Kable utozy¢ w kanalizacji na trasie pokazanej na planie sytuacyjnym.

4.11 CZUINIKI AUTOMATYCZNEJ DETEKCJI PIESZYCH | ROWERZYSTOW

Nalezy zamontowac czujniki detekcji pieszych i rowerzystéw zgodnie z planem sytuacyjnym.
Wysokos$¢ montazu czujnikdw zgodnie z wytycznymi producenta.

Czujniki podtgczy¢ kablem UTP 4x2x0,5 kat.6 do sterownika (lub jesli zastosowany sterownik
nie bedzie posiadat obstugi detektorow — odpowiedniego przetwornika/sterownika). Zasilanie
czujnikdw poprzez PoE.
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OCHRONA OD PORAZEN PRADEM ELEKTRYCZNYM

zasilanie urzadzen 230VAC w uktadzie TN-C-S;

Elementy sygnalizacji powinny by¢ wykonane w Il klasie ochronnosci, zasilane napieciem
bezpiecznym lub skutecznie uziemione (I klasa ochronnosci).

szyne PE sterownika sygnalizacji nalezy potaczy¢ z uziomem otokowym wzmocnionym o uziom
pretowy stalowy z powtoka miedziang o sSrednicy 14mm; potaczenie srubowe tgczgce przewdd
prowadzony od pretéw do szyny sterownika traktowac jako ztgcze kontrolne; stosowacd
przewdd typu LgY o przekroju 6mm2; potaczenie przewodu z pretami zabezpieczy¢ tasma
hydroizolacyjng, antykorozyjng i antyelektrostatyczng. Wartos¢ rezystancji uziemienia nie
powinna przekroczy¢ 10Q; w przypadku nie uzyskania wymaganej wartosci uziemienia uziom
nalezy rozbudowaé o dodatkowe uziomy pionowe.

metalowe konstrukcje masztéw wysokich nalezy uziemié stosujgc tasme stalowg ocynkowang
25x3mm utozong w wykopie fundamentu — jako tzw. uziemienie fundamentowe; potgczenie
Srubowe ze stupem traktowad jako zacisk pomiarowy i umieszczaé nie nizej niz 20cm od
powierzchni ziemi; warto$¢ rezystancji uziemienia nie powinna przekroczy¢ 30Q, a w
przypadku nie uzyskania wymaganej wartosci opornosci uziemienia nalezy zastosowac¢ uziomy
z pretow stalowym z powtoka miedziang o dtugosci do 4.5m; potaczenia tasmy stalowej
(25x3mm) z pretem, zabezpieczy¢ tasmg hydroizolacyjng, antykorozyjng i
antyelektrostatyczng, ilo$¢ pretdow — az do uzyskania wymaganej rezystancji; sprawdzi¢
poprawnos$¢ poprzez wykonanie pomiardw elektrycznych; przed wbijaniem sond nalezy
bezwzglednie upewnié sie o braku obecnosci innych sieci;

przewiduje sie pofaczenie konstrukcji stalowych ze sterownikiem jedng zytg PE kabla YKSY zo;
przewdd ochronny (linka LgY 1x6mm?2) nalezy taczy¢ do zaciskow ochronnych kazdego stupa i
masztu prowadzac go w kanalizacji kablowej do listwy PE sterownika sygnalizacji;

UWAGI OGOLNE

Podczas przeprowadzania robét nalezy przestrzegac przepiséw BHP,

Przed przystgpieniem do robot ziemnych szczegétowo zapoznac sie z usytuowaniem urzadzen
podziemnych wykazanych na zatwierdzonych przez ZUDP podktadach geodezyjnych oraz
zaleceniami protokotu.

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy zachowad ostroznosc ze wzgledu na mozliwosé
napotkania niewskazanych urzadzen podziemnych.

Szczegdblng uwage nalezy zwracad przy zblizeniach i skrzyzowaniach z kablami energetycznymi,
trakcyjnymi, telekomunikacyjnymi oraz gazociggami.

Urzadzenia sygnalizacji i kanalizacje nalezy uktadaé w trasach wytyczonych przez fachowe
stuzby geodezyjne. W miejscach, w ktérych brak jest doktadnych danych lokalizacji istniejgcego
uzbrojenia podziemnego nalezy wykonac przekopy kontrolne.

Prace nalezy wykonywac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami. Wytyczajgc w
terenie lokalizacje stupdw nalezy pamietaé o zachowaniu skrajni tramwajowej oraz skrajni
budowli.
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e Po wytyczeniu urzadzen sygnalizacji i przed zasypaniem wykopdw oraz zabetonowaniem

fundamentdéw konstrukcji muszg by¢ one odebrane przez Inwestora z wpisem do Dziennika

Budowy.

o Wykonawca zasypie wykopy i odtworzy konstrukcje nawierzchni w miejscach przez siebie

uszkodzonych.

o Nowe urzadzenia nalezy zainstalowac zgodnie z zatwierdzonymi projektami ruchowymi

sygnalizacji swietlnej oraz uzgodnionymi projektami wykonawczymi branzy elektrycznej.

Zbedne urzadzenia sygnalizacji wskazane w projektach nalezy zdemontowaé oraz przekazaé

konserwatorowi sygnalizacji $wietlnej lub innemu wtasciwemu podmiotowi

e Wykonawca jest zobowigzany do odtworzenia istniejgcej infrastruktury drogowej wychodzacej

poza obszar przebudowy uktadu drogowo — torowego.

e Podczas przeprowadzania roboét istniejgcg kanalizacje nalezy przeznaczy¢ do demontazu.

5 ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH MATERIALOW

L.p. Nazwa llos¢
1 Konstrukcje wsporcze
1.1 Bramownica (wraz z fundamentem) 2 szt.
12 Bramownica zintegrowana z oswietleniem 5 sat.
(wraz z fundamentem)
1.3 Maszt niski (wraz z fundamentem) 4 szt.
14 Stupy sygnalizacyjno-oswietleniowe — wg
opracowania ,,Oswietlenie uliczne”
) Sygnalizatory zgodnie z opracowaniem cz.
ruchowej
3. Detekcja
3.1 Kamera wideodetekcji 6 szt.
Czujnik automatycznej detekcji pieszych i
3.2 3 8 szt.
rowerzystow
4, Kanalizacja
4.1 Studnia (1200 x 850 x 860) mm 15 szt.
4.2 Studnia (1750 x 1160 x 1110) mm 1 szt.
33 Rura RHDPEk-S 110 450m
34 Rura RHDPEKk-f 75 82m
3.5 Rura RHDPEk-f 40 47m
5. Kable
5.1 YKSY 5x1.5 mm? 17m
5.2 YKSY 7x1.5 mm? 65m
5.3 YKSY 10x1.5 mm? 47m
5.4 YKSY 14x1.5 mm? 78m
5.5 YKSY 19x1.5 mm? 157m
5.6 YKSY 24x1.5 mm? 41m
5.7 YKSY 30x1.5 mm? 109m
5.8 YKSY 37x1.5 mm? 17m
5.9 YKSY 48x1.5 mm? 77m
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(wyposazenie komory teletechnicznej wg
odrebnego opracowania)

5.10 YKY 3x2.5 mm? 331m
5.11 UTP 4x2x0.5 kat. 6 784m
5.12 | LGy 1x6mm? 375m
6. Kompletna szafa sterownicza wraz w

wyposazeniem oraz fundamentem 1 kpl.

PROGREG Sp. z 0.0.
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»Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcja i nawierzchnia drogowa
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6 OBLICZENIA TECHNICZNE

6.1 SPADKI NAPIECIA | DOBOR KABLI

Do obliczer wykorzystano nastepujacy wzér:

Obwody 1-fazowe:

gdzie:

2Pi— suma mocy odbioru,
li —dtugos¢ odcinka,

y— konduktywnosc¢ kabla,
s— przekréj kabla,

Us — napiecie fazowe.

ZOO*EPL*ZL
AUy, =———77~
y*sx*Us

Po przeksztatceniu ww. wzoru obliczono maksymalng dtugosé kabla dla danego urzadzenia dla ktérej
nie zostanie przekroczona normatywna warto$¢ spadku napiecia (3%):

Urzadzenie Moc [W] Typ kabla Maksymalna
dtugos¢ [m]
Lampa sygnalizatora 9 YKSY nx1,5mm? 808
Lampa sygnalizatora + 9+12 YKSY nx1,5mm? 346
Sygnalizator akustyczny
Kamera wideodetekcji 50 YKY 3x2.5mm? 242

Zaden z kabli nie przekracza maksymalnych dtugosci wymienionych wyzej. Przekroje kabli dobrane

prawidtowo.
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»Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcja i nawierzchnia drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dabka z al. Jozefa Pitsudskiego w Elblaggu”

WARUNKI TECHNICZNE

L

1.

Urzad Miejski w Elblagu
Departament Innowacji i Informatyki

Elblag, dn. 21.10.2024 r.
DIN.7011. 5 2024

PROGREG Sp. z o.0.
ul. Senatorska 6
93-192 Lodz

Dotyczy: wydania warunkéw technicznych w zwigzku z zadaniem inwestycyjnym pn.: .Przebudowa
torowiska tramwajowego wraz z konstrukejg i nawierzchnia drogowa na skrzvzowaniu

ulicy Pik. Stanislawa Dabka”,

W odpowiedzi na Panstwa pismo nr MP/887/10/2024 z dnia 11.10.2024 r. na zataczonych
arkuszach rysunkowych przedstawiam naniesiony przebieg sieci telekomunikacyjnej (Miejskiej Sieci
Szerokopasmowej .ELMAN" (MSS)) nalezacej do Gminy Miasta i begdgcej w utrzymaniu
Departamentu Innowacji i Informatyki.

Warunki techniczne zabezpieczenia istnicjace] infrastruktury MSS:

a) Prace wzdluz sieci telekomunikacyjnej MSS (mniej niz 2m) nalezy prowadzi¢ po wytyczeniu jej
przebiegu (na podstawie przekopéw kontrolnych), ze szczegdlng ostroznoseia z wykluczeniem
uzycia sprzetu mechanicznego oraz przy nadzorze przedstawiciela DIN;

b) Kolidujgce urzgdzenia telekomunikacyjne MSS nalezy zabezpieczyé zgodnie z normami;

¢) W przypadku wystapienia w trakcie prac uszkodzenia sieci telekomunikacyjnej MSS Wykonawca

zobowiazany jest niezwlocznie powiadomié o tym fakcie DIN. Koszty wszelkich robdt i napraw

uszkodzen sieci telekomunikacyjnej MSS powstate w wyniku prowadzonych prac jak i

wynikajace z wadliwego ich wykonania ponosi Inwestor/Wykonawca. Zaproponowana przez

Inwestora/Wykonawce technologia naprawy infrastruktury MSS, w tym materiaty majgee by¢ do

niej wykorzystane, musi uprzednio zostaé uzgodniona z DIN. DIN zastrzega sobie mozliwodé

dochodzenia roszczen z tytwlu strat w ruchu telekomunikacyjnym powstatych w wyniku
uszkodzenia sieci telekomunikacyjnej MSS,
Warunki techniczne dla urzgdzen teletechnicznych zwigzanych z sygnalizacjg $wietlng i ITS,

W przypadku przebudowy sygnalizacji $wieilnej w obrebie skrzyzowania w projektowangj

kanalizacji sygnalizacji zaprojektowa¢ dodatkowa wolna rurg osfonowg z przeznaczeniem na

przyszie okablowanie zwigzane z urzadzeniami [TS.
Poniewaz Gmina Miasto Elblag dgzy do integracji publicznych ustug teleinformatycznych,

w tym zdalnego monitorowania i sterowania sygnalizacja swietlna, rozbudows manitoringu
wizyjnego IP oraz przyszlej instalacji innych urzadzen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego (np. fotoradar, kontrola przejazdu na czerwonym $wietle, tablice i znaki zmiennej
tredei, itd.), celowym i uzasadnionym ekonomicznie jest zintegrowanie projektowanej kanalizacji
sygnalizacji $wietlnej z istniejgcq kanalizacja kablowg MSS. W tym celu istnicjace stupy i szafki
kablowe monitoringu oraz kanalizacjg MSS (zaznaczone na zatgczonych arkuszach map) nalezy
wlgezy¢ do proj. kanalizacji kablowej sygnalizacji swietlngj.

a

—

b) W przypadku przebudowy sygnalizacji swietlnej sterownik sygnalizacji nalezy zainstalowac¢ w
wielokomorowej szafie zintegrowanej, w ktorych funkcja zasilania szafy, funkcja rozdziatu

Qe - 50506 |dxdly

L}rzad Miejski w Elblagu tel, +48 552393062 e-mail: din@umelblag.pl

'\-\;?«\ Departament Innowacji i Informatyki  fax +48 55 2393065  www.umelblag.pl

PROGREG Sp. z 0.0.

30-414 Krakow, ul. Dekarzy 7C,tel. 12 269-82-50, fax. 12 268-13-91
Biuro w todzi:

93-192 t4dz, ul. Senatorska 6, tel. 42 307-00-84

str. 17



c)

d)

»Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcja i nawierzchnia drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dabka z al. Jozefa Pitsudskiego w Elblaggu”

energii elektrycznej, funkcja sterownika sygnalizacji oraz funkcja urzadzen teleinformatycznych
MSS bedg zamknigte we wspolnej obudowie) tj. posiadajgcej co najmniej:
e jedng komorg elektryczng wyposazong w szyny TH35 - zasilanie gtowne, pomiar, rozdziat
na obwody rozdzielcze sygnalizacji i teletechniki oraz gniazdo serwisowe;
e jedng komore teletechniczna, wyposazona w belki montazowe
w rozstawie 19" - urzgdzenia transmisyjne i zakonczenia $§wiattowodowe;
e jedng komorg sterownika sygnalizacji §wietlnej.

Szafa zintegrowana musi posiada¢ wewnetrzng glebokosé uzytkowag wynoszacg minimum
400mm. Wszystkie drzwi szafy zintegrowanej musza by¢ wyposazone w mikrowylgezniki,
stuzgce do podtaczenia instalacji antysabotazowej, stuzgcej do ciaglego i zdalnego monitorowania
dostgpu do nich. Wszystkie komory szafy nalezy wyposazy¢ w systemowe zamknigcia na klucz -
kod wkladki zgodny z systemem jednej wkiadki DIN i DZD. Komory szafy powinny posiada¢
odpowiednig klasg szczelnosci (co najmniej IP 54). Do komory sterownika oraz teletechnicznej
wszelkie okablowanie nalezy wprowadza¢ poprzez dlawiki kablowe zamontowane w spodniej
czgsei komory. Dodatkowo spod tych komor musi posiadaé uszezelniong rewizj¢ umozliwiajgca
swobodny dostegp do ponizszego fundamentu szafy.

Do szafy zintegrowanej nalezy doprowadzi¢ kablowe przyfacze optotelekomunikacyjne (z
minimum 12 widknami jednomodowymi klasy G.652D), ktére musi byé skomunikowane
przynajmniej z jednym, najblizszym Punktem Dostgpowym MSS - sposdb wigczenia do istniejace)
infrastruktury kablowej MSS uzgodni¢ z Departamentem Innowacji i Informatyki (DIN) Urzedu
Miejskiego w Elblagu, uzyskawszy uprzednio warunki techniczne na budowe nowego przyfacza.
W szafie zintegrowanej kabel przylacza nalezy zakonczy¢ na przefacznicy (na szynie DIN)
ztgczkami typu E2000/APC.

W zatgezniku graficznym znajduje sig szkic typowej istniejacej szafy zintegrowane;.

Koordynacja sygnalizacji $wietlnej z istniejgca sygnalizacja na sasiednich skrzyzowaniach ma
by¢ zrealizowana przy wykorzystaniu, udostepnionego w MSS, VLAN-u w warstwie IT ISO/OSI.
Urzadzenie sterownika sygnalizacji musi by¢ wyposazone, w co najmniej jeden port Ethernet.
Przyszty Wykonawca przebudowy musi zapewni¢ zgodnos¢ adresacji IP interfejsow sieciowych
modernizowanego/nowego sterownika sygnalizacji $wietlnej z adresacja pozostatych istniejacych
sterownikow w Elblagu.

Szafa zintegrowana powinna by¢ wyposazona w zarzgdzany przelacznik przemystowy
(modularny lub o zamknigtej konfiguracji), zapewniajacy transmisje danych koordynacyjnych w
sieci MSS w standardzie Ethernet w topologii magistrali lub pierécienia $wiattowodowego z
protekeja drogi transmisyjnej, zapewniajacy przy tym redundancj¢ drogi transmisyjnej i zasilania.

Minimalne parametry przelgcznika:
e 8 portoéw Ethernet w wykonaniu FTP 10/100/1000,
e 2 porty 1Gbps/2,5Gbps ze stykiem okreslanym przez moduly typu SFP,
e mozliwos¢ zasilenia urzgdzen sieciowych poprzez minimum PoE+,
e jedno wejscie cyfrowe bezpotencjatowe,
e jedno wyjscie przekaznikowe,
e dwa wejscia zasilajace DC (redundantne zasilanie),
e mozliwos¢ pracy w temperaturze w zakresie od - 40°C do +70°
e przetaczanie w warstwie 2,
e obstuga 8.192 MAC,

PROGREG Sp. z 0.0.
30-414 Krakow, ul. Dekarzy 7C,tel. 12 269-82-50, fax. 12 268-13-91
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e obstuga VLAN

e Full/Half duplex z autonegocjacja,

e zarzadzanie poprzez www, SNMP, SSH, SMTP,

e upgrage/backup poprzez TFTP/Web,

s wspolpraca z istniejacymi przetacznikami dostgpowymi MSS (Cisco ME3400),
e obudowa metalowa / [P 30,

e mozliwos¢ montazu w szafie na zaczepie na szynie DIN 35mm.

Okres waznosci warunkéw technicznych: 2 lata od daty wystawienia.

Osoba wyznaczona do kontaktu w sprawie warunkéw technicznych:

Tomasz Chomezyk, tomasz.chomczyk@umelblag.pl, tel.552393393.

A
DYREKTOR AEPARTAMENTU

jacé/k/ ruszka

|

J

Zalaczniki:

- Przebieg sieci telekomunikacyinej Miejskiej Sieci Szerokopasmowej .ELMAN™ w rejonie planowanej inwestycji - 1 arkusz.
- Szkic typowej szaly zintegrowanej - | arkusz.

Otrzymujs:
1. Adresat

2. Aa

/’\ KIERSWNIK REFERATU
TELE FORMATYKI

L r]\ Jacek Tomczak
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»Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcja i nawierzchnia drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dabka z al. Jozefa Pitsudskiego w Elblaggu”

UZGODNIENIA

it

ul. Browarna 91, 82-300 Elblag
NIP: 578-000-50-49

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA e-mall: tramwaje@elblag.com.pl

REGON: 170166786

OZNACZENIE SADU REJONOWEGO:

Sad Rejonowy, Sad Gospodarczy w Olsztynie
VIl Wydziat Krajowego Rejestru Sadowego
KRS 0000095436 BDO 000091496

KAPITAL ZAKLADOWY 94.371.000 2t

fax: 55 2348577

18/ (180K 2025

Elblag, dnia 07.03.2025 r.

PROGREG Sp. z o.0.
ul. Senatorska 6
93-192 Lodz
biuro@progreg.pl
b.gicala@progreg.pl
m.koziarski‘@progreg.pl

dotyczy: Przebudowa tramwajowego odcinka trakcyjnego wraz z konstrukcja i nawierzchnia
drogowa na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dabka z al. Jozefa Pitsudskiego w Elblagu — uzgodnienie

projektéw technicznych - uzupelnienie

W odpowiedzi na pisma, zawierajace uzupetnienia i wyjasnienia, otrzymane w dniu
06.03.2025 r. przestanych droga elektroniczna, informujemy. ze Spoétka z o.0. Tramwaje
Elblaskie opiniuje pozytywnie przediozone elementy dokumentacji:

1. Projekt techniczny ,.,Zabezpieczenie kabli trakcyjnych™;
2. Projekt techniczny dla sygnalizacji $wietlnej;
3. Projekcie techniczny dla o$wietlenia ulicznego.

Jednoczes$nie informujemy o koniecznosci o przedtozenia celem uzgodnienia w Spolce TE
pozostalej czesci przedmiotowej dokumentacji, tj. Przedmiaré6w roboét oraz Szczegdétowych

Specyfikacji Technicznych.

Z powazaniem

Do wiadomosci:
1. Krystian Kozakiewicz - ZDUM w Elblagu - krystian.kozakiewicz@umelblag.pl
Otrzymuja:
1. Adresat
2. TS-aa
Dyrektor Sekretariat 55 239 69 00 Dyspozytor 55 239 69 08 Sekcja Techniczna 55 239 69 06
Z-ca Dyrektora 55 239 69 00 Dzial Eksploatacji 55 23969 10 Zaopatrzenie 5523969 29
Glowny Ksiegowy 55 239 69 00 Dziat Energetyczny 55 239 69 26 Ksiggowos¢ 55 239 69 04
Kadry Administracja 5523969 11 Dziat Taborowo-Torowy 5523969 18 Rachuba 55239 69 03
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»Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcja i nawierzchnia drogowa
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Urzad Miejski w Elblagu
Departament Zarzad Drdg

DZD-ID.7011.8.2024.KK Elblag, dnia 03.03.2025 r.
EOD: 10802

WPLYNELO

e PROGREG Sp. z 0.0.
12 -03- 2025 ul. Dekarzy 7C
—— 30-414 Krakdw

Dotyczy: uzgodnienia dokumentacii PWT — sygnalizacia Swietina czes¢ elektryczna
dia zadania pr.: ,Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcig
I nawierzchnig drogowg na skizyZzowaniu ulic Pik. Stanistawa Dabka z Al
Jdzefa Pilsudskiego w Fiblagu”

_ Departament Zarzad Drog Urzedu Miejskiego w Elblagu w odpowiedzi na
Panstwa pismo nr AK/120/02/2025 z dnia 28.02.2025 r. w sprawie uzgodnienia
dokumentacji PWT - sygnalizacja Swietina czeé¢ elektryczna dla ww. zadania informuie,
Ze uzgadnia projekt.

Adresat;

. DZD.ID.KK. a/5.
|
| Urzad Miejski w Elblagu tel. +48 552393243  e-mail: dzd@umelblag.pl
Departament Zarzad Drég fax +48 552393332  www.umelblag.pl

|

PROGREG Sp. z 0.0.

30-414 Krakow, ul. Dekarzy 7C,tel. 12 269-82-50, fax. 12 268-13-91

Biuro w todzi:

93-192 t6dz, ul. Senatorska 6, tel. 42 307-00-84 str. 22



»Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcja i nawierzchnia drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dabka z al. Jozefa Pitsudskiego w Elblaggu”

CZESC ZAtACZNIKOWA - KOPIE
UPRAWNIEN BUDOWLANYCH ORAZ
ZASWIADCZENIA O PRZYNALEZNOSCI
DO 1ZBY SAMORZADU
ZAWOWOWEGO
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CZESC RYSUNKOWA
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