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1. WSTEP
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych

Przedmiotem niniejszego STWIORB sg wymagania dotyczgce wykonania robot w ramach projektu
pn. ,Przebudowa mostu o numerze JNI: 01003038”".

1.2. Zakres stosowania STWiIORB

Niniejszg uszczegdtowiong Ogding Specyfikacje Techniczng, stanowigcg cze$¢ Dokumentacji
Przetargowych i Kontraktowych — nalezy traktowac jako: Specyfikacje Techniczng Wykonania
i Odbioru Robot Budowlanych w rozumieniu ustawy Prawo Zamdwien Publicznych oraz stosowac
w zleceniu i wykonaniu robét opisanych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robot objetych STWiIORB

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot zwigzanych
z wykonaniem i odbiorem:

— warstwy podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 o uziarnieniu
0+31,5mm

— warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 o uziarnieniu
0+31,5mm grubosci

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub wiecej warstw
zageszczonej mieszanki, ktora stanowi warstwe no$ng nawierzchni drogowej.

1.4.2. Pozostate okreSlenia podstawowe s zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definiciami podanymi w DM-00.00.00 ,Wymagania ogolne”.

1.5. Ogolne wymagania dotyczace robot

Ogdlne wymagania dotyczace robdt podano w STWIORB DM-00.00.00 ,Wymagania ogolne”.
2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materiatow

Ogdlne wymagania dotyczace materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w STWiORB
DM.00.00.00. Wymagania ogdlne”.

2.2. Rodzaje materiatow

Materiatem do wykonania podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
powinno by¢ kruszywo tamane uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego.
Kruszywo powinno byc¢ jednorodne, bez domieszek gliny i zanieczyszczen obcych.

2.3. Wymagania dla materiatow
2.3.1. Wymagania dla kruszyw

Do wykonania podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie nalezy
zastosowac kruszywa okreSlone w p. 2.2. niniejszej STWIORB spetniajgce wymagania okreslone
w tablicy 1 WT-4 2010 dla podbudowy:

o pomocniczej nawierzchni obcigzonej ruchem.:
o KR3+KR6 — dla podbuddw zasadniczych, wg wykazu w p. 1.3. niniejszej STWiORB,

—  zasadniczej nawierzchni obcigzonej ruchem:
o KR3+KR6 — dla podbuddw zasadniczych, wg wykazu w p. 1.3. niniejszej STWIORB,
o KR1+KR2- dla podbuddéw zasadniczych, wg wykazu w p. 1.3. niniejszej STWiORB.
2.3.2. Wymagania dla mieszanek

Mieszanki kruszyw powinny by¢ tak produkowane i skltadowane, aby wykazywaty zachowanie
jednakowych witasciwosci i spetniaty wymagania okreslone w:
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— tablicy 6 WT-4 2010 dla podbudowy:

o pomocniczej nawierzchni obcigZonej ruchem:
*  KR3+KR6 - dla podbudéw zasadniczych, wg wykazu w p. 1.3. niniejszej STWIORB,
o zasadniczej hawierzchni obcigzonej ruchem:
*  KR3+KR6 — dla podbudéw zasadniczych, wg wykazu w p. 1.3. niniejszej STWIORB,
»  KRI+KR2- dla pozostatych podbuddw;
- p.2.4 WT-4 2010 dla wszystkich podbudéw pomocniczych i zasadniczych (z uwzglednieniem
uziarnienia okreslonego w p. 1.3 niniejszej STWIORB oraz przedmiaru robét).

Wyprodukowane mieszanki kruszyw powinny by¢ jednorodnie wymieszane i charakteryzowac sie
jednakowa wilgotnoscia.

3. SPRZET
3.1. Ogoélne wymagania dotyczace sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w STWiIORB DM-00.00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.
3.2. Sprzet do wykonania robot

Wykonawca przystepujacy do wykonania warstwy z KSM powinien wykaza¢ sie mozliwoscig
korzystania z nastepujacego sprzetu:

— mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposazonych w urzadzenia dozujgce wode; mieszarki
powinny zapewni¢ wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotnosci optymalnej,

— roéwniarek — dopuszczonej do profilowania wszystkich warstw, za wyjatkiem warstwy z kruszywa
tamanego uktadanej bezposrednio pod warstwami mineralno-asfaltowymi na drodze gtéwnej oraz
nawierzchni z kruszywa na jezdni,

— uktadarek do rozktadania mieszanki — obligatoryjnych dla warstwy z kruszywa tamanego
uktadanej bezposrednio pod warstwami mineralno-asfaltowymi na drodze gtdwnej oraz
nawierzchni z kruszywa na jezdni,

- walcow stalowych wibracyjnych oraz ogumionych do zageszczania,

— mate walce wibracyjne, zageszczarki ptytowe lub ubijaki mechaniczne — dopuszczone do
zastosowania jedynie w miejscach, gdzie zastosowanie duzych walcow jest niemozliwe lub bardzo
ucigzliwe oraz przy urzadzeniach / elementach, ktdére moga ulec uszkodzeniu przy zastosowaniu
ciezkiego sprzetu zageszczajacego.

4. TRANSPORT
4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w STWIORB DM-00.00.00.00 ,Wymagdania
ogolne”.
4.2. Transport materiatow

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnymi S$rodkami transportu w warunkach zabezpieczajgcych
je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materialami, nadmiernym wysuszeniem
i zawilgoceniem.

Transport pozostatych materiatdw powinien odbywac sie zgodnie z wymaganiami norm
przedmiotowych.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogdlne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robét podano w STWIORB DM-00.00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.
5.2. Przygotowanie podloza

Parametry i wkasciwosci podtoza pod poszczegdlne warstwy z KSM muszg spetniaé zapisy zawarte
w STWIORB dla tych warstw (zalegajgcych ponizej warstw z KSM).

Przystgpienie do wbudowywania warstwy z KSM moze nastgpi¢ po odbiorze przez Inzyniera
warstwy zalegajgcej ponizej.

5.3. Wytwarzanie mieszanki kruszywa

Mieszanke kruszywa o Scisle okreslonym uziarnieniu i wilgotnosci optymalnej nalezy wytwarzac
w mieszarkach gwarantujacych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze wzgledu na koniecznos¢
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zapewnienia jednorodno$ci nie dopuszcza sie wytwarzania mieszanki przez mieszanie poszczegdlnych
frakcji na drodze. Mieszanka po wyprodukowaniu powinna by¢ od razu transportowana na miejsce
wbudowania w taki sposdb, aby nie ulegta rozsegregowaniu i wysychaniu.

5.4. Wbudowywanie i zageszczanie mieszanki kruszywa

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubosdi, takiej, aby jej
ostateczna grubo$¢ po zageszczeniu byla réwna grubosci projektowanej. Grubo$¢ pojedynczo
uktadanej warstwy nie moze przekracza¢ 20cm po zageszczeniu.

Dla warstw z kruszywa o zmiennej grubosci w miare mozliwosci nalezy podzieli¢ jg na min. dwie
warstwy, tak, aby grubos$¢ kazdej uktadanej warstwy nie bytla mniejsza od 10cm. Woéwczas czesc¢
warstwy o zmiennej grubosci nalezy utozy¢ jako warstwe dolng, za$ o statej grubosci — jako
wierzchnia.

Warstwa z KSM powinna by¢ roztozona w sposdb zapewniajgcy osiggniecie wymaganych spadkow
i rzednych wysokosciowych. Jezeli warstwa z KSM sklada sie z wiecej niz jednej warstwy
technologicznej, to kazda z nich powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona z zachowaniem
wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie wbudowywania kazdej nastepnej
warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez Inzyniera.

Ukfadanie wierzchniej warstwy podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie (bezposrednio pod warstwami mineralno-asfaltowymi) na drodze gtéwnej oraz
nawierzchni z kruszywa na jezdni nalezy wykonac¢ za pomocg uktadarek do rozktadania mieszanki (nie
dopuszcza sie stosowanie réwniarek dla tych warstw).

Wilgotno$¢ mieszanki kruszywa podczas wbudowywania i zageszczania powinna odpowiadac
wilgotnosci  optymalnej (okreSlonej wedtug proby Proctora, zgodnie z PN-EN 13286-2)
z uwzglednieniem tolerancji podanych w tablicy 6 WT-4. Materiat nadmiernie nawilgocony, powinien
zostac osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jezeli wilgotnoS¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od
optymalnej ponad dopuszczalng tolerancje, mieszanka powinna by¢ zwilzona okreslong iloscig wody
(spetniajgcg wymagania okreslone w p. Blad! Nie mozna odnalez¢ zrédia odwotania.) i
rownomiernie wymieszana.

Zageszczenie warstwy z KSM nalezy wykonywa¢ do osiggniecia na catej powierzchni
wykonywanej warstwy wymaganego zageszczenia.

W zaleznosci od sytuacji, zageszczenie warstwy nalezy okresla¢ za pomoca:

— oznaczenia wskaznika odksztatcenia Io oraz wtérnego modutu odksztatcenia E» wg Instrukcji
Badan Podtoza Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych, Cze$¢ 2 — Zatgcznik,
— badan przeprowadzonych ptyta dynamiczng ($rednicy 300m), wg ZTVE-StB 94.

Warto$¢ wskaznika odksztatcenia Io (okreslonego na podstawie prébnych obcigzen ptytg VSS) nie
powinien przekraczac 2,2. Nalezy go okresli¢ dla modutéw odksztatcenia obliczonych dla odksztatcenia
podtoza okresSlonego miedzy cisnieniami pomiarowymi: 0,15 MPa oraz 0,25 MPa oraz dla zakresu
obcigzenia 0,45 MPa.

Minimalne wartosci wtérnego modutu odksztatcenia E> przedstawiono w tablicy 1.

Tablica 1. Wtasciwosci prawidtowo zageszczonej warstwy

Wskaznik CBR po Minimalny modut
zageszczeniu do wsk. | odksztatcenia mierzony ptyta
H2 Warstwa z KSM Is =1,0 i moczeniu o érednicy 30cm [MPa]
w wodzie 96h, nie
mniej niz, % pierwotny E: wtorny Ez

1. | Podbudowy zasadnicze:
KR 1+2 50 70 130
KR 3 oraz konstrukcje pod intensywny ruch

pojazddéw ciezkich (TIR1 i TIR2) 70 20 160
Zjazdy publiczne (oprocz konstrukcji TIR1 i TIR2) 50 70 130
Pozostate konstrukcje (tj.: zjazdy indywidualne,

chodniki, bezpieczniki, $ciezki rowerowe, ciggi 40 60 120

pieszo-rowerowe itp.)

2. | Warstwy wyréwnawcze
KR 3 | 70 | 90 | 160
3. | Nawierzchnie niezwigzane

31 Nawierzchnie niezwigzane na jezdniach i zjazdach
™" [ publicznych

80 100 180
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Wskaznik CBR po Minimalny modut
zageszczeniu do wsk. | odksztatcenia mierzony pyta
Lp. Warstwa z KSM Is =1,0 i moczeniu o $rednicy 30cm [MPa]
w wodzie 96h, nie
mniej niz, % pierwotny Ei wtorny Ez
3. _NaW|e_rzchn|e niezwigzane na zjazdach 60 80 140
indywidualnych

Dla poboczy umocnionych z kruszywa tamanego 0+31,5mm stabilizowanego mechanicznie
konieczno$¢ i zakres badania zageszczenia i/lub nos$nosci oraz minimalne wartosci modutow
odksztatcen  winny by¢ okreSlone doswiadczalnie na odcinku prébnym. Badanie wskaznika
odksztatcenia powinno potwierdza¢ prawidtowos¢ zageszczenia jak dla warstwy z kruszywa tamanego
(To < 2,2). Ponadto nalezy dazy¢ do uzyskania mozliwie wysokiego modutu wtérnego (Ez), nie
mniejszego jednak od 60MPa. Na podstawie wynikow badania odcinka probnego (w razie koniecznosci
odcinkdw prébnych) - Inzynier okresli minimalne parametry modutu wtérnego (E2). Ze wzgledu na
specyfike pobocza z kruszywa oraz samg szeroko$¢ pobocza — zaleca sie dodatkowo zamieni¢ badanie
zageszczenia i nos$nosci metodg probnych obcigzen pitytag VSS na badanie plytg dynamicznag
(ugieciomierzem dynamicznym z ptytg Srednicy 300mm, w szczegdlnosci dla drdg, na ktorych roboty
wykonywane s3 ,,pod ruchem”).

Ocene wskaznika zageszczenia na podstawie badania ptytg dynamiczng dopuszcza sie rowniez dla
miejsc trudnodostepnych i biezacych kontroli Wykonawcy.

Poza tym, weryfikacje prawidtowosci zageszczenia i nosnosci warstw z kruszywa (zgtaszanych
przez Wykonawce do odbioru) w oparciu o badania zageszczenia przeprowadzone ugieciomierzem
dynamicznym zaleca sie przyjac jako akceptowalne réwniez:

— dla duzych powierzchni, przy koniecznosci znacznej powtarzalnosci badan,
- W miejscach, gdzie z uwagi na technologie wykonywanych robot, warunki bezpieczenstwa, itp. -
konieczne jest mozliwie szybkie uzyskanie wynikdw badan.

W kazdym z powyzszych przypadkdéw wymagane sa:

— zgoda Inzyniera,

— przeprowadzenie korelacji urzadzenia w stosunku do wskaznika odksztatcenia (wg Instrukcji
Badan Podtoza Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych, Cze$¢ 2 — Zatgcznik); korelacje
nalezy przeprowadzi¢ na podstawie min. 3 badan w zakresie przewidzianych do uzyskiwania
wynikow badan,

— jednorodny materiat badanej warstwy.

Za zgodg Inzyniera mozna poming¢ badania zageszczenia i nosnosci warstwy z kruszywa dla
konstrukgji waskich bezpiecznikéw odsunietych od chodnikow.

Podano réwniez wymagane parametry, ktore wynosza dla podbudowy zasadniczej z kruszywa
tamanego:

o dla drog kategorii KR1 i KR2:

= minimalny wtorny modut odksztatcenia: E> > 130 MPa,
* maksymalny wskaznik odksztatcenia: Io < 2,2;

o dla drog kategorii KR3:

=  minimalny wtorny modut odksztatcenia: E> > 160 MPa,
* maksymalny wskaznik odksztatcenia: Io < 2,2.

5.5. Odcinek prébny

O ile Inzynier nie zarzadzi inaczej — przed przystgpieniem do wykonywania robdt nalezy wykonac
odcinek probny w celu:

— stwierdzenia czy sprzet budowlany do mieszania, rozkladania i zageszczania kruszywa jest
wihasciwy,

— okredlenia grubosci warstwy materiatu w stanie luznym, koniecznej do uzyskania wymaganej
grubos$ci warstwy po zageszczeniu,

— okredlenia liczby przej$¢ sprzetu zageszczajacego, potrzebnej do uzyskania wymaganego
wskaznika zageszczenia.

Odcinek prébny Wykonawca powinien wykona¢ co najmniej na 3 dni przed rozpoczeciem
planowanych robot.
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Na odcinku probnym Wykonawca powinien uzy¢ takich materiatéw oraz sprzetu do mieszania,
rozkladania i zageszczania, jakie bedg stosowane do wykonywania danej warstwy.

Lokalizacje odcinka probnego Wykonawca powinien uzgodnic z Inzynierem. Powierzchnia odcinka
probnego powinna wynosi¢ od 400 do 800 m?% Dla robdt, ktorych tgczna powierzchnia okreslona
w przedmiarze robdt jest mniejsza niz 400 m? lub nieznacznie jg przekracza — powierzchnie odcinka
prébnego oraz zasady wykonania - Wykonawca ustali indywidualnie z Inzynierem.

Wykonawca moze przystgpic do wykonywania danej warstwy z kruszywa stabilizowanego
mechanicznie (dla konkretnego asortymentu robot wyszczegdlnionego w przedmiarze robdt) po
zaakceptowaniu odcinka prébnego przez Inzyniera.

5.6. Utrzymanie podbudowy

Warstwa z KSM po wykonaniu, a przed utozeniem nastepnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana
w dobrym stanie. Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywal, za zgoda Inzyniera, gotowg warstwe
zKSM do ruchu budowlanego, to jest obowigzany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia tej warstwy,
spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wyniklych z niewlasciwego utrzymania warstwy z KSM
obcigza Wykonawce robot.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogdlne zasady kontroli jakosci robét podano w STWIORB DM-00.00.00.00 ,Wymagania ogolne”.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien wykonac badania kruszyw przeznaczonych
do wykonania robot i przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi w celu akceptacji materiatow.
Badania te powinny obejmowaé wszystkie wtasciwosci okreslone w p. Blad! Nie mozna odnalez¢
zrodla odwotania.odpowiednich STWIORB, okreslonych w p. Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodia
odwotania.niniejszej STWiORB.

6.2. Badania w czasie robot
6.2.1. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw
Czestotliwos¢ oraz zakres badan podano w tablicy 2.

Tablica 2. Czestotliwos¢ ora zakres badan przy budowie warstw z KSM

Czestotliwos¢ badan

Lp. Wyszczegdlnienie badan Minimalna liczba badari na | 'aks- powierzchnia warstwy

dziennej dziatce roboczej przyp; addaa]?f: [?ﬁzj]edno

—

Uziarnienie mieszanki
2 | Wilgotnos$¢ mieszanki

2 prébki 600

5000m?, przy matych
powierzchniach — min. 1

3 | Zageszczenie i no$nos¢ warstwy 1 badanie badanie na dzienng dziatke
roboczg, dla zjazdéw — min. 1
badanie na co drugi zjazd

Badanie wiasciwosci kruszywa wg
4 | p. Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodta dla kazdej partii kruszywa i przy kazdej zmianie kruszywa
odwolania.

6.2.2. Uziarnienie mieszanki

Uziarnienie mieszanki powinno by¢ zgodne z wymaganiami podanymi w p. Blad! Nie mozna
odnalez¢ zrodta odwotania.Blad! Nie mozna odnalez¢ zrédia odwotania.odpowiednich
STWIORB, okreslonych w p. Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.niniejszej STWiORB.

Prébki nalezy pobiera¢ w sposéb losowy, z roztozonej warstwy, przed jej zageszczeniem. Wyniki
badan powinny by¢ na biezgco przekazywane Inzynierowi.

6.2.3. Wilgotnos$¢ mieszanki

Wilgotno$¢ mieszanki powinna odpowiadac¢ wilgotnosci optymalnej, okreslonej wedtug proby
Proctora, zgodnie z PN-EN 13286-2, z uwzglednieniem tolerancji zgodnie z p. Blad! Nie mozna
odnalez¢ zrédta odwotania.

Wilgotnos¢ mieszanki nalezy okresla¢ wedtug PN-EN 1097-5.
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6.2.4. Zageszczenie i nosnos¢ warstwy z KSM

Zageszczenie kazdej warstwy powinno odbywac sie az do osiggniecia wymaganego zageszczenia
i no$nosci, zgodnie z p. Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.niniejszej STWiIORB.

6.2.5. Wihasciwosci kruszywa

Badania kruszywa powinny obejmowac ocene wszystkich wiasciwosci okreslonych w p. Blad! Nie
mozna odnalez¢ zrodta odwotania.

Prébki do badan petnych powinny by¢ pobierane przez Wykonawce w sposob losowy w obecnosci
Inzyniera.

6.3. Wymagania dotyczace cech geometrycznych podbudowy
6.3.1. Czestotliwo$¢ oraz zakres pomiardéw

Czestotliwos¢ oraz zakres pomiardw dotyczacych cech geometrycznych warstwy z KSM podano
w tablicy 3.

Tablica 3. Czestotliwo$¢ oraz zakres pomiaréw wykonanej warstwy z KSM

Lp. | Wyszczegdlnienie badan i pomiarow Minimalna czestotliwo$¢ pomiarow
1 | Szeroko$¢ warstwy z KSM**) 10 razy na 1 km, jednak nie mniej niz 2 pomiary
w sposob ciggty planografem albo co 20m tatg na kazdym pasie
ruchu,

2| Rownosc podhuzna dla zjazdéw — min. 2 pomiary tata,

dla poboczy umocnionych — min. co 50m fata

Réwnos$¢ poprzeczna

- 10 razy na 1 km, jednak nie mniej niz 2 pomiary
Spadki poprzeczne*)

Rzedne wysokosciowe

Uksztattowanie osi w planie*) **) co 100m, jednak nie mniej niz 2 pomiary
*kx)

bW

Podczas budowy - w 3 punktach na kazdej dziatce roboczej, lecz
nie rzadziej niz raz na 400m?2.

Przed odbiorem - w 3 punktach na kazdej dziatce roboczej, lecz nie
rzadziej niz raz na 2000m?2.

*) Dodatkowe pomiary spadkéw poprzecznych i uksztattowania osi w planie nalezy wykona¢ w punktach
gtéwnych tukéw poziomych.

**) Nie dotyczy warstwy wyrdwnawczej.

*%*) Nie dotyczy poboczy umocnionych.

7 | Grubo$¢ warstwy z KSM**)

Dla podbudowy bezpiecznikow zakres i czestotliwos$¢ badan nalezy uscisli¢ z Inzynierem.
6.3.2. Szerokos¢ warstwy z KSM

Szeroko$¢ warstwy z KSM nie moze rdznic sie od szerokosci projektowanej o wiecej niz +10cm,
-5cm.

6.3.3. ROwnos¢ warstwy z KSM

Nierownosci podtuzne warstwy z KSM nalezy mierzy¢ 4-metrowg fatg lub planografem wg BN-
68/8931-04.

Nierownosci poprzeczne warstwy z KSM nalezy mierzy¢ 4-metrowg tfatg. Przy pomiarach
nierownosci warstw szerokosci mniejszej niz 4m - nalezy stosowaé odpowiednio krotszg tate. Przy
bardzo matych szerokosciach — dopuszcza sie wizualng ocene réwnosci.

Nieréwnosci warstwy z KSM nie mogg przekraczac:

— 10mm - dla: podbudowy zasadniczej, warstwy wyrdwnawczej oraz nawierzchni z kruszywa,
— 20mm - dla: podbudowy bezpiecznikdw oraz poboczy umocnionych.

6.3.4. Spadki poprzeczne warstwy z KSM

Spadki poprzeczne warstwy z KSM na prostych i tukach powinny by¢ zgodne z dokumentacjg
projektowg, z tolerancjg + 0,5%.

6.3.5. Rzedne wysokosciowe warstwy z KSM

Rdznice pomiedzy rzednymi wysokosciowymi warstwy z KSM i rzednymi projektowanymi nie
powinny przekraczac:
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- +2cm, -2cm dla: podbudowy bezpiecznikdw oraz poboczy umocnionych,
- +1cm, -2cm dla: podbudowy zasadniczej oraz warstwy wyrownawczej z kruszywa,
— +1cm, -1cm dla nawierzchni niezwigzanej.

6.3.6. Uksztaltowanie osi warstwy z KSM

0$ warstwy z KSM w planie nie moze by¢ przesunieta w stosunku do osi projektowanej o wiecej
niz + 5cm (badanie dotyczy warstw konstrukcyjnych jezdni i zjazdow).

6.3.7. Grubos¢ warstwy z KSM
Grubos¢ warstwy z KSM nie moze sie rézni¢ od grubosci projektowanej o wiecej niz:

— +10% - dla: podbudowy zasadniczej oraz nawierzchni z kruszywa,
- +10%, -15% - dla: podbudowy bezpiecznikdw oraz poboczy umocnionych.

6.4. Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy
6.4.1. Niewtasciwe cechy geometryczne warstwy z KSM

Wszystkie powierzchnie warstw z KSM, ktére wykazujg wieksze odchylenia od okreSlonych
w punkcie Blad! Nie mozna odnalez¢ zrodia odwotania.powinny by¢ naprawione przez
spulchnienie lub zerwanie do gtebokosci co najmniej 10cm, wyréwnane i powtdrnie zageszczone.
Dodanie nowego materiatu bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne.

Jezeli szeroko$¢ warstwy z KSM jest mniejsza od szerokos$ci projektowanej o wiecej niz 5 cm i nie
zapewnia podparcia warstwom wyzej lezgcym, to Wykonawca powinien na witasny koszt poszerzyc
odpowiednig warstwe z KSM przez spulchnienie warstwy na petng grubo$¢ do potowy szerokosci pasa
ruchu, dotozenie materiatu i powtorne zageszczenie.

6.4.2. Niewtasciwa grubos¢ warstwy z KSM

Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod wzgledem grubosci, Wykonawca wykona naprawe
warstwy z KSM. Powierzchnie powinny by¢ naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy na
odpowiednig gtebokos¢, zgodnie z decyzjg Inzyniera, uzupetnione nowym materiatem o odpowiednich
wiasciwosciach, wyrownane i ponownie zageszczone.

Roboty te Wykonawca wykona na wiasny koszt. Po wykonaniu tych robdt nastgpi ponowny
pomiar i ocena grubosci warstwy, wedtug wyzej podanych zasad, na koszt Wykonawcy.

6.4.3. Niewtasciwa zageszczenie i nosnos¢ warstwy z KSM

Jezeli zageszczenie iflub nosnos¢ warstwy z KSM nie bedzie spetniata wymagan okreslonych
w niniejszej STWIORB, to Wykonawca wykona wszelkie roboty niezbedne do zapewnienia wymaganej
nos$nosci, zalecone przez Inzyniera.

W przypadku niewtasciwego wykonania robot przez Wykonawce, koszty dodatkowych robot
poniesie Wykonawca.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w STWIORB DM-00.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg wykonania podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie jest:

-~ m? (metr kwadratowy) — dla warstw o statej grubosci,
-~ m3 (metr szeScienny) — dla warstw o zmiennej grubosci.

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robét podano w STWIORB DM-00.00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.

Roboty uznaje sie za zgodne z dokumentacjg projektowg, STWIORB i wymaganiami Inzyniera,
jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg p. Blad! Nie mozna odnalez¢
zrodta odwotania.daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w STWIORB DM-00.00.00.00 , Wymagania
ogdlne”.




D-04.04.02.00 Podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m? (wzglednie 1m3) podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

obejmuje:

prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

oznakowanie robot,

koszt zapewnienia niezbednych czynnikéw produkcji,

zakup, dostarczenie i sktadowanie potrzebnych materiatéw,

opracowanie recepty laboratoryjnej wraz z przeprowadzeniem wymaganych badan,
przygotowanie mieszanki z kruszywa, zgodnie z recepta,

sprawdzenie i ewentualng naprawe podtoza,

oczyszczenie podioza,

dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania,

roztozenie i zageszczenie roztozonej warstwy,

przeprowadzenie pomiaréw i badan laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej,
utrzymanie podbudowy w czasie robot,

koszt utrzymania czystosci na przylegajacych drogach.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Normy
PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych witasciwosci kruszyw. Cze$¢ 5: Oznaczanie zawartosci

wody przez suszenie w suszarce z wentylacja.

PN-EN 13286-2  Mieszanki niezwigzane i zwigzane spoiwem hydraulicznym. Czes$¢ 2: Metody badan

laboratoryjnych gestosci na sucho i zawartos¢ wody. Zageszczenie metodg Proctora.

PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania probek, badanie i ocena przydatnosci

wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z proceséw produkcji betonu.

Z uwagi na czeste zmiany i poprawki dotyczace norm europejskich (PN EN) w powyzszym

zestawieniu nie wskazano rocznikow wydan. Inwestycja powinna byC realizowana w oparciu
o najnowsze publikacje wydane w jezyku polskim z uwzglednieniem wszystkich uaktualnien, dodatkow
itp. (zatozenie dotyczy jedynie PN EN oraz odwotan do PN EN w wyzej zestawionych normatywach).

10.2. Inne dokumenty

1.
2.

3.

Wymagania Techniczne. Mieszanki niezwigzane do drog krajowych WT-4 2010.
Instrukcja Badan Podtoza Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych Cze$¢ 2 — Zatgcznik; GDDP, W-wa
1998r.

.Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych” (KTKNPiP) - Katedra Inzynierii
Drogowej Politechniki Gdanskiej 2014r.




