Hilm
B oE

=N

Zarzad Drég i
Miasta Krakowa Krakow, 1675 -05- 1 &

1X.461.1.145.2025

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: wydania warunkdéw branzy drogowej budowy przejazdu rowerowego i przejscia dla

pieszych na ul. Ofiar Dabia dla inwestycji pn.: ,Budowa tupelowego przejazdu dla
roweréw pod ul. Ofiar Dabia w ramach Programu Budowy Sciezek Rowerowych”.

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowej:

1.
2.

4,

6.

8.
9. Nalezy zapewni¢ ciagtosé ruchu pieszego i rowerowego z uwzglednieniem dowigzania

Ulica Ofiar Dabia jest droga publiczng o kategorii powiatowej klasy Z (DP nr 2250K ).

W obszarze planowanej inwestycji obowigzujg zapisy Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,Dabie”, zatwierdzonego uchwata Nr
LIX/1738/21 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 czerwca 2021 r. (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Matopolskiego poz. 3508 z dnia 18 czerwca 2021 r.).

. Parametry techniczne planowanej inwestycji nalezy zaprojektowac zgodnie z m.in:

wymogami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U.2022.1518),
ustaleniami obowiazujacego mpzp, ,Standardami Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa
(zarzadzenie Prezydenta Miasta Krakowa nr 3188/2021 z 09.11.2021 r.”, ,Standardami
dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow” (zarzadzenie Prezydenta Miasta Krakowa nr
1163/2023 z28.04.2023 r.), ,Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej
Miasta Krakowa" (zarzadzenie Prezydenta Miasta Krakowa nr 3113/2018 z 15.11.2018 r.).
W zakresie budowy lub rozbudowy istniejacego tunelu dla pieszych i roweréw nalezy
stosowac wytyczne do projektowania obiektéw inzynierskich okredlone w zataczniku nr 4
do Zarzadzenia Dyrektora Zarzadu Drég Miasta Krakowa nr 117/2019 z 06.09.2019 r.

. Dla budowy nowego tunelu nalezy zapewni¢ ciagi pieszy i rowerowy o szerokosci

uzytkowej 2,50 m kazdy. W razie koniecznosci, z uwagi na trudne warunki, dopuszcza sig
zawezenie ciggdw do szerokosci uzytkowej, odpowiednio: 2,00 m i 2,50 m,
w ostatecznosci wykonanie wspdlnego ciggu dla pieszych i roweréw o szerokosci
uzytkowej 4,00 m.

W przypadku rozbudowy istniejacego tunelu nalezy zaprojektowac ciggi pieszy i rowerowy
o szerokosci uzytkowej 2 x 2,50 m. W razie koniecznosci, z uwagi na trudne warunki,
dopuszcza sie zawezenie ciggdbw do szerokosci, odpowiednio: 2,00 m i 2,50 m,
w ostatecznodci wykonanie wspdlnego ciagu dla pieszych i rowerdw o szerokosci
uzytkowej 4,00 m.

.Na dojazdach do tunelu nalezy uwzgledni¢ poszerzenie istniejacych fragmentow

wspolnego ciggu i rozdziat na droge dla rowerdw i ciag pieszy, dazy¢ do zapewnienia
normatywnego spadku podtuznego do 6%.
Nalezy zapewni¢ normatywng wysokos$¢ obiektu inzynierskiego.

do istniejacych ciagdw dla pieszych i rowerdw.

10. Nalezy zapewnié¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci i bezpieczeristwa

ruchu wszystkim uzytkownikom drogi.

11. Zapewnic skrajnie pozioma i pionowa.
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12. Lokalizacja przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego wymaga przebudowy drogi,
ul. Ofiar Dabia. W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ korekte istniejacego °
uktadu drogowego w niezbednym zakresie, dla zapewnienia prawidtowego dowiazania do
stanu istniejacego i normatywnych parametréw docelowego uktadu drogowego.

13. Lokalizacje przejécia dla pieszych i przejazdu dla roweréw przez ul. Ofiar Dabia
potwierdzi¢ analiza widocznosci pomiedzy kierujgcymi poruszajacymi sie jezdnia ulicy
a niechronionymi uczestnikami ruchu, przy uwzglednieniu miarodajnej predkosci
pojazdéw (wynikajacej z parametrow ulicy i jej funkii). Z uwagi na zbieg tuku poziomego
z tukiem pionowym, konieczne jest analiza widocznosci poziomej i pionowej,
z uwzglednieniem profili podtuznych projektowanej drogi dla rowerdéw.

14. Rozwiazania w zakresie ciggdéw pieszych i rowerowych powinny by¢ zgodne z ww.
obowiazujacymi standardami. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikow ruchu
powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do
potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dla rozwiazan niezgodnych i rozwiazan alternatywnych
nalezy uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. Dostepnosci
Architektonicznej Przestrzeni Publicznej oraz Obiektéw Budowlanych dla Osob ze
Szczegolnymi Potrzebami.

15. Szeroko$¢ przejscia dla pieszych powinna by¢ nie mniejsza niz 4,00 m.

16. Przed przejéciem dla pieszych/przejazdem rowerowym nalezy zaprojektowac strefe
oczekiwania majaca szeroko$¢ réwng szerokosci przejScia/przejazdu i diugos¢ nie
mniejszej niz 2,50 m. W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie dtugosci do 2,00 m.

17. Strefe oczekiwania nalezy zaprojektowac przed przejéciem dla pieszych i przejazdem dla
roweréw przed jezdnia z obu stron ulicy, pomiedzy pasami ruchu jako wyspe azylu.

18. Ciagi piesze i rowerowe wykonaé z nawierzchni bezfazowej.

19. Przy planowanym przejsciu dla pieszych nalezy zastosowa¢ pasy medialne z pasami
naprowadzajacymi wyposazonymi w rowki prowadzace dla oséb z dysfunkcja wzroku.
Pasa ostrzegawczego nie projektuje sie w skrajni jezdni.

20. Infrastrukture dla pieszych i rowerdw przed przekroczeniem przez jezdnie ulicy nalezy
uksztattowaé w sposéb ,esujacy” tor ruchu, wymuszajacy redukcje predkosci kierujacych
rowerem oraz zachowanie szczegélnej ostroznosci niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Nie dopuszcza sie ksztattowania przejscia da pieszych i przejazdu dla
roweréw zapewniajacych bezposrednie potaczenie ,na wprost” w ciggu bulwarow.

21. Nalezy zaprojektowa¢ rozwigzania nieuprawnione przekraczanie jezdni przez pieszych
i kierujacych rowerem poza przejéciem dla pieszych i przejazdem dla rowerow,
na wysokosci bulwaréw.

22. Z uwagi na czesciowe potozenie planowanej inwestycji na watach przeciwpowodziowych
rzeki Wisty, terenach zagrozonych powodzig i bliskie] lokalizacji rzeki Wisty konieczne jest
dla rozwigzan projektowych/dokumentacji  projektowe] uzyskaC ~wymagane
opinie/uzgodnienia/zezwolenia Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

23. Na zakresach robét nalezy dowiaza¢ sie sytuacyjnie i wysokosciowo do stanu istniejacego
ulic oraz terenu przylegtego, z zapewnieniem ptynnego powigzania bez réznic
wysokosciowych, przy zachowaniu normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych
oraz zapewnieniu prawidtowego odwodnienia terenu przylegtego oraz prawidtowego
powiazania warstw konstrukcji nawierzchni.

24. Konstrukcje nawierzchni winny by¢ projektowane w nawiazaniu do istniejacych
warunkéw  wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci,
jednoczeénie  powinny uwzglednia¢ uwarunkowania  wynikajace z  potrzeb
eksploatacyjnych i konserwatorskich.

25. W zakresie zieleni:

e Nalezy obja¢ szczegolng ochrong zielen, znajdujaca sie w obszarze planowanej
inwestycji.
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e Proces planowania i realizacji inwestycji winien by¢ zgodny z Uchwata Nr
XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie ochrony
drzew na terenie Gminy Miejskiej Krakow.

o Drzewa oraz inne formy zieleni wystepujacej w obszarze prowadzonych robot
powinny by¢ zabezpieczone i objete ochrong na czas prowadzenia prac zgodnie ze
Szczegotowymi zasadami ochrony drzew w inwestycjach na terenie Gminy Miejskiej
Krakow (Zatgcznik nr 1 do zarzadzenia nr 591/2024 Prezydenta Miasta Krakowa
z dnia 26 lutego 2024 r.).

e Nalezy uzyskac opinie Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie dot. ew. planowanego
zakresu wycinki/przesadzen drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycja.

o Nalezy przyjac rozwigzania projektowe minimalizujgce ingerencje w istniejaca zielen,
umozliwiajgce maksymalng ochrone drzew rosnacych na terenie planowanej
inwestycji oraz w jej bezposrednim sasiedztwie (z uwzglednieniem rozmiaréw koron
i systemow korzeniowych).

e Nalezy wykonal inwentaryzacje zieleni z gospodarks szata roslinng w formie
opisowej i graficzne] ze wskazaniem zaistniatej kolizji z zielenia, zestawieniem zieleni
przeznaczonej do wycinki wraz z preliminarzem kosztéw wycinki.

e Dla inwentaryzacji dendrologicznej nalezy sporzadzi¢ waloryzacje, w celu ochrony
szczegdlnie wartodciowych okazdéw lub obszarow.

o Nalezy uzyska¢ wymagane opinie, warunki i uzgodnienia w zakresie wycinki zieleni
i/lub nasadzen zastepczych dla przedmiotowego zadania.

26. Nalezy zapewnic prawidtowe oswietlenie i odwodnienie.

27. Przejscie/przejazd dla pieszych winno by¢ wyposazone w dedykowane oswietlenie.

28. O warunki odwodnienia planowanej inwestycji nalezy zwréci¢ sie do gestora sieci
ogoélnosptawnej tj.: Wodociagoéw Miasta Krakowa.

29. W przypadku kolizji z istniejacymi urzadzeniami lub sieciami w obrebie pasa drogowego,
nalezy rozwigza¢ kolizje branzowe na warunkach okreélonych przez poszczegéinych
dysponentow sieci.

30. Dokumentacja projektowa uktadu drogowego przed ztozeniem do uzgodnienia w tut.
Jednostce winna uzyskaé pozytywne opinie, w zaleznosci od potrzeb: Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa, Zespotu Zadaniowego
ds. niechronionych uczestnikéw ruchu w mieécie Krakowie, Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie, Zarzadu Zieleni Miejskie] w Krakowie, Ogrodnika Miejskiego.

31. Odpowiedzialnos¢ za opracowanie projektu budowlanego w sposéb zgodny z wymogami
Prawa Budowlanego, przepisami, obowigzujacymi normami i zasadami wiedzy technicznej
ponosi Projektant, w tym za aktualno$é¢ map oraz ocene i uzyskanie zgody w zakresie
odstepstw od przepiséw (m.in, Ministra Infrastruktury zdnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych -
Dz.U.2022.1518).

32. Nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadaja
wydane dokumenty formalno-prawne.
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Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakéw, 18.03.2025r.

RU.461.6.102.2025
Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: Warunki techniczne budowy dedykowanego oswietlenia przejécia dla pieszych oraz przejazdu
rowerowego w ul. Ofiar Dabia w Krakowie w ramach zadania pn. ,Budowa tunelowego
przejazdu dla rowerdw pod ul. Ofiar Dabia” - Program Budowy Sciezek Rowerowych.

Zarzad Drég Miasta Krakowa w odpowiedzi na otrzymane pismo wraz z zataczonymi
materiatami po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki budowy elektroenergetycznego
przytacza dedykowanego oswietlenia w lokalizacji zgodnie z wnioskiem:

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje o$wietlenie GMK zasilane z PZ 1065 (Stopierh Wodny Dabie).
W zataczeniu przesytamy schematy o charakterze informacyjno-pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia oswietleniowe musza spetnia aktualne wymagania stawiane
przez ZDMK (do pobrania ze strony www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantéw).

3. W ramach inwestycji nalezy zaprojektowaé budowe dedykowanego oswietlenia przejsé |
dla pieszych oraz przejazdu dla rowerdw zgodnie z rekomendacja Ministerstwa Infrastruktury z dnia
20.07.2018r. (zgodnie z wymaganiami ZDMK) w oparciu o nastepujace wytyczne:

Woariant budowy nowego przejazdu pieszo/rowerowego przez ul. Ofiar Dabia w Krakowie:

a) Projektowaé stupy stalowe ocynkowane Ilub aluminiowe anodowane na fundamentach
prefabrykowanych zgodne z wymaganiami ZDMK.

b) Dedykowane oprawy LED o rozsyle asymetrycznym wyposazone w sterownik zgodny
ze standardem obecnie stosowanym w ZDMK.

c) Zastosowaé kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej diugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. SRS/DVK/DVR min 75 - pod droga / zjazdami rury sztywne).

d) Zasilanie projektowaé od najblizszego stupa istniejacego oswietlenia (bedacego w zarzadzie GMK)
zlokalizowanego w pasie drogowym - kablowo doziemnie.

e) W przypadku kolizji nowego przejazdu pieszo/rowerowego przez ul. Ofiar Dabia z istn. stupami
odwietleniowymi nalezy wymieni¢ je na nowe w nowej lokalizacji zgodnie z pkt a) i b). W odcinkach
kablowych wydtuzanych wymienié kabel na nowy - nie dopuszcza sie stosowania muf kablowych.

f) Ewentualne elementy z demontazu przekaza¢ do depozytu ZDMK lub zutylizowac w porozumieniu
z dziatem UT tut. Zarzadu

Wariant poszerzenia/budowy tunelu dla rowerzystéw przy stopniu wodnym Dabie:
g) Nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zachowania ciggtosci odwietlenia w tunelu. Dla oswietlenia pod
obiektem {w tunelu) stosowac oprawy o odpornosci na udary mechaniczne min. IK 08 - zgodnie
z wymaganiami ZDMK,
h) Zasitanie projektowac od najblizszego stupa istniejgcej sieci oswietleniowej.

Zarzad Drog Miasta Krakowa
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iy Zastosowaé kabel o odpowiednio dobranym przekroju na catej dtugosci uktadany w rurze
ochronnej {(np. DVK, DVR, SRS).
Zabrania sie uktadania kabla w peszlach/rurkach ochronnych w tunelu. Kable wraz z ostong maja
stanowi¢ element konstrukcji mostu.

4. Zasilanie projektowaé kablowo, doziemnie z najblizszego stupa zasilanego z w/w PZ ziokalizowanego
w pasie drogowym/ dzialce drogowej GMK. W przypadku wyznaczenia nowego przejscia przez
ul. Ofiar Dabia lokalizacje projektowanego oswietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-
36) na podstawie uzgodnionego docelowego projektu organizacji ruchu.

5. Rozstaw stupéw i moc opraw dobra¢ do planowanego zagospodarowania z zachowaniem wymogow
stawianych odwietleniu - oswietlenie dedykowane zgodnie z rekomendacja Ministra Infrastruktury.
Parametry techniczne drogi musza spetnia¢ wymogi zawarte w Rozparzadzeniu Ministra Infrastruktury
7 dnia 24.06.2022 r. (Dz. U. 2022 poz. 1518). Projektowane stupy nie moga zawezaé powierzchni
uzytkowej chodnika, éciezek rowerowych i/lub ciggébw pieszo-rowerowych rowerowych oraz
zachowa¢ wyragang skrajnie drogowa (min. 0,5 m od krawedzi jezdni/chodnika).

6. Nalezy objad szczegéblng ochrona zielen, znajdujaca sie w poblizu miejsca prac; wszelkie prace ziemne
w poblizu drzew (w odlegtosci mniejszej niz 2m od pnia drzewa) oraz krzewow nalezy prowadzic
za pomoca zastosowania metod bezrozkopowych (przecisk lub przewiert sterowany) lub recznie tylko

i wylacznie pod nadzorem specialisty w dziedzinie dendrologii, z zachowaniem szczegdlnej

ostroznoéci, dostosowujac glebokoéé i szeroko$¢ wykopu do przebiegu korzeni, jednoczednie
nie dopuszczajac do ich usuwania i uszkodzenia. Ewentualne komory przewiertowe zlokalizowac poza
rzutem koron drzew; W przypadku braku mozliwosci wykonywania prac w sposéb nie uszkadzajgcy
drzew i krzewdw, nalezy wystapié do tut. Zarzadu z wnioskiem o wyrazenie zgody na ich wycinke
ze wzgledu na kolizje z planowana inwestycja, zgodnie z procedurg ZDMK-48/ ZDMK-49.

7. Napowyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt architektoniczno - budowlany
(zgodnie z procedurg ZDMK-37) zawierajacy (poza wymogami ustawowymi) min. bilans mocy,
schematy ZDMK z projektowanymi obwodami (z zachowaniem semantyki ZDMK) oraz obliczenia
fotometryczne.

8. Zachowa¢ ciagtos¢ oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykonaé w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie w Krakowie.

9. Prace wykona¢ w porozumieniu i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie
w Krakowie. O terminie rozpoczecia i zakoriczenia robot nalezy poinformowac tut. Zarzad
z tygodniowym wyprzedzeniem.

10.Na etapie wydawanie warunkéw analizie nie podlegaja wtasnosci dziatek. Odwietlenie projektowac
wylacznie w obszarze dziatek bedacych wtasnoscia GMK / pasie drogowym. Uzgodnienie lokalizacji
moze zosta¢ wydane wytacznie w oparciu o uzgodniony w tut. Zarzadzie projekt branzy drogowej.

11.Dla inwestycji uzyskaé niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce i pozostatych Jednostkach
miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowiazujacym prawem i procedurami.

Warunki zachowuja waznos¢ przez okres 3 lat.

Zataczniki: Kierownfk Dziaju Uzgodnief
alaczoid: Infras rukturyi shilczne]
1) Schematy zasilania PZ 1065 ; :
Robert Ceablskl
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Urzad Miasta Krako

f
f

/2025 p
Data:2025-03-25

Whioskodawca:
Zarzad Drog Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Infrastruktury

ta Krakowsa

I

; Rowerowej i Pieszej
ul, Cﬁntraina 53
31-5| 6 Krakéw

WARUNKOW  TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH
| ROZTOPOWYCH DLA INWESTYCJI PN.; ,BUDOWA TUNELOWEGO PRZEJAZDU DLA
ROWEROW POD UL. OFIAR DABIA- PROGRAM BUDOWY S$CIEZEK ROWEROWYCH".

W odpowiedzi na pismo znak 1A.452,31.1.2025 z dnia 14.03.2025 r. {data wptywu
do ZIW) w sprawie warunkéw technicznych na odprowadzenie wéd opadowych, Zarzad
Infrastruktury Wodnej w Krakowie informuje, ze w rozpatrywanym terenie obowiazuje system
kanalizacji ogolnosptawnej. W przedmiotowym terenie ZIW nie posiada sieci kanalizacji
deszczowej.

W zwigzku z powyzszym o warunki w zakresie odwodnienia planowanej inwestycji
nalezy wystapi¢ do jej zarzadcy tj. Wodociggéw Miasta Krakowa, ul. Senatorska 1, 30- 106
Krakéw.

Sprawe prowadzi;
Matgorzata Wysmyk - Dziat Uzgodnien | Warunkdw, nr tel.: 12 323 30 59.

Otrzymuja:
1 x Adresat (bez zat.)

1 x aa (WUW)

Zarzgd {nfrastruktury Wodnej w Krakowie
el +48 12 323 30 01, +48 12 323 30 02, sekretariat@ziw krakow pl
31977 Krakdw, os. Szkolne 27







HEEE Zarzad Transportu
B = publicznego
‘iﬁ‘ w Krakowie
Krakéw, 25 marca 2025 r.

TA.651.2.33.2025

ZDMK Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 KRAKOW
sekretariat@zdmk.krakow.pl

Odpowiedz na pismo

Dotyczy wydania warunkéw technicznych dla zadani, pn.: "Budowa tunelowego przejazdu
dla rowerdw pod ul. Ofiar Dabia" - Program Budowy Sciezek Rowerowych.

Data pisma 14.03.2025 r.

Data wplywu 14.03.2025 .

Znak sprawy 1A.452.31.1.2025

Szanowni Panstwo,

W nawiazaniu do pisma z dnia 14 marca br. w sprawie wydania warunkdw technicznych dla
zadania pn.. "Budowa tunelowego przejazdu dla roweréw pod ul. Ofiar Dabia", Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie wnosi o przyjecie ponizszych uwag:

Ad. 1. Budowa nowego tunelu dla rowerzystéw pad ul. Ofiar Dabia.
1. Dla ciagu pieszego i drogi dla roweréw wewnatrz tunelu nalezy zapewnic¢ uzytkowa

szerokosé 2.5 m,

W razie koniecznosci, z uwagi na ograniczenia terenowe i istniejace zagospodarowanie
(m.in. obiekty stopnia wodnego) dopuszcza sie zawezenie ciggéw do szerokosci
odpowiednio 2.0 m i 2.5 m, a w ostatecznosci wykonanie wspdélnego ciagu dla pieszych
i rowerzystdw o szerokosci uzytkowej 4.0 m.

2. Na dojazdach do tunelu uwzgledni¢ poszerzenie istniejacych fragmentéw wspdlnego
ciagu i rozdziat na droge dla roweréw (ddr) i ciag pieszy (cp), dazy¢ do zapewnienia
normatywnego spadku podtuznego do 6%. Dowigzanie do istniejacych ciggdéw pieszego
i rowerowego ksztattowaé w sposéb jak najbardziej prosty, bez zbednych odgiec.

3. Zapewnic

* skrajnie pozioma i pionowa,

¢ nawierzchnie bezfazowg projektowanego ciggu pieszego i rowerowego,

s spojnoéc rozwigzah projektowych na pofaczeniu istniejacej i projektowanej
infrastruktury w  szczegblno$ci w  zakresie dowigzania  sytuacyjno
wysokosciowego,

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
tel, +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



+ prawidtowe odwodnienie i o$wietlenie obszaru objetego zakresem opracowania,
nowe elementy uzbrojenia nie moga zawezaC uzytkowej szerokosci
projektowanych ciagéw,

s usuniecie ewentualnych kolizji z istniejacym uzbrojeniem.

4. Dla infrastruktury rowerowej zastosowaé rozwigzania wg Standardéw technicznych
i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa, zgodnie z Zarzadzeniem
Nr3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r.
(m.in. nawierzchnia asfaltowa, rozdziat pomiedzy ddr i cp z dwoch rzedéw kostki
utozonej pod katem, wartosci tukéw poziomych ddr).

5. Dla opracowania projektowego nalezy uzyskac pozytywna opinie Zespotu Zadaniowego
ds. niechronionych uczestnikéw ruchu, powotanego Zarzadzeniem Nr1283/2023
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 maja 2023 r.

Ad. 2. Poszerzenie istniejacego tunelu przy stopniu wodnym Dabie.

1. lIstniejacy ciag w tunelu nalezy poszerzy¢ maksymalnie jak pozwola na to warunki
terenowe iistniejace zagospodarowanie, postulowana szerokos$¢ uzytkowa 5.0 m.
Ksztattowa¢ wydzielona infrastrukture dla pieszych i rowerzystéw o szerokosci 2 x
25m. W razie koniecznosci, dopuszcza sie zawezenie ciggéw do szerokosci
odpowiednio 2.0 m i 2.5 m, a w ostatecznosci wykonanie wspdlnego ciagu dla pieszych
i rowerzystéw o szerokosci uzytkowej 4.0 m.

2. Zwiekszy¢ wysokos¢ przejicia tunelowego, dazy¢ do parametréw normatywnych.

3. Na dojazdach do tunelu uwzglednié¢ poszerzenie istniejacych fragmentéw wspolnego
ciagu i rozdziat na droge dla rowerdw (ddr) i ciag pieszy (cp), dazyé do zapewnienia
normatywnego spadku podtuznego do 6%.

4. Zapewnic

e skrajnie pozioma i pionowa,

e nawierzchnie bezfazowa projektowanego ciagu pieszego i rowerowego,

e sp6jnosé rozwiazan projektowych na pofaczeniu istniejgcej i projektowanej
infrastruktury w  szczegblnosci w  zakresie dowiazania  sytuacyjno
wysokosciowego,

e prawidtowe odwodnienie i oswietlenie obszaru objetego zakresem opracowania
nowe elementy uzbrojenia nie moga zawezaé uZytkowej szerokosci
projektowanych ciggow,

e usuniecie ewentualnych kolizji z istniejacym uzbrojeniem.

5. Dla infrastruktury rowerowej zastosowa¢ rozwigzania wg Standardéw technicznych
i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa, zgodnie z Zarzadzeniem
Nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. (m.in.
nawierzchnia asfaltowa, rozdziat pomiedzy ddr i cp z dwéch rzedéw kostki utozonej pod
katem, wartoéci tukéw poziomych ddr).

6. Dla opracowania projektowego nalezy uzyskac pozytywna opinie Zespotu Zadaniowego
ds. niechronionych uczestnikéw ruchu, powotanego Zarzadzeniem Nr 1283/2023
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 maja 2023 r.

Ad. 314 Budowa przejazdu rowerowego i przejscia dla pieszych przez ul. Ofiar Dabia

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakoéw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl



1. Przejécie z przejazdem przez ul. Ofiar Dabia nalezy projektowa¢ w migjscu
zapewniajacym widocznoéé dla wszystkich uczestnikéw ruchu w miare mozliwosci na
wprost ciggéw na Bulwarach, w celu zapewnienia jak najkrétszej trasy pomiedzy ciggami
po obu stronach stopnia wodnego Dabie.

2. Na przejsciu zapewni¢ wyspe azylu.

3. Na dojazdach do przejécia wykonaé rozdzielong infrastrukture piesza i rowerowa
dowiazana do istniejacych ciagéw na Bulwarach. Dazy¢ do zapewnienia normatywnych
spadkéw podtuznych tacznikéw.

4. Przed przejsciem dla pieszych po obu stronach zapewni¢ poszerzenia chodnika
umozliwiajace pieszym idacym wzdtuz ul. Ofiar Dabia ominiecie pieszych/ rowerzystéw
oczekujacych przed przekroczeniem ulicy.

5. Na przejezdzie zapewnié¢ ciggtoéé nawierzchni i niwelety drogi dla rowerdw, bez
uskokéw, nie stosowad kraweznikéw w poprzek.

6. Przy przejéciu dla pieszych zastosowad pasy medialne z pasami naprowadzajacymi dla
os6b z dysfunkcja wzroku, pasy ksztattowaé poza skrajnig drogows, zgodnie ze
Standardami Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa i Standardami Dostepnosci.

7. Minimalizowa¢ wycinke zieleni wysokie;j.

8. Zapewnic:

- nawierzchnie bezfazowa projektowanych odcinkdow ciagdw pieszych
i asfaltowa rowerowych,

- swobodny przejazd pojazdéw KMK, nie nalezy zawezac istniejacej szerokosci
jezdni,

- odpowiednie warunki widocznosci na przejezdzie dla roweréw i przejsciu dla
pieszych,

- miejsce na lokalizacje oznakowania pionowego w pasie drogowym, poza
uzytkowa szerokoscig projektowanych ciagdw,

- spdéjnoéé rozwigzan projektowych na potaczeniu istniejgcej i projektowanej
infrastruktury w szczegdélnosci w  zakresie dowiazania sytuacyjno
wysokosciowego,

- prawidtowe odwodnienie i oswietlenie obszaru objetego zakresem
opracowania ze szczegdlnym uwzglednieniem przejscia dla pieszych, nowe
elementy uzbrojenia nie moga zawezac uzytkowej szerokosci projektowanych
ciagdw,

- usuniecie ewentualnych kolizji z istniejgcym uzbrojeniem.

9. W celu zapewnienia odpowiedniej dostepnosci do KMK npalezy rozwazy¢
zaprojektowanie pary przystankéw na ul. Ofiar Dabia w rejonie budynkéw nr 4A i 22.
Perony nalezy projektowac na dtugosci 20 m i szerokosci min. 2,5 m z ewentualnym
poszerzeniem pod wiate przystankowa. Na kazdym peronie nalezy zaprojektowac
krawezniki peronowe typu kassel-kerb, pasy ostrzegawcze dla oséb z dysfunkcjami
wzorku oraz wiate przystankows. W miejscu zatrzymywania si¢ autobuséw na
przystanku nalezy zapewnié nawierzchnie z betonu cementowego zbrojonego w kolorze
czerwonym,

10.Dla infrastruktury rowerowej zastosowa¢ rozwigzania wg Standardéw technicznych
i wykonawczych dla infrastruktury rowerowe]j Miasta Krakowa, zgodnie z Zarzadzeniem
Nr3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. (m.in.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariat@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



nawierzchnia asfaltowa, rozdziat pomiedzy ddr i cp z dwdch rzedéw kostki utozonej
pod katem, wartosci tukéw poziomych ddr).

11.Dla opracowania projektowego nalezy uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu
Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu, powotanego Zarzadzeniem
Nr 1283/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 maja 2023 r.

Z wyrazami szacunku,

Z up. DYREKTORA ZTP
Matgorzata Jedynak
Kierownik Dziatu Mobilnoéci Aktywnej

W przypadku pytan, prosimy kontaktowaé sie:
telefonicznie - pod numerem 12 616 8671

¢ osobiécie - Dziat TA, pokdj 210, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw

e e-mailowo - sekretariat@ztp.krakow.pl

Otrzymuja:
1. Adresat
2. ala

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakow, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl
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GK-10.7211.107.2025

Zarzad Drég Miasta Krakowa

Dziat Przygotowania Infrastruktury
Rowerowej i Pieszej - |IA
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy warunkdw technicznych dia budowy tunelowego przejazdu dla roweréw pod ul, Ofiar Dabia
Data pisma 14.03.2025r.

Datawptywu 14.03.2025r.

Znak sprawy 1A452.31.1.2025

Szanowni Pafstwo,

przedktadam wytyczne do przedmiotowego zadania w zakresie kompetencji organu zarzadzajgcego
ruchem na drogach publicznych.

Istniejace uwarunkowania lokalne na ul. Ofiar Dabia — w szczegdlnosci wynikajace z niekorzystnej
geometrii ulicy oraz pogorszenia wlasciwosci funkcjonalnych dla pieszych i kierujacych rowerem —
jednoznacznie wskazujg na zasadnosc realizacji rozwigzania tunelowego, a przemawiajg przeciwko
wariantom zaktadajacym wyznaczenie przejscia dla pieszych i przejazdu dla roweréw w poziomie
jezdni. W zwiazku z tym, rozpatrywanie takich wariantéw jest mozliwe wytacznie po wykazaniu
braku moZliwosci realizacji potaczenia tunelowego.

Tunel pod ul. Ofiar Dabia

1. Rozwiazania tunelowe nalezy projektowa¢ zgodnie z aktualng wiedza techniczng,
zapewniajgc wymagane w standardach parametry dla ruchu pieszego i rowerowego.

2. Konieczne jest zapewnienie whasciwego powigzania ruchu pieszego i rowerowego pomigdzy
projektowanym tunelem a istniejacymi ciggami pieszymi i rowerowymi w ciggu ul. Ofiar
Dabia.

Przejazd dla roweréw i przejécie dla pieszych przez ul. Ofiar Dabia

3. Lokalizacje przejscia dla pieszych i przejazdu dla roweréw przez ul. Ofiar Dabia nalezy
potwierdzi¢ weryfikacja widocznosci pomiedzy kierujacymi poruszajacymi sig jezdnig
ul. Ofiar Dabia a niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego, przy uwzglednieniu
miarodajnej predkosci pojazdéw (wynikajacej z parametréw ulicy i jej funkcji). Z uwagi na

Urzad Miasta Krakowa

WYDZiAE GOSPODARKI KOMUNALNEJ | INFRASTRUKTURY
tel. +48 12 616 88 18, fax +48 12 616 88 01, gk.umk@um.krakow.pl
ul. Wielopole 17a, 31-072 Krakdw

www.krakow.pl




zhieg tuku poziomego z tukiem pionowym, konieczne jest zweryfikowanie zaréwno
widocznosci poziomej, jak i pionowej z uwzglednieniem profili podtuznych projektowanej
drogi dla rowerdw.

4. Nalezy zaprojektowaé strefy oczekiwania przed przejéciem dla pieszych i przejazdem dla
rowerow:

a. przed jezdnig z obu stron ulicy;
b. pomiedzy pasami ruchu - w tym celu nalezy zaprojektowac wyspe azylu.

5. Nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage na wiasciwe uksztattowanie wysokosciowe najazdéw
drog dla roweréw i drég dla pieszych pomiedzy bulwarami a jezdnig ul. Ofiar Dabia.
Konieczne jest ,wyptaszczenie” ww. odcinkéw w stopniu pozwalajacym na Zapewnienie
wiaéciwej widocznoéci oraz komfortu niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

6. Nalezy zapewni¢ prawidtowe powiazanie ruchu rowerowego pomigdzy projektowana
infrastruktura a istniejacymi rozwiazaniami na jezdni ul. Ofiar Dabia (pasy ruchu dla
roweréw, tor ruchu roweréw wynikajacy z oznakowania P-27).

7. Nalezy zapewnié¢ rozwigzania uspokajajace ruch na jezdni ul. Ofiar Dabia, wymuszajace
zachowanie szczegdlnej ostroznodci i redukcje predkosci pojazdéw przy dojezdzie do
przejsciadla pieszychiprzejazdu dlaroweréw. W tym celu wskazuje na konieczno$¢ odgiecia
toru jazdy oraz lokalne zmniejszenie szerokosci paséw ruchu, przy zachowaniu
przejezdnosci pojazdu miarodajnego.

8. Infrastrukture dla pieszych i kierujgcych rowerem przed przekroczeniem jezdni ul. Ofiar
Dabia w obu kierunkach nalezy ksztattowaé w sposéb ,esujacy” tor ruchu, wymuszajacy
redukcje predkosdci kierujacych rowerem oraz zachowanie szczegblnej ostroznosci
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Nie dopuszcza sie ksztattowania przejscia
dla pieszych i przejazdu dla roweréw zapewniajacych bezposrednie potacznie ,na wprost”
w ciagu bulwarow.

9. Nalezy zaprojektowaé rozwiazania uniemozliwiajace nieuprawnione przekraczanie jezdni
przez pieszych i kierujacych rowerem poza przejsciem dla pieszych i przejazdem dla
rowerdw na wysokosci bulwaréw.

Wskazania ogélne (obydwa warianty)

10, Projektowana infrastruktura winna spetniaé wymagania przepiséw techniczno-
budowlanych [1], wytycznych rekomendowanych ministra wtasciwego ds. transportu
(WR-D) oraz standarddw projektowania przyjetych zarzadzeniami Prezydenta Miasta
Krakowa [2], [3], [4].

11. Nalezy zapewni¢ prawidtowe oswietlenie projektowanego uktadu, w tym doswietlenie
przejéciadla pieszych i przejazdu dla roweréw.

12. W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia

prac).

Urzad Miasta Krakowa

WYDZ1AE GOSPODARKI KOMUNALNEH INFRASTRUKTURY
tel. +48 12 616 88 18, fax +48 12 616 88 01, gk.umk@um.krakow.p!
ul. Wielopole 17a, 31-072 Krakow

www.krakow.pl




W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:
= telefonicznie - pod numerem 12 616 84 65 (sprawe prowadzi Tomasz Powegzka)
= osobiscie - Referat Sterowania Ruchem i Geometrii Drég, ul. Wielopole 1 pokéj 202
= e-mailowo - gk.umk@um.krakow.pl

Z wyrazami szacunku

Michat Mikotajczyk
Zastepca Dyrektora Wydziatu
/Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Identyfikator pisma w systemie teleinformatycznym:

2394569.6037815.6834488

Podstawa prawna

[1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych {Dz. U. poz. 1518)

[2] Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. w sprawie
wprowadzenia ,Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa"

[3] Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia
,Standardow Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”

[4] Zarzadzenie nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 kwietnia 2023 r. w sprawie
wprowadzenia ,Standardéw Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”

Otrzymuja:
1. Adresat
2. Aa

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE GOSPODARKI KOMUNALNEJ | INFRASTRUKTURY
tel. +48 12616 88 18, fax +48 12 616 88 01, gk.umk@um.krakow.pl
ul. Wielopole 173, 31-072 Krakow

www.krakow.pl
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AM-04.4120.1.118.2025.NS

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow
sekretariat@zdmk.krakow.pl

Dotyczy: WYDANIA WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN. BUDOWA
TUNELOWEGO PRZEJAZDU DLA ROWEROW PO UL. OFIAR DABIA - PROGRAM BUDOWY
SCIEZEK ROWEROWYCH

Odpowiadajac na pismo znak: 1P.452.31.1.2025 z 14.03.2025r. (data wplywu:
14.03.2025 r.) dotyczace wydania warunkéw technicznych zgodnie z posiadanymi kompetencjami
dla inwestycji jw., Miejski Konserwator Zabytkéw w Krakowie informuje, Ze wskazane zamierzenie
inwestycyjne polozone jest poza terenami wpisanymi do rejestru zabytkéw oraz ujetymiw gminnej
ewidencji zabytkdw, a takze poza strefa nadzoru archeologicznego.

W przypadku rozszerzenia zakresu inwestycji i ewentualnej ingerencji w obiekt lub teren
objety ochrona konserwatorska, nalezy zwréci¢ sie¢ do MKZ na etapie projektowym, celem
uzyskania stosowanego uzgodnienia.

Otrzymuija;
1. 1xAdresat{naadres e-mail)
2. 2xaa

Urzad Miasta Krakowa

BIUJRO ARCHITEKTA MIASTA

Migjski Konserwator Zabytkéw

tel. +48 12 616 65 00, fax +48 12 614 65 01, mkz@um krakow.pl
31-144 Krakow, ul. Biskupis 18

www. krakow.pl
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Zarzad

Zieleni Mipjsiie]

w Krakowie Krakow, 15.04.2025 r.

ZZ5.53.87.25.JH

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakéw
sekretariatdi@zdmk. krakow.pi

Odpowiedz na pismo

Dotyczy Wydania warunkéw technicznych do realizacji zadania pn.:,, Budowa

tunelowego przejazdu dla rowerdw pod ul. Ofiar Dabia” - Program
Budowy Sciezek Rowerowych”

Data pisma 14.03.2025 r.
Data wplywu 14.03.2025 r.
Znak sprawy [A.452.31.1.2025

W odpowiedzi na pismo w przedmiotowej sprawie Zarzad Zieleni Miejskiej

w Krakowie informuje, iz w ramach realizacji przedstawionych wariantéw dla ww.
zadania nalezy uwzgledni¢ ponizsze wytyczne.

1.

Proces planowania i realizacji inwestycji winien by¢ zgodny z Zarzadzeniem nr
591/2024 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26 lutego 2024r. w sprawie
..Szczegblowych zasad ochrony drzew w inwestycjach na terenie Gminy
Miejskiej Krakow "'

https://bip.krakow.pl/zarzadzenie/2024/591/w_sprawie wprowadzenia Szcz
egolowych zasad_ochrony _drzew_w_inwestycjach_na_terenie_Gminy Miejs
kiej Krakow i _wprowadzenia_zasad_obliczania_minimalnej liczby nasa.html

Nalezy przyja¢ rozwigzania projektowe minimalizujgce ingerencje
w istniejaca zieled, umozliwiajace maksymalng ochrone drzew/krzewdw
rosnacych na terenie planowanej inwestycji oraz w jej bezposrednim
sasiedztwie (z uwzglednieniem rozmiaréw koron i systeméw korzeniowych).
W szczegolnosci nalezy:
celem zachowania w dobrej kondycji jak najwiekszej liczby drzew rosnacych
na terenie planowanej inwestycji, przed przystapieniem do opracowania
rozwigzan projektowych w ramach dokumentacji projektowej nalezy wykonac
inwentaryzacje zieleni wraz z operatem dendrologicznym
Z uwzglednieniem:

» numerdw arbotag (tabliczka z numerem inwentaryzacyjnym drzewa

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie

tel. +48 12 201 02 40, sekretariat@zzm.krakow.pl
30-059 Krakéw, ul. Reymonta 20
www.zzim.krakow.pl

Adrninistratorem Paristwa danych osebowych jest Zarzad Zielani Miejskiej w Krakowie, Szczegdtowe informacje na temat przetwarzania Paristwa danych

osobowych przez Zarzad Zieleni Migjskiej w Krakowie znajda Paristwo pod adresem: hitps://www.bip.krakow.pl/?bi _id=567&mmi=15222




zawieszona ha pniu) - dot. drzew zinwentaryzowanych przez ZZM,

» wrysowania realnych obwodéw pni i naptywéw korzeniowych wszystkich
drzew w poblizu projektowanych ciqgéw z opisem zastanych oraz
mozliwych kolizji (bezposrednich i posrednich) planowanej inwestycji
z drzewami i krzewami,

» wskazania szczegdlnie wartoéciowych okazéw lub obszardw zieleni
i zaleceniami dotyczacymi unikniecia kolizji z planowang inwestycja,
» wyznaczenia stref ochrony drzew (SOD).

— w ramach opracowania dokumentacji projektowej przedstawi¢, w przypadku
kolizji inwestycji ze szczegdlnie wartosciowymi okazami, wariantowe
rozwiazania projektowe, w tym minimalizujace kolizje z drzewami wykazanymi
w operacie (np. miejscowe zawezenia ciggéw komunikacyjnych, pofaczone
z wyraznym oznakowaniem, rezygnacja z obrzezy ciagéw komunikacyjnych
w strefie ochrony drzewa, krawezniki mostowe, chodniki wyniesione
i fundamentowane punktowo, podioze strukturalne jako podbudowa ciagu
komunikacyjnego, nawierzchnie pétprzepuszczalne, kanaty technologiczne
umozliwiajace zbiorcze prowadzenie oraz bezrozkopowy serwis sieci
teletechnicznych i wybranych sieci)

— nalezy preferowaé rozwiazania przestrzenne i technologiczne zapewniajace
drzewom optymalne warunki siedliskowe oraz gwarantujace drzewom
zywotnos¢, zawarte w projekcie ochrony drzew;

— jezeli pomimo podjecia dziatah jw. nie ma mozliwosci zachowania drzew,
nalezy wyréwnaé strate poprzez dokonanie nasadzen zastepczych
w stosunku do tych drzew, w tym dla ktérych decyzja administracyjna nie
ustalita obowiazku wykonania nasadzen zastepczych, réwniez gdy decyzja na
ich wycinke nie byta wymagana. Obowigzek wyrdéwnania straty nie dotyczy
drzew, dla ktérych pomimo wykonania wyprzedzajaco projektu nasadzen
zastepczych, naliczono optate w oparciu o przepisy ustawy z 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody;

- rozwazyé przesadzenie wszystkich mtodych, wczeéniej szkotkowanych drzew
(o obw. pnia do 50 cm) oraz krzewdw, ktérych stan fitosanitarny kwalifikuje
do takiego zabiegu.

- przesadzenie drzew/krzewdw oraz nasadzenia zastgpcze polegajace na
bilansowaniu usuwanych drzew nowymi nasadzeniami, w pierwszej kolejnosci
nalezy uwzgledni¢ na obszarze tej samej dziatki geodezyjnej. W przypadku
braku mozliwoéci przeprowadzenia nasadzen zastepczych na obszarze tej
samej dzialki geodezyjnej, dopuszcza sie nasadzenie drzew na innych
terenach.

3. W ramach planowanej inwestycji nalezy opracowac projekt zieleni:
- zapewni¢ maksymalnie duzy udziat powierzchni biologicznie czynnej,
umozliwiajacej wprowadzenie nowej/zachowanie istniejace]j zieleni niskiej
i wysokiej;
Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie
tel. +48 12 201 02 40, sekretariat@zzm.krakow.pl
30-059 Krakdw, ul. Reymonta 20

www.zzm.krakow.pl

Administratorem Paristwa danych osobowych jest Zarzad Zieleni Migjskiej w Krakowie. Szczegdlowe informacje na temat przetwarzania Pafistwa danych
osobowych przez Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie znajda Paristwo pod adresem: https://www.bip.krakow.pl/?bip_id=567&mmi=15222




- prace winny by¢ przeprowadzone zgodnie ze L,Standardami zaktadania
i pielegnacji podstawowych rodzajéw terendw zieleni w Krakowie na lata
2019 - 2030” (zatacznik do ., Kierunkéw rozwoju i zarzgdzania
terenami zieleni w Krakowie na lata 2019-2030");

— dla projektowanych terendw zieleni nalezy przyja¢ minimalne wymiary:

» dla drzew: okienka 3 x 3 m (bezwzgledne minimum 2 x 2 m), pasy
zieleni o szerokosci minimum 1,5 m,

> dla krzewéw: okienka minimum 1,5 x 1,5 m, pasy zieleni
0 szerokosci minimum 1 m,

» w przypadku koniecznosci zapewnienia ruchu pieszym dopuszcza sig
zastosowanie w tej czesci nawierzchni przepuszczalnej lub kratownicy. .

_  zielefice/okienka winny znajdowaé sie w odlegtosci od krawedzi jezdni
i chodnika zapewniajacej ochrone zieleni podczas zimowego utrzymania
drég;

— lokalizacja zielericéw/okienek winna zapewnia¢ miejsce na swobodny
rozrost korony, w adekwatnym oddaleniu od elementéw potencjalnie
kolidujacych, wymuszajacych wykonywanie systematycznych cie¢ koron
w przysztosci;

- nalezy usungé nawierzchnie wraz z podbudowg oraz wymieni¢ ziemie na
urodzajna na gteboko$¢ 1,2 m na catej powierzchni przysziego
zielenca/okienka.

4. Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej projekt
z inwentaryzacjg zieleni wraz z operatem gospodarowania drzewami
i krzewami oraz projektem zieleni nalezy przedtozy¢ do uzgodnienia w tut.
Jednostce oraz nalezy uzgodnié¢ z Ogrodnikiem Miejskim.

Z kim sie kontaktowac

W razie pytan prosimy kontaktowac sig:
o telefonicznie - nrtel. 12 20 18 871
s e-mailowo- jhajdas@zzm.krakow.pl

Z wyrazami szacunku

Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez:
Dorota Szatata
Z-ca Dyrektora d/s Zieleni

Identyfikator pisma w systemie teleinformatycznym:
260262,844822.883055

Otrzymuje:
1 x Adresat
1xa/a

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie

tel. +48 12 201 02 40, sekretariat@zzm.krakow.pl
30-059 Krakéw, ul. Reymonta 20
www.zzm.krakow.pl

Administratorem Paristwa danych esobowych jest Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie. Szczegélowe informacje na temat przetwarzania Paristwa danych
hitps: i |/2bip id=567&mmi=15222







’E K k &
‘1 ra OW Krakow, 24 kwietnia 2025 1,

0C-03.5544.10.2.2023

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Dotyczy: WYDANIA WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN. BUDOWA
TUNELOWEGO PRZEJAZDU DLA ROWEROW POD UL. OFIAR DABIA - PROGRAM
BUDOWY SCIEZEK ROWEROWYCH

W odpowiedzi na pismo znak 1A.452.31.1.2025 z dnia 15.04.2025r. informujg, Ze Wydzial
Bezpieczehstwa i Zarzadzania Kryzysowego nie wydaje warunkéw technicznych dla planowanych
inwestycji, lecz w ramach posiadanych kompetencji opiniuje inwestycje pod wzgledem Zagrozenia
powodziowego.

Wskazany orientacyjnie teren inwestycji pn.: ,,Budowa tunelowego przejazdu dla roweréw pod ul.
Ofiar Dabia — Program Budowy Sciezek Rowerowych”, zgodnie z mapami zagrozenia powodziowego i
mapami ryzyka powodziowego (art. 169 i 170 ustawy Prawo wodne) zatwierdzonymi przez ministra
wiaéciwego do spraw gospodarki wodnej na podstawie art. 171 ust. 4 ustawy Prawo wodne i podanymi do
publicznej wiadomosci na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury w dniu 7
wrzesnia 2022 r. znajduje sie powyzej zasicgu wod powodziowych, jednakze w ich bezposrednim
sasiedztwie.

Teren wokoét planowanej inwestycji wraz z dz. nr 218/3 obr. 16 Srédmiescie zalany zostanie
wodami powodziowymi:

1) W przypadku zaistnienia powodzi 500-letniej (Qo20) Woda przeleje sig¢ przez korong obwalowan,
a poziom zalewu moze wynie$¢ do rzgdnej okoto 203,60 m n.p.m.

2) W sytuacji zaistnienia powodzi stuletniej (Qis,) zalanie moze wystapi¢ do rzgdnej okoto 202,40 m
n.p.m.

3) W sytuacji zaistnienia powodzi stuletniej (Qys) oraz catkowitego zniszczenia obwatowan zalanie
moze wystapié¢ do rzednej okoto 202,70 m n.p.m.

W przedmiotowym rejonie wystgpuje réwniez zagrozenie powodzig w wyniku uszkodzenia lub
zniszczenia budowli pigtrzgcych. W scenariuszu uszkodzenia zapory zbiornika Goczatkowice (dla fali
kontrolnej o prawdopodobienstwie wystapicnia Qops%) poziom zalewu w odniesieniu do zwierciadla wody
w korycie rzeki moze wynie$¢ do rzgdnej okoto 204,70 m n.p.m., natomiast w przypadku awarii zapory
zbiornika Tresna (fala kontrolna - Qg gz) - do rzgdnej okoto 203,50 m n.p.m.

Teren istnicjacego tunelu znajduje sig na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig (migdzywale
rzeki Wisly) natomiast pozostata czg$¢ inwestycji tj. nowy tunel oraz oba przejécia planowane sg w pasie
50m od stopy watu lub na wale przeciwpowodziowym.,

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAL BEZPIECZENSTWA I ZARZADZANIA KRYZYSOWEGO
tel, +48 12 616 89 54, fax +48 12 616 89 61, oc.umk@um.krakow.pl
31-949 Krakéw, os. Zgody 2

www.krakow.pl




Zgodnie z art. 179 ust. 1 ustawy Prawo wodne wykonanie drogi rowerowej oraz wyznaczenie
szlaku turystycznego pieszego lub rowerowego na wale przeciwpowodziowym wymaga uzyskania zgody
wlasciciela tego watu, w tym przypadku PGW Wody Polskie.

Natomiast w pasie 50 metréw od stopy walu przeciwpowodziowego i na watach
przeciwpowodziowych obowiazuja zakazy wynikajgce z art. 176 ust.1 ustawy Prawo wodne.
Zgodnie z art. 176 ust. 4 ustawy Prawo wodne, je$li inwestycja nie zagraza szczelno$ci lub stabilnosci
waléw przeciwpowodziowych, dyrektor regionalnego zarzadu gospodarki wodnej Wod Polskich, moze
zwolni¢ z powyzszych zakazow, w drodze decyzji.

W przypadku uzyskania zgody PGW Wody Polskie oraz decyzji zwalniajacej z ww. zakazow:

a)

b)

f)

g)

Inwestor, projektant i wykonawca winni wziag¢ pod uwage fakt wystepowania zagrozenia
powodzia, stosujac odpowiednie rozwiazania techniczne i organizacyjne, zabezpieczajgce
realizowang inwestycje przed negatywnymi skutkami zalania wodami powodziowymi.

W zwiazku z tym, ze przedmiotowa inwestycja znajduje sig na wale przeciwpowodziowym lub
w jego bezposrednim sgsiedztwie inwestor opracuje ,,Plan ochrony przed powodzig” na czas
budowy, ktéry bedzie okresla¢ zadania i dziatania zwigzane z zabezpieczeniem ludzi i mienia,
obowiazki 0séb odpowiedzialnych za ich realizacj¢ oraz dane kontaktowe tych oséb. Powyzszy
,Plan” powinien by¢ uzgodniony z tutejszym wydzialem przed uzyskaniem pozwolenia na
budowe, natomiast zaktualizowany niezwlocznie po wylonieniu wykonawcy robot.

Inwestor powinien mie¢ §wiadomo§¢ ponoszonego ryzyka zwigzanego z lokalizacjg obiektu
w obszarze, na ktérym wystepuje zagrozZenie powodzia. W zwiazku z powyzszym, wskazane jest
ubezpieczenie przedmiotowej inwestycji od powodzi i jej skutkow.

Prace nie mogg by¢ prowadzone w okresie bezposredniego zagrozenia powodzia.

W celu ochrony oséb i mienia, ze wzgledu na fakt potozenia w obszarze, na ktérym wystepuje
zagrozenie powodzia, dziatalno$é inwestycyjna nalezy prowadzi¢ ze $wiadomoscia mozliwosci
wystapienia powodzi.

W razie wystgpienia zagrozenia powodzia w trakcie realizacji przedmiotowej inwestycji

obowigzkiem inwestora i wykonawcy jest zabezpieczenie na budowie ludzi oraz sprzgtu.

W przypadku podwyzszonych stanéw na Wisle nalezy $ledzi¢ komunikaty w mediach oraz
utrzymywaé kontakt z Zarzadem Infrastruktury Wodnej, a takZe z Centrum Zarzadzania
Kryzysowego Miasta Krakowa, ktérego ostrzezen i zalecen nalezy przestrzegac.

Otrzymuja:
1. Adresat
2. OCa/a

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAL BEZPIECZENSTWA I ZARZADZANIA KRYZYSOWEGO
tel. +48 12 616 89 54, fax +48 12 616 89 61, oc.umk@um.krakow.pl
31-949 Krakéw, os. Zgody 2
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Panstwowe Krakéw, 08 maja 2025 r.

Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie

K.RPU.431.13.2025.t5

Zarzad Drég
Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakdéw

W odpowiedzi na pismo znak: 1A.452.31.1.2025 z dnia 14.03.2025 r. w sprawie warunkodw technicznych dia
zadania pn.: ,Budowa tunelowego przejazdu dla roweréw pod ul. Ofiar Dabia — Program Budowy Scieiek
Rowerowych”, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Krakowie informuje, ze wariant obejmujgcy poszerzenie obecnego przejazdu pod mostem w ciggu ulicy
Ofiar Dabia bytyby zwigzany albo z ingerencja w konstrukcje przyczdtka Stopnia Wodnego ,Dabie”,
a zarazem mostu drogowego lub z koniecznoscig przebudowy pomieszczenn technicznych stopnia.
Rozwigzani to jest zdecydowanie niekorzystne zaréwno z punktu widzenia bezpieczenstwa obu budowli jak
i wzgledow eksploatacyjnych.

Natomiast oba warianty obejmujgce zapewnienie ciggtosci drogi rowerowej zlokalizowanej na koronie
lewego watu przeciwpowodziowego rzeki Wisty na poziomie ulicy Ofiar Dabia, jak rowniez wykonanie
nowego tunelu pod ulicg Ofiar Dabia poza obrysem lewego przyczotka stopnia wodnego sa rozwigzaniami
zdecydowanie korzystniejszymi i do zaakceptowania z punktu widzenia administratora obiektu
hydrotechnicznego. Rdwnoczesnie wszystkie warianty sg zwigzane z ingerencja w nasyp drogowy zardwno
w przypadku budowy nowych ramp najazdowych jak i wykonania tunelu w korpusie drogi. W zwigzku z
powyzszym Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie nie posiada kompetencji do wydawania
warunkow technicznych dla inwestycji obejmujacych ingerencje w obcg infrastrukture, natomiast zwracamy
uwage, Ze rozwigzania projektowe, w szczegdlnoici przyjete technologie realizacji nie powodowaty
negatywnego wptywu na bezpieczenstwo obiektu Stopnia Wodnego ,Dabie”.

Zastepca Dyrektora ds. Ochrony
przed Powodzig i Suszg

Radostaw Radon
/dokument podpisany elektronicznie/

Otrzymujg:
1. Adresat.
2. RPU-a/a.

Pafisiwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie

ul. Marszatka J. Pilsudskiego 22, 31-109 Krakow

iel.: +48 (12) 62 84 130 | faks: +48 (12) 42 32 153 | e-mail: krakow@wody.gov.pl gov.pl/wody-polskie-krakow






