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I. CZESC FORMALNO - PRAWNA



1. CZESC OPISOWA



Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania:

Przedmiotem opracowania jest wprowadzenie zmiany docelowej organizacji ruchu dla
zadania pn.: Modernizacja ul. Karlowicza w Jeleniej Gérze - 11 etap.

Celem opracowania niniejszego projektu jest wprowadzenie statej organizacji ruchu,
ktora bedzie okresla¢c zasady dla uczestnikow ruchu pieszego, rowerowego

I samochodowego

2. Podstawa opracowania:

— ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

— ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach

3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze:

Odcinek drogi objety opracowaniem zlokalizowany jest w ciggu ulicy Kartowicza,
w miejscowosci Jelenia Gora, w dzielnicy Zabobrze. Jezdnia istniejaca ma szerokos¢
od 5,5 do 6,0m. Przy jezdni, obustronnie zlokalizowane sa miejsca postojowe prostopadte
o dlugosci 4,5m. Budynki od drogi oddziela pas niskiej 1 wysokiej zieleni, miejsca
postojowe oraz chodnik bitumiczny o zmiennej szerokosci 1,80 - 4,20m. Odcinek drogi
objety opracowaniem ma nawierzchnie bitumiczng odksztalcong, posiadajaca wiele
podtuznych spgkan. Miejsca postojowe nie sg jednoznacznie wydzielone poziomymi
malowankami. Przej$cia dla pieszych nie sg do$wietlone. Krzewy 1 drzewa wymagaja
uporzadkowania i pielggnacji.

- klasa drogi —,,D”,

- ruch — dwukierunkowy,

- szeroko$¢ istniejaca jezdni —5,50 — 6,00 m,

- nawierzchnia jezdni — mieszanka mineralna,

- szeroko$¢ dodatkowych paséw ruchu — nie posiada,
- szeroko$¢ chodnika — zmienna od 1,80 m,

- szeroko$¢ pasa zieleni — nie posiada.



Przewidyvwany termin wprowadzenia nowej stalej organizaciji ruchu:

Na podstawie § 5, ust. 1, pkt. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem okreslono przewidywany termin
wykonania przedmiotowego oznakowania do 30.12.2026 r.

4. Organizacja ruchu:

Projektuje si¢ miejsce parkingowe dla osob niepetnosprawnych oznaczone znakami
P-18 i P-24, taki zestaw znakow planuje si¢ na kazdym miejscu parkingowym
przeznaczonym dla 0so6b niepetnosprawnych (tgczna ilo$¢ takich miejsc wynosi 5). Na
Sciezce pieszo — rowerowej prowadzacej do ww. przejscia dla pieszych i1 przejazdu
rowerowego, planuje si¢ piktogramy P-23 i P-24. Te same znaki projektuje si¢ na $ciezce
pieszo — rowerowej na catej dlugosci inwestycji, w rozstawie co 50,0 m oraz w rejonach
przej$¢ dla pieszych i1 przejazdow rowerowych. W obrebie skrzyzowania ul. Kartowicza
z ul. Komedy-Trzcinskiego oraz ul. Kartowicza z ul. Kolberga projektuje si¢ przejscia dla
pieszych laczone z przejazdami dla rowerow znak P-10/11. Ul. Karlowicza objeta
zostanie strefowym ograniczeniem predkosci do 30 km/h (osobne opracowanie) i w
zwiazku z tym nie projektuje si¢ oznakowania ostrzegawczego dla wyniesionych przejsé¢
dla pieszych. Wyniesione przejscia dla pieszych oraz wyniesione przejécia dla pieszych
faczone z przejazdami dla rowerzystow nalezy oznakowac linig P-25 na calej szerokos$ci
jezdni.

Skrzyzowanie ul. Karlowicza z ul. Moniuszki projektuje si¢ jako skrzyzowanie
o ruchu okreznym. W miejscach dojazdéw do kazdego z trzech tacznikéw jezdni
1 projektowanego ronda, planuje si¢ znaki P-21a o lacznej powierzchni ok. 17,0 m2,
obramowane linig P-7b o tacznej dlugosci ok. 51,0 m. Na kazdym z trzech tacznikow
jezdni 1 projektowanego ronda projektuje si¢ znaki P-10 na catej szerokos$ci jezdni oraz
poprzedzajace je znaki P-14 na szeroko$ci jednego pasa ruchu. Na krawedzi wlotéw na
projektowane rondo planuje si¢ znaki P-13 o tacznej dtugosci 15,7 m, natomiast na
krawedzi wylotow — znaki P-7a o tacznej dlugosci 18,0 m. Zjazd z ciggu rowerowego
traktowany jest jako osobny wlot na rondo 1 jest oznakowany w ten sam sposob co wloty
grup kotowych.



Projektuje si¢ wykonanie znakow pionowych matych (M). Znaki pionowe nalezy
wykona¢ na folii 11 typu.

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegto$¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od
krawedzi drogi (wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku
(trojkata, kota, kwadratu, prostokata), zgodnie z ponizszym schematem:
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Do oznakowania pionowego nalezy zastosowaé tylko materialy atestowane.
Ponadto znaki posiada¢ muszg certyfikat bezpieczenstwa oraz aprobate techniczng
Instytutu Badawczego Drog 1 Mostow. Szczegétowe warunki techniczne okresla
Zalacznik do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach.

5. Projektowane oznakowanie poziome:

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej. Do
wykonania oznakowania poziomego uzy¢ nalezy odblaskowych znakéw malowanych
koloru biatego. Materialy uzyte do oznakowania posiada¢ musza aprobat¢ techniczng
Instytutu Badawczego Drog i Mostow oraz spetnia¢ warunki okre§lone polskimi
normami branzowymi. Szczegdtowe warunki techniczne dotyczace znakow drogowych
poziomych oraz sposobu umieszczania ich na drodze okre§la zalacznik do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2019 r. poz. 2311)..



6. Projektowane UBRD:

Do urzadzen bezpieczenstwa ruchu nalezy zastosowacé tylko materiaty atestowane.
Ponadto znaki posiada¢ musza certyfikat bezpieczenstwa oraz aprobat¢ techniczng
Instytutu Badawczego Drog i1 Mostow. Szczegdétowe warunki techniczne okresla
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2019 . poz. 2311).

W zakresie urzadzen bezpieczenstwa ruchu projektuje sie:
— Stupek przeszkodowy U-5b ze znakiem C-9 (2szt.)
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