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Wg rozdzielnika

Dotyczy: Remont mostu przez rzeke Wiste w ciggu ul. Dietla w Krakowie (Most
Grunwaldzki). Numer sprawy: 13/11/2025.

Zamawiajacy, zgodnie z art. 284 ust. 6 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo
zamowien publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1320), przekazuje tres¢ pytan oraz
udzielone odpowiedzi:

ZESTAW 1 (pytania do PPU)

Pytanie 1

Dot. par. 3 ust. 6., ustanawiajgcego zasady odpowiedzialnosci za szkody powstate
na terenie budowy lub w zwigzku z realizacjg umowy. Wykonawca wnosi o dodanie
zapisu ,chyba, ze powstata szkoda jest nastepstwem okolicznosci, za ktére
Wykonawca nie ponosi odpowiedzialnosci”.

Odpowiedz 1

Zamawiajgcy zgodnie z art. 286 ust. 1 Pzp zmienia tres¢ SWZ w zakresie PPU
(zatgcznik nr 2): Zamawiajgcy zmienit zapis par. 3 ust. 6 poprzez dodanie
sformutowania ,,chyba ze szkoda jest nastepstwem okolicznosci za ktére Wykonawca
nie ponosi odpowiedzialnosci”.

Obecne brzmienie par. 3 ust. 6: ,Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ cywilng za
szkody, na osobach i rzeczach powstate na terenie budowy lub w zwigzku z
realizacjg Przedmiotu umowy, od czasu przejecia placu budowy do odbioru
koncowego Przedmiotu umowy, chyba Ze szkoda jest nastepstwem okolicznos$ci za
ktére Wykonawca nie ponosi odpowiedzialnosci.”

Pytanie 2

Dot. par. 3 ust. 13 wnosimy o dodanie zapisu, ze Wykonawca odpowiada za szkody
powstate w skutek nienalezytego wykonywania robot przez wykonawce.
Odpowiedz 2

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane.

Pytanie 3

Dot. par. 5 ust. 2. pkt 4) lit. g), wykonawca wnosi o modyfikacje postanowienia

poprzez umozliwienie Zamawiajgcemu odmowy dokonania odbioru koncowego w
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przypadku wystgpienia wad istotnych uniemozliwiajgcych uzytkowanie przedmiotu
umowy. Wykonawca podkresla, ze stosowanie takiego rozwigzania jest powszechnie
przyjete w praktyce odbioru robot budowlanych a samo wystgpienie was nieistotnych
nie wptywajgcych na mozliwos¢ uzytkowania przedmiotu umowy zgodnie z jego
przeznaczeniem nie powinno wstrzymywac procedury odbioru koncowego i wyptaty
naleznego wykonawcy wynagrodzenia.

Odpowiedz 3
Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane.
Pytanie 4

Dot. par. 6 ust. 5. pkt 2 i 4. wykonawca wnosi 0 dodanie okres$lenia, ze oswiadczenie
podwykonawcéw potwierdzajgce otrzymanie catosci wynagrodzenia oraz
potwierdzenie przelewu dotyczy wynagrodzenia wymagalnego.

Odpowiedz 4
Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane.
Pytanie 5

Dot. par. 6a ust. 2, wykonawca wnosi o wykreslenie stwierdzenia, ze waloryzacja
bedzie zrealizowana pod warunkiem zabezpieczenia odpowiednich srodkéw w
szczegolnosci w budzecie miasta Krakowa oraz Wieloletniej Prognozie
Finansowej miasta Krakéw. Wykonawca wskazuje, ze mechanizm waloryzacji jest
uregulowany w prawie zamowien publicznych i jest on obligatoryjny przy spetnieniu
wymogow okreslonych w ustawie. Tym samym Zamawiajgcy zobowigzany jest do
stosowania mechanizmu waloryzacji po spetnieniu przez wykonawce przestanek
zawartych w ustawie i nie moze jej uzaleznia¢ od zabezpieczenia wtasnych srodkéw
finansowych.

Odpowiedz 5

Zamawiajgcy zgodnie z art. 286 ust. 1 Pzp zmienia tres¢ SWZ w zakresie PPU
(zatgcznik nr 2): Zamawiajgcy zmienit zapis par. 6a ust. 2. w nastepujgcy sposob:
»~Wynagrodzenie moze zosta¢ zwaloryzowane wytgcznie w zakresie niewykonanej do
dnia waloryzacji czesci Przedmiotu Umowy”.

Obecne brzmienie par. 6a ust. 2: ,Wynagrodzenie moze zosta¢ zwaloryzowane
wytgcznie w zakresie niewykonanej do dnia waloryzacji czesci Przedmiotu Umowy.”

Pytanie 6

Dot. par. 6a ust. 3, Wykonawca wnosi o modyfikacje postanowien umowy i
wykreslenie limitu 50% stawki waloryzacyjnej a zamiast tego pozostawienie stawki
waloryzacyjnej rownej wskaznikowi zmiany cen produkcji budowlano- montazowej
oraz o wykreslenie postanowien, iz waloryzacja moze nastgpi¢ pod warunkiem, ze
wskaznik waloryzacyjny przekroczy 5%. Wykonawca podkresla, ze przyjety przez
Zamawiajgcego model polegajgcy na obnizeniu o potowe stawki waloryzacyjnej w
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stosunku do wskaznika zmiany cen produkcji budowlano- montazowej,
ogtaszanego komunikatem Prezesa Gtoéwnego Urzedu Statystycznego prowadzi
do znaczgcego obnizenia wysokosci wynagrodzenia jakie Wykonawca moze uzyskac
w ramach mechanizmu waloryzacji czynigc w istocie mechanizm waloryzacji
iluzorycznym.

Odpowiedz 6
Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane.
Pytanie 7

Dot. par. 6a ust. 3 pkt 2., wykonawca prosi o potwierdzenie, ze w przypadku
zakonczenia robot budowlanych i ich odbioru przez Zamawiajgcego w terminie
krotszym niz 12 miesiecy liczonych od zawarcia umowy, Wykonawca bedzie
uprawniony do stosowania mechanizmu waloryzacji zgodnie z postanowieniami

umowy.
Odpowiedz 7

Waloryzacja bedzie naliczana zgodnie z projektowanymi postanowieniami umowy.
Wystgpienie Wykonawcy o waloryzacje bedzie mozliwe po uptywie termindw
wskazanych w 6a ust. 3, tj. 6 miesiecy.

Pytanie 8

Par. 10 ust. 8 Wykonawca prosi o wykreslenie zdania drugiego. Wykonawca
podkresla, ze zasadg jest pierwszenstwo naprawy rzeczy objetej gwarancjg przed jej
wymiang na nowg. Wobec tego wykonawca winien mie¢ mozliwos¢ w pierwszej
kolejnosci naprawy przedmiotu umowy a dopiero w przypadku dwukrotnej naprawy,
Zamawiajgcy moze zgdac¢ wymiany przedmiotu objetego gwarancjg lub jego czes$é
na nowa.

Odpowiedz 8
Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane.
Pytanie 9

Dot. par. 10 ust. 14 wykonawca wnosi 0 wykreslenie przedmiotowego punktu
uzasadniajgc, ze Zamawiajgcy nie moze przerzuca¢ na wykonawcg ciezaru i kosztu
utrzymania przedmiotu umowy i jego napraw powstatych na skutek eksploataciji.
PowyZzsze prowadzi do niezasadnego i niedajgcego sie przewidzie¢ na etapie
przygotowania oferty zobowigzania i odpowiedzialnosci wykonawcy czynigc
odpowiedzialnos¢ wykonawcy odpowiedzialnoscig absolutng, niezalezng od
nalezytego wykonania umowy. Wykonawca podkresla, ze w mysl| art. 433 Prawa
Zamoéwien Publicznych projektowane postanowienia umowy nie mogg przewidywac
odpowiedzialnosci wykonawcy za okolicznosci, za ktére wytgczng odpowiedzialnosé
ponosi zamawiajgcy oraz umowa powinna zakresla¢ wartosci lub wielkosci
Swiadczenia stron. Tymczasem postanowienia par. 10 ust. 14 umowy pozostajg w

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl



sprzecznosci z postanowieniami PZP bowiem wykonawca nie jest w stanie ustali¢
limitu swojego zobowigzania.

Odpowiedz 9

Zamawiajgcy zgodnie z art. 286 ust. 1 Pzp zmienia tres¢ SWZ w zakresie PPU
(zatgcznik nr 2): Zamawiajgcy zmienit zapis par. 10 ust. 14 poprzez dodanie
sformutowania ,przez innego profesjonalnego wykonawce”.

Obecne brzmienie par. 10 ust. 14: ,Wykonawca oswiadcza, ze obowigzki z tytutu
gwarancji bedzie wykonywat z uwzglednieniem przeznaczenia rezultatu prac
wykonanych przez Wykonawce na podstawie niniejszej Umowy, to jest z
uwzglednieniem statej eksploatacji. Z tych wzgledéw Wykonawca oswiadcza i
zobowigzuje sie, ze wykonywanie prac utrzymaniowych oraz doraznych napraw
zgodnie ze sztukg budowlang - dotyczgcych rezultatu prac wykonanych przez
Wykonawce w ramach niniejszej Umowy - przez innego profesjonalnego wykonawce
wybranego przez Zamawiajgcego zgodnie z przepisami ustawy Prawo zamowien
publicznych nie bedzie stanowito podstawy do zwolnienia sie¢ przez Wykonawce z
wykonywania obowigzkéw z tytutu gwarancji.”

Pytanie 10

Par. 12 ust. 5 wykonawca wnosi o skrocenie okresu na odstgpienie przez
Zamawiajgcego od umowy z terminu rocznego do 30 dni od momentu gdy suma kar
umownych naliczonych Wykonawcy osiggnie wysokos¢ 30 %. Wykonawca
podkresla, ze wprowadzenie terminu jednego roku od momentu gdy suma kar
umownych naliczonych Wykonawcy osiggnie wysokos$¢ 30 % na odstgpienie przez
Zamawiajgce od umowy jest terminem nadmiernie dtugim i niczym nieuzasadnionym
a dodatkowo wprowadza niepewnosc stron do co stosunku zobowigzaniowego.

Odpowiedz 10

Zamawiajgcy zgodnie z art. 286 ust. 1 Pzp zmienia tres¢ SWZ w zakresie PPU
(zatgcznik nr 2): Zamawiajgcy zmienit zapis par. 12 ust. 5 poprzez skrocenie okresu
na odstgpienie przez Zamawiajgcego od umowy z terminu rocznego do 3 miesiecy.

Obecne brzmienie par. 12 ust. 5: ,W przypadku gdy suma kar umownych
naliczonych Wykonawcy osiggnie wysokos¢ 30 % kwoty wskazanej w § 6 ust. 1
niniejszej Umowy Zamawiajgcy moze, bez wyznaczania terminu dodatkowego,
odstgpi¢ od niniejszej Umowy, w terminie do 3 miesiecy od momentu gdy suma kar
umownych naliczonych Wykonawcy osiggnie wysokos¢ 30 % kwoty wskazanej w § 6
ust. 1 niniejszej Umowy.”

ZESTAW 2
Pytanie 1

Majgc na uwadze, ze torowisko tramwajowe zaréwno na odcinku przed zakresem
przebudowy jak i za zakresem przebudowy wskazanym na Planie sytuacyjnym jest
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torowiskiem wykonanym w konstrukcji bezpodsypkowej z zabudowg bitumiczng a
zatem nie ma mozliwosci wykonania jego regulacji bez konicznosci rozebrania
zabudowy torowiska do elementu, do ktérego zamocowane sg szyny, prosimy o
wskazanie jaki jest obecny sposéb mocowania szyn na przymiotowych odcinkach
(przekréj konstrukcyjny ze szczegdtami mocowania szyn).
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Odpowiedz 1

Sposdb mocowania szyn oraz przekroj konstrukcyjny torowiska na odcinku przed
zakresem remontu jak i za zakresem remontu okresli Wykonawca w opracowanym
przez siebie Projekcie technologicznym. Po zamknieciu ruchu tramwajowego
Wykonawca bedzie miat czas na wykonanie odkrywek i zinwentaryzowanie
istniejgcego torowiska. Wykonawca zgodnie z zapisami dokumentacji technicznej
winien sporzadzic¢ Projekt technologiczny/warsztatowy robét dostosowawczych i
regulacyjnych i przedstawi¢ go do akceptacji Inwestora. Roboty te Wykonawca musi
przewidzie¢ w cenie ofertowej.

Projekt robét torowych zaktada wpisanie sie w istniejgcy uktad geometryczny w
zwigzku z czym prace dostosowawcze powinny w gtdwnej mierze skupic sie na
potgczeniu nawierzchni stalowej poprzez np. wykonanie niezbednych prac
spawalniczych. Wykonawca nie moze jednak wykluczy¢, ze niezbedna bedzie jakas
drobna korekta w planie i w profilu na potgczeniu z istniejgcym torowiskiem.

Zamawiajgcy zamieszcza na stronie prowadzonego postepowania prawdopodobny
szczegdt mocowania szyny na potaczeniu z istniejgcym torowiskiem.

Pytanie 2

W jaki sposob (jakie warstwy) ma by¢ odtworzona zabudowa torowiska oraz jak ma
by¢ wykonana strefa przyszynowa na odcinkach, na ktérych ma nastepowac jego
regulacja?
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Odpowiedz 2

Wykonawca musi odtworzy¢ warstwy w strefie przyszynowej i odbudowaé warstwy
torowiska, ktore uszkodzi na odcinku gdzie bedzie wykonywat regulacje torowiska.
Sposobu odtworzenia warstw i torowiska nie okresla sie . Do Wykonawcy nalezy
podanie w projekcie technologicznym sposobu odtworzenia torowiska i warstw w
strefie przyszynowej.

ZESTAW 3
Pytanie 1

Majgc na uwadze, ze przetarg jest w konwencji ,buduj’ a nie ,projektuj i buduj”
prosimy o przekazanie dokumentacji projektowej na zakres odcinkow
dostosowawczych. Obecnie odcinki dostosowawcze sg wykonane w zabudowie
asfaltowe] i Oferent nie wie jaka jest na tych odcinkach konstrukcja torowiska i strefa
okotoszynowa. Nie mozna zatem zgda¢ od Oferenta wyceniania zakresu robét, ktore
ani Projektant ani Zamawiajgcy nie sprecyzowali w dokumentach przetargowych.

ODCINKI PRZEJSCIOWE SZYN | URZADZENIA WYROWNAWCZE W
PLANIE, SKALA 1:100
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UWAGI:

1. Na pofgczeniu z istniejgcym torowiskiem nalely przewidzie¢ zakres robdt
dostosowawczych i requlacyjnych na kaidym torze poza zakresem robdt zasadniczych
zgodnie z obowigzujocymi "Wytycznymi do projektowania infrastruktury tramwajowe]’
dostarczonymi przez Inwestora.

Wykonawca sporzqdzi Projekt Technologiczny/Warsztatowy robdt dostosowawczych i
regulacyjnych i przedstowi go do akceptacji Inwestora.

2. W trakcie robdt rozbidrkowych nalezy zinwentaryzowaé wszystkie pofgczenia elektryczne
w torowisku zgodnie z ponizszym schematem poiqczefi sieci powrotnej Pofqczenia te
naolezy odtworzyc na podstawie inwentaryzacji. Wykenawca sporzadzi Projekt
Technologiczny/Warsztatowy odtworzenia pofgczen elektrycznych w torowisku i przedstaowi
go do akceptacji Inwestora.
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Odpowiedz 1

Sposdb mocowania szyn oraz przekroj konstrukcyjny torowiska na odcinku przed
zakresem remontu jak i za zakresem remontu okresli Wykonawca w opracowanym
przez siebie Projekcie technologicznym. Po zamknieciu ruchu tramwajowego
Wykonawca bedzie miat czas na wykonanie odkrywek i zinwentaryzowanie
istniejgcego torowiska. Wykonawca zgodnie z zapisami dokumentacji techniczne]
winien sporzadzi¢ Projekt technologiczny/warsztatowy robét dostosowawczych i
regulacyjnych i przedstawi¢ go do akceptacji Inwestora. Roboty te musi przewidzie¢
Wykonawca w cenie ofertowe;.

Wykonawca musi odtworzy¢ warstwy w strefie przyszynowej i odbudowaé warstwy
torowiska, ktore uszkodzi na odcinku gdzie bedzie wykonywat regulacje

torowiska. Sposobu odtworzenia warstw i torowiska nie okresla sie. Do Wykonawcy
nalezy podanie w projekcie technologicznym sposobu odtworzenia torowiska i
warstw w strefie przyszynowej.

Projekt robét torowych zaktada wpisanie sie w istniejgcy uktad geometryczny w
zwigzku z czym prace dostosowawcze powinny w gtdwnej mierze skupic sie na
potgczeniu nawierzchni stalowej poprzez np. wykonanie niezbednych prac
spawalniczych. Wykonawca nie moze jednak wykluczy¢, ze niezbedna bedzie jakas
drobna korekta w planie i w profilu na potgczeniu z istniejgcym torowiskiem.

Zamawiajgcy zamieszcza na stronie prowadzonego postepowania prawdopodobny
szczegoOt mocowania szyny na potgczeniu z istniejgcym torowiskiem.

Pytanie 2

Prosze o wskazanie przyktadowych materiatow do zastosowania jako gumowy profil
przyszynowy:

bitumiczna tasmao uszczelniajqca

—warstwa scieralna

kolpaczek zobezpieczajgecy srube

beton C30/37

beton plyty torowej

kotwa klejona lub osadzana
przed betonowaniem ®20mm

4, Kle] do kotew

1. poliuretanowa masa zalewowa
o stote] spretystosci 20mm

fraumowy profil przyszynowy |
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Odpowiedz 2

Wytyczne do projektowania infrastruktury tramwajowej WR-D-43-3 wskazujg w
punkcie 6.10 gumowe profile przyszynowe jako element zalecanego rozwigzania
torowiska tramwajowego (rys. 6.10.4 i 6.10.5).

Z pozyskanej przez Zamawiajgcego wiedzy wynika, ze na rynku dostepne sg
systemowe profile gumowe. W przypadku braku mozliwosci zakupu systemowych
profili przyszynowych dopuszcza sie zastosowanie tasmy gumowej grubosci 4mm.

Pytanie 3

Z doswiadczenie Oferenta wynika, ze zabetonowanie ,na sztywno” nawierzchni w
torowisku na elementach podpartych elastycznie (blacha pod przyrzadem
wyroéwnawczym, ptytki zebrowe na masie trwale elastycznej) spowoduje w krétkim
okresie czasu spekania nawierzchni wzdtuz szyn i jej degradacje. Wnosimy o
przedstawienie rozwigzania projektowego wolnego od tej wady.

bitumiczna tasma uszczelniajgca

.7|warstwa Scieralna

kofpaczek zaobezpieczajgcy Srube

beton €30/37

beton plyty torowej

kotwa klejona lub osodzana
przed betonowaniem #20mm

3. Klej do kotew

1. poliuretanowa masa zalewowa
o stalej spreiystodel 20mm

Odpowiedz 3

We wskazanym przypadku proponuje sie zastosowanie rozwigzania polegajgcego na
etapowaniu betonowania ptyty wypetniajgcej torowisko zgodnie z ponizszym
rysunkiem:
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beton C30,/37
beton plyty torowej

kotwa klejona lub os
przed betonowaniem

13. Klej do kotew

1. poliuretanowa mas
o stafe] sprezystosci

Pytanie 4

Wg wiedzy oferenta zaden z producentéw prefabrykowanych ptyt nie wykonuje ptyt z
pochyleniem daszkowym. Prosimy o zmiane w przedmiotowym zakresie.
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Odpowiedz 4

Rysunek nie precyzuje pochylenia ptyty miedzy torowej. Zamawiajgcy dopuszcza
zastosowanie prefabrykowanej ptyty bez pochylenia o parametrach zgodnych z
dokumentacjg projektowa.

Pytanie 5

Prosimy o podanie ,zakresu pracy” przyrzgdow wyrownawczych oraz wskazanie
czesci ruchomych w poszczegolnych przyrzgdach.

Odpowiedz 5

Przemieszczenia urzgdzen wyrownawczych nalezy przyja¢ minimum takie jak
przemieszczenia dylatacji mostowych, ktore sg okreslone w dokumentac;ji
projektowej. Czesci ruchome w przyrzgdach wyréwnawczych znajdujg sie od strony
mostu.
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ZESTAW 4

Pytanie 1

Prosimy o zatgczenie ekspertyz mostu.
Odpowiedz 1

Zamawiajgcy zamieszcza na stronie prowadzonego postepowania Ekspertyze
mostu.

Pytanie 2
Prosimy o zatgczenie badan geologicznych w miejscu wbicia scianki Berlinki.
Odpowiedz 2

Zamawiajgcy zamieszcza na stronie prowadzonego postepowania wycigg z projektu
architektoniczno — budowlanego w zakresie informacji o warunkach gruntowych.

Pytanie 3
Prosimy o zatgczenie kart z przeglgdéw mostu.
Odpowiedz 3

Zamawiajgcy zamieszcza na stronie prowadzonego postepowania karty z przegladu
podstawowego z 2024 r. oraz rozszerzonego z 2023 r.

Pytanie 4

W ktorej pozycji przedmiaru nalezy ujg¢ wymiane uszkodzonych sprezen
zewnetrznych w kanatach | i IX.

Odpowiedz 4

Remont mostu nie przewiduje wymiany kabli, jedynie demontaz. Poz. 135
przedmiaru.

Pytanie 5

Prosimy o zatgczenie projektu sprezen. Podanie dtugosci, rodzaju kabli sprezajgcych
i z jaka sita majg by¢ naciggane.

Odpowiedz 5

Remont mostu nie przewiduje wymiany kabli, jedynie demontaz. Poz. 135
przedmiaru.

Pytanie 6

W ktorej pozycji przedmiaru nalezy ujg¢ ksztattownik HEB wykazany na rys. 13,2.
Prosimy o okreslenie jego parametréw.

Odpowiedz 6

Dodaje sie do Przedmiaru poz. 81.1 Zbrojenia pokrywy kanatu cieptowniczego -
Ksztattownik HEB 260, ilos¢ 3,5mx93,0=330,0 kg.
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Pytanie 7

Prosimy o podanie grubosci ocynku dla konstrukcji stalowych. STWIORB méwi o
ocynku ogniowym o grubosci 85 mikronéw w czesci opisowej - korytka stalowe
grubosc jest 160 mikronow. Z wtasnego doswiadczenia wiemy ze osiggniecie gr,160
mikronéw w metodzie ocynku ogniowego jest niemozliwe. Czy mozna wykonaé
metalizacje natryskowg ?

Odpowiedz 7

Dla korytek stalowych nalezy wykona¢ ocynk ogniowy 160 mikronow, ktory jest
mozliwy do wykonania w Wytworni Cynkowej (zostato to potwierdzone w
Ocynkowni). Inne elementy przewidziane do zabezpieczenia antykorozyjnego
powinny mie¢ zapewniong ochrone poprzez ocynkowanie ogniowe o grubosci
powtoki 85 um w Wytwaorni.

ZESTAW 5
Pytanie 1

Z informacji pozyskanych z rynku, wynika ze jest problem z dostepnoscig szyn 53R1,
Czy Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie innych rozwigzan w zakresie nawierzchni
stalowej toru? (np. zastosowanie typowych szyn 60R2) Przyjecie innych rozwigzan w
zakresie nawierzchni stalowej na moscie, wigzac sie bedzie z koniecznoscig
przeprojektowania ptyty nadbetonu.
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Odpowiedz 1

Zamawiajgcy nie dopuszcza zamiany profilu szyny 53R1.
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ZESTAW 6
Pytanie 1

Dotyczy: Torowisko tramwajowe. Obecnie zaden z producentéw na rynku nie
dysponuje betonowymi bloczkami komorowymi dla szyn 53R1. Prosimy o informacje
czy Zamawiajgcy dopusci wykorzystanie wktadek z tworzywa sztucznego.

Odpowiedz 1

Z pozyskanej przez Zamawiajgcego wiedzy wynika, ze na rynku dostepne sg
betonowe bloczki komorowe dla szyn 53R1 lub jest mozliwos¢ wykonania elementu
na zamowienie. W wyjatkowych sytuacjach uzasadnionych ze wzgledow
technologicznych Zamawiajgcy moze dopusci¢ wykorzystanie wktadek z tworzywa
sztucznego.

Pytanie 2

Dotyczy: Torowisko tramwajowe. Prosimy o potwierdzenie, ze przejscie z szyn 53R1
na szyny 60R2 nalezy wykona¢ za pomocg szyn przejsciowych.

Odpowiedz 2

Zgodnie z Rys. 19 PW zmiana profilu szyny z 53R1 na 60R2 powinna by¢ wykonana
Zza pomocg szyny przejsciowe;j.

Pytanie 3

Dotyczy: Torowisko tramwajowe. Prosimy o informacje, w ktérej pozycji przedmiaru
nalezy wycenic potgczenia miedzytorowe i miedzytokowe w torowisku.

Odpowiedz 3

Potgczenia miedzytorowe i miedzytokowe w torowisku nalezy wyceni¢ w Poz. 37 i
P0z.39 Przedmiaru, zgodnie ze STWIORB T.05.03.14.

Pytanie 4

Dotyczy: Torowisko tramwajowe. Prosimy o podanie wytycznych dla profilu
gumowego dla szyny 53R1 w rejonie zabudowy asfaltowe] zgodnie z przekrojem 4-4
na rysunku numer 19.

Odpowiedz 4

Wytyczne do projektowania infrastruktury tramwajowej WR-D-43-3 wskazujg w
punkcie 6.10 gumowe profile przyszynowe jako element zalecanego rozwigzania
torowiska tramwajowego (rys. 6.10.4 i 6.10.5). Z pozyskanej przez Zamawiajgcego
wiedzy wynika, ze na rynku dostepne sg systemowe profile gumowe. W przypadku
braku mozliwosci zakupu systemowych profili przyszynowych dopuszcza sie
zastosowanie tasmy gumowej grubosci 4mm.
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Pytanie 5

Dotyczy: Torowisko tramwajowe. Prosimy o informacje, w ktérej pozycji nalezy ujgé
szlifowanie szyn zgodne z zapisami STWIORB.

Odpowiedz 5
W poz. 39 Przedmiaru robét.
Pytanie 6

Dotyczy: Torowisko tramwajowe. Prosimy o informacje, czy Zamawiajgcy dopusci
wykonanie potgczenia szyn za pomocg spawow elektrycznych.

Odpowiedz 6

W wyjgtkowych sytuacjach uzasadnionych ze wzgledéw technologicznych
Zamawiajgcy dopuszcza rowniez potgczenia szyn za pomocg spawow elektrycznych.

Pytanie 7

Dotyczy: Sie¢ trakcyjna. W pkt 7,5 projektu trakcyjnego potgczenie wyréwnawcze
sieci gérnej wykonac¢ przewodem LY95mm2 natomiast w tabelarycznym zestawieniu
elementow jest napisane, ze przewodem LY 120mm2. Ktéra wersja jest poprawna?
Czy mozna zastosowac potgczenie wyréwnawcze z liny Cu95mm2 standardowo
stosowane w potgczeniach wyrownawczych sieci trakcyjnej?

Odpowiedz 7
Gorne potgczenia wyrownawcze wykonac linkg Cu95mm?
Pytanie 8

Dotyczy: Sie¢ trakcyjna. Prosimy o potwierdzenie, ze zamawiajgcy nie przewiduje
wymiany izolatoréw na istniejgcych przewieszkach sieci trakcyjnej, ktére nie
podlegajg przebudowie.

Odpowiedz 8

Zamawiajgcy nie przewiduje wymiany izolatorow na istniejgcych przewieszkach,
ktére nie podlegajg przebudowie (chyba ze ulegng uszkodzeniu w wyniku prac).

Pytanie 9

Dotyczy: Sie¢ trakcyjna. W przedmiarze brak pozycji zwigzanych z demontazem,
montazem i zabezpieczeniem istniejgcego swiattowodu Cyfronet AGH. Zgodnie z
punktem 7.8 projektu trakcyjnego swiattowdd nalezy przewiesi¢ wedtug dokumentacii
wiasciciela swiattowodu. W postepowaniu nie dotgczono dokumentacji wiasciciela
Swiattowodu. Punkt 7.2 projektu trakcyjnego sugeruje, ze swiattowdd zostanie
przewieszony na nowe stupy przez wiasciciela (Cyfronet AGH). Prosimy o
potwierdzenie, ze przewieszenie swiattowodu ma wykonac¢ wiasciciel. Prosimy
ponadto o informacje kto zabezpieczy swiattowdd i ewentualnie w jaki sposob nalezy
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go zabezpieczy¢ na czas miedzy demontazem starych stupéw a montazem nowych
stupéw (montaz nowych stupdw w miejscu istniejgcych).

Odpowiedz 9

Zgodnie z umowg zawartg pomiedzy GM Krakéw a ACK Cyfronet, Cyfronet
zobowigzany jest do finansowania wszystkich prac powodujgcych koniecznosc¢
zmiany trasy przebiegu kabla swiattowodowego w wyniku przebudowy torowiska,
sieci trakcyjnej lub zmiany lokalizacji stupow trakcyjnych.

Pytanie 10

Dotyczy: Siec¢ trakcyjna. W celu poprawnego skalkulowania kosztow prosimy o
informacje czy na obszarze objetym wymiang sieci trakcyjnej bedzie odbywat sie
tymczasowy ruch tramwajowy, ktory wptynie na organizacje prac zwigzanych z
przebudowg sieci trakcyjnej. Jesli tak, to prosimy o wytyczne w jaki sposob zostanie
zorganizowany tymczasowych ruch tramwajowy oraz czy nalezy przewidzie¢ montaz
tymczasowych kotwien sieci trakcyjnej.

Odpowiedz 10

Na obszarze objetym wymiang sieci trakcyjnej bedzie odbywat sie tymczasowy ruch
tramwajowy (w rejonie ronda Grunwaldzkiego planowany jest montaz rozjazdu
naktadkowego oraz tymczasowych kotwienh sieci trakcyjnej)

ZESTAW 7

Pytanie 1

Jaki nalezy przyjg¢ rozstaw kotew w km 52,78-57,78 oraz 216,94-211,94.?
Odpowiedz 1

Kotwy w tym kilometrazu majg rozstaw 0.5m.

Pytanie 2

Czy prefabrykowana ptyta srodkowa moze by¢ prosta, a spadki poprzeczne
uzyskane jedynie na ptytach torowych na zakresie 21,51-52,78?

Odpowiedz 2

Dokumentacja nie precyzuje pochylenia ptyty miedzy torowej. Zamawiajgcy
dopuszcza zastosowanie prefabrykowanej ptyty bez pochylenia o parametrach
zgodnych z dokumentacjg projektowa.

Pytanie 3

Czy na zakresie robét od strony ulicy Dietla w km 216,94 nalezy przyjg¢ minimalny
wymiar wstawki szynowej za szyng przejsciowg to jest 3 m i tym samym wydtuzyé
zakres wymiany toréw do km 219,44

Odpowiedz 3
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Na dojezdzie od strony Dietla nie przewiduje sie wbudowania wstawki szynowe;j.
Wykonawca sporzgdzi odpowiedni Projekt Technologiczny i uzgodni go z
Zamawiajgcym. Jezeli przyjeta przez Wykonawce technologia zaktada wyjscie poza
zakres remontu torowiska od strony ul. Dietla to nalezy to zrealizowa¢ w ramach
robot dostosowawczych przy porozumieniu z Inwestorem.

ZESTAW 8
Pytanie 1

Zwracamy sie z prosbg o sprawdzenie czy w pozycji nr 22 zatgczonego przedmiaru
robot — Korytowanie na dojazdach w obrebie jezdni i chodnika -

695,11*(1,13-0,1)+288,89*(1,13-0,1)+(212,08+293,18)*(0,31-0,08)-
11,74*3,4*0,61*0,5 nie wystepuje btad jednostki. Zamiast m2 powinny by¢é m3, co
wynika z obliczehn zawartych w tej pozycji.

Odpowiedz 1

Zamawiajgcy informuje, ze w przedmiarze robo6t w pozycji nr 22 pojawita sie omytka
pisarska. Jednostkg miary we wskazane pozycji winien by¢ m3 zamiast m2.

Jednoczes$nie zmianie ulega jednostka obmiarowa w STWIORB nr D.04.01.01 na
jeden metr szescienny (m3).

ZESTAW 9
Pytanie 1

Dotyczy: Torowisko tramwajowe. Zgodnie z projektem na obiekcie mostowy nalezy
zastosowac szyne 53R1, jednak materiat ten nie jest dostepny na rynku. Jedyny
producent warunkuje mozliwos¢ walcowanie tej szyny po uzyskaniu zamowienia na
minimum 200-250 t, co znaczgco przekracza ilosci potrzebne do wykonania
przedmiotowego zadania. Prosimy o informacje czy Zamawiajgcy zgodzi sie na
zmiane szyny na Lk-1 w przypadku nie uruchomienia walcowania szyn 53R1 przez
producenta?

Odpowiedz 1

Zamawiajgcy nie dopuszcza zamiany profilu szyny 53R1.

ZESTAW 10
Pytanie 1

W zwigzku z postepowaniem przetargowym dotyczgcym realizacji przedmiotowe;j
inwestycji zwracamy sie z prosbg o jednoznaczne okreslenie zasad postepowania
oraz rozliczania kosztéw w przypadku wystgpienia sity wyzszej, w szczegolnosci
zagrozenia powodziowego. Zakres naszych prac obejmuje roboty prowadzone pod
obiektem, nad wodag, przy wykorzystaniu rusztowan podwieszonych. Zgodnie z
zapisami umowy Zamawiajgcy zobowigzuje sie do zaptaty za roboty wykonane przed
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wystgpieniem sity wyzszej oraz za roboty wykonane po jej ustgpieniu. W zwigzku z
tym oczekujemy, ze Zamawiajgcy poniesie rowniez koszty zwigzane z wystgpieniem
sity wyzszej, w tym:

» Koszty demontazu i ponownego montazu rusztowan podwieszonych w przypadku
koniecznosci ich usuniecia na czas wystepowania zagrozenia powodziowego.

» Koszty zabezpieczenia placu budowy przed skutkami zagrozenia powodziowego, w
tym ewakuaciji sprzetu, ochrony materiatéw budowlanych, umocnienia zabezpieczen
oraz dodatkowych dziatann minimalizujgcych straty.

» Koszty przestoju Wykonawcy oraz jego podwykonawcéw w okresie, w ktorym
prowadzenie robot nie byto mozliwe ze wzgledu na zagrozenie powodziowe.

» Koszty usuniecia skutkdw powodzi oraz dziatan niezbednych do wznowienia robot,
takich jak osuszenie i oczyszczenie terenu budowy, usuniecie naniesionego
materiatu i zanieczyszczen, naprawa uszkodzonej infrastruktury tymczasowej.

Konieczne jest rowniez przedtuzenie terminu realizacji umowy o rzeczywistg liczbe
dni, w ktorych prowadzenie robét byto niemozliwe z powodu wystgpienia sity
wyzszej.

Uprzejmie prosimy o jednoznaczne odniesienie sie do powyzszych kwestii oraz
potwierdzenie zasad rozliczania kosztéw wynikajgcych z wystgpienia sity wyzszej.

Odpowiedz 1

Kwestie rozliczen kosztéw zwigzanych z dziataniem sity wyzszej oraz ewentualnego
przesuniecia terminow realizacji umowy z tego powodu sg juz uregulowane w
umowie i Zamawiajgcy nie wyraza zgody na ich zmiane.

ZESTAW 11
Pytanie 1

Z informacji pozyskanych z rynku, wynika ze jest problem z dostepnoscig szyn 53R1,
Czy Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie innych rozwigzan w zakresie nawierzchni
stalowej toru? (np. zastosowanie typowych szyn 60R2). Przyjecie innych rozwigzan
w zakresie nawierzchni stalowej na moscie, wigzac sie bedzie z koniecznoscig
przeprojektowania ptyty nadbetonu.
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Odpowiedz 1

Zamawiajgcy nie dopuszcza zamiany profilu szyny 53R1.
ZESTAW 12

Pytanie 1

Whniosek o przeprowadzenie wizji terenowej z udziatem Zamawiajgcego. W zwigzku
z postepowaniem przetargowym dotyczgcym remontu mostu przez rzeke Wiste w
ciggu ul. Dietla w Krakowie (Most Grunwaldzki), zwracamy sie z wnioskiem o
przeprowadzenie wizji terenowej z udziatem Zamawiajgcego. Zakres prac oraz
specyfika lokalizacji inwestycji wymagajg szczegotowej analizy w terenie, celem
weryfikacji warunkow realizacyjnych oraz dostosowania technologii wykonania do
rzeczywistych uwarunkowan terenowych. Wizja lokalna pozwoli na lepsze
rozpoznanie potencjalnych zagrozen i optymalizacje rozwigzan technicznych jeszcze
na etapie sktadania ofert. Ze wzgledu na ztozonos¢ zadania oraz koniecznosc¢
uwzglednienia szeregu czynnikdw technicznych, logistycznych i organizacyjnych,
wizja terenowa jest kluczowym elementem w przygotowaniu rzetelnej oferty
przetargowej. Do najwazniejszych aspektow wymagajgcych oceny na miejscu
nalezg: Analiza warunkow hydrotechnicznych. Bezposrednia wizja lokalna umozliwi
weryfikacje pozwoli na identyfikacje ewentualnych ryzyk zwigzanych z prowadzeniem
prac w obrebie cieku wodnego. Ocena warunkéw dostepu i organizacji zaplecza
budowy. Realizacja inwestycji wymaga wydzielenia obszaru roboczego oraz
organizacji zaplecza technicznego w obrebie przestrzeni miejskiej. Wizja lokalna
pozwoli na: ocene dostepnych drég transportowych dla sprzetu ciezkiego, okreslenie
miejsca sktadowania materiatow i elementéw prefabrykowanych, wyznaczenie
mozliwych stref montazowych oraz ich wptywu na istniejgcg infrastrukture. sposéb
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prowadzenia i technologie robot z uwzglednieniem organizacji ruchu na czas
realizacji. Weryfikacja stanu technicznego obiektu. Chociaz zakres prac zostat
okreslony w dokumentaciji przetargowej, z uwagi na ujete w niej zastrzezenia istnieje
konieczno$¢ dodatkowej oceny aktualnego stanu technicznego mostu, w tym:
identyfikacji uszkodzen konstrukcyjnych, w szczegdlnosci pekniec¢ i korozji
elementow stalowych, weryfikacji stanu izolacji podpor oraz koniecznosci jej
wymiany, oceny nosnosci i stopnia zuzycia elementow stalowych oraz betonowych.
Dostep do stref zakrytych w tym kanatu cieptowniczego oraz stref zakotwien i
sprzezen zewnetrznych. Doktadna inspekcja ha miejscu pozwoli na oszacowanie
zakresu prac naprawczych, co jest kluczowe na etapie sktadania oferty. Koordynacja
robét z infrastrukturg miejskg. Obiekt znajduje sie w przestrzeni miejskiej, gdzie
wystepujg liczne elementy infrastruktury technicznej i transportowej. Wizja terenowa
pozwoli na ocene wptywu prowadzonych robét na: sieci uzbrojenia podziemnego,
linie tramwajowe, organizacje ruchu pieszego i kotowego w obrebie skrzyzowan i
weztow komunikacyjnych. Szczegdlnie istotne jest rozpoznanie potencjalnych kolizji
z sieciami podziemnymi, ktére mogg wptyng¢ na koniecznos¢ uwzglednienia
tymczasowych rozwigzan infrastrukturalnych. Optymalizacja czasowej organizaciji
ruchu. Zamawiajgcy wymaga zachowania przejezdnosci uktadu komunikacyjnego, w
tym przywrocenia ruchu tramwajowego i kotowego w okreslonych terminach. Aby
skutecznie zaplanowac etapowanie robét oraz wdrozenie czasowej organizacji
ruchu, konieczna jest: ocena istniejgcej infrastruktury drogowej i tramwajowej w
bezposrednim otoczeniu inwestycji, identyfikacja kluczowych punktéw
ograniczajgcych swobode ruchu pojazdéw i pieszych. Dzieki wizji lokalnej mozliwe
bedzie zweryfikowanie realnych warunkow do wdrozenia i utrzymania organizacji
ruchu na czas realizacji rob6t. W zwigzku z powyzszym zwracamy sie z prosbg o
wyznaczenie terminu wizji terenowej z udziatem przedstawicieli Zamawiajgcego oraz
odpowiednich jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych za: gospodarke wodng i
ochrone przeciwpowodziowg, zarzgdzanie ruchem drogowym i transportem
publicznym, koordynacje uzbrojenia terenu i infrastruktury technicznej. Prosimy o
wskazanie terminu oraz okreslenie dodatkowych wymagan formalnych dotyczgcych
udziatu w wizji terenowej. Przeprowadzenie wizji terenowej umozliwi Wykonawcom
ubiegajgcym sie o pozyskanie zamdwienia rzetelng ocene uwarunkowan
technicznych, pozwoli na eliminacje potencjalnych ryzyk oraz umozliwi lepszg
optymalizacje sposobu realizacji inwestycji. Biorgc pod uwage znaczenie obiektu
oraz jego lokalizacje w obszarze miejskim, uwazamy, ze wspodlna analiza warunkéw
terenowych (z udziatem Zamawiajgcego) bedzie kluczowym elementem
umozliwiajgcym skuteczne planowanie i realizacje zadania zgodnie z wymaganiami
przetargowymi.

Odpowiedz 1

Zamawiajgcy informuje, ze nie przewiduje przeprowadzenia wizji terenowej. Obiekt
znajduje sie w przestrzeni ogélnodostepne;j.
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ZESTAW 13
Pytanie 1

Whiosek o przeprowadzenie wizji terenowej z udziatem Zamawiajgcego. W zwigzku
z postepowaniem przetargowym dotyczgcym remontu mostu przez rzeke Wiste w
ciggu ul. Dietla w Krakowie (Most Grunwaldzki), zwracamy sie z wnioskiem o
przeprowadzenie wizji terenowej z udziatem Zamawiajgcego. Zakres prac oraz
specyfika lokalizacji inwestycji wymagajg szczegotowej analizy w terenie, celem
weryfikacji warunkow realizacyjnych oraz dostosowania technologii wykonania do
rzeczywistych uwarunkowan terenowych. Wizja lokalna pozwoli na lepsze
rozpoznanie potencjalnych zagrozen i optymalizacje rozwigzan technicznych jeszcze
na etapie sktadania ofert. Ze wzgledu na ztozonos¢ zadania oraz koniecznosc¢
uwzglednienia szeregu czynnikow technicznych, logistycznych i organizacyjnych,
wizja terenowa jest kluczowym elementem w przygotowaniu rzetelnej oferty
przetargowej. Do najwazniejszych aspektow wymagajgcych oceny na miejscu
naleza: Analiza warunkow hydrotechnicznych Bezposrednia wizja lokalna umozliwi
weryfikacje pozwoli na identyfikacje ewentualnych ryzyk zwigzanych z prowadzeniem
prac w obrebie cieku wodnego. Ocena warunkéw dostepu i organizacji zaplecza
budowy. Realizacja inwestycji wymaga wydzielenia obszaru roboczego oraz
organizacji zaplecza technicznego w obrebie przestrzeni miejskiej. Wizja lokalna
pozwoli na: ocene dostepnych drég transportowych dla sprzetu ciezkiego, okreslenie
miejsca sktadowania materiatéw i elementow prefabrykowanych, wyznaczenie
mozliwych stref montazowych oraz ich wptywu na istniejgcg infrastrukture. sposéb
prowadzenia i technologie robét z uwzglednieniem organizacji ruchu na czas
realizacji. Weryfikacja stanu technicznego obiektu. Chociaz zakres prac zostat
okreslony w dokumentaciji przetargowej, z uwagi na ujete w niej zastrzezenia istnieje
konieczno$¢ dodatkowej oceny aktualnego stanu technicznego mostu, w tym:
identyfikacji uszkodzen konstrukcyjnych, w szczegolnosci pekniec¢ i korozji
elementow stalowych, weryfikacji stanu izolacji podp6r oraz koniecznosci jej
wymiany, oceny nosnosci i stopnia zuzycia elementéw stalowych oraz betonowych.
Dostep do stref zakrytych w tym kanatu cieptowniczego oraz stref zakotwien i
sprzezen zewnetrznych. Doktadna inspekcja ha miejscu pozwoli na oszacowanie
zakresu prac naprawczych, co jest kluczowe na etapie sktadania oferty. Koordynacja
robot z infrastrukturg miejskg. Obiekt znajduje sie w przestrzeni miejskiej, gdzie
wystepuijg liczne elementy infrastruktury technicznej i transportowej. Wizja terenowa
pozwoli na ocene wptywu prowadzonych robét na: sieci uzbrojenia podziemnego,
linie tramwajowe, organizacje ruchu pieszego i kotowego w obrebie skrzyzowan i
weztdw komunikacyjnych. Szczegdlnie istotne jest rozpoznanie potencjalnych kolizji
z sieciami podziemnymi, ktére mogg wptyng¢ na koniecznos¢ uwzglednienia
tymczasowych rozwigzan infrastrukturalnych. Optymalizacja czasowej organizaciji
ruchu. Zamawiajgcy wymaga zachowania przejezdnosci uktadu komunikacyjnego, w
tym przywroécenia ruchu tramwajowego i kotowego w okreslonych terminach. Aby
skutecznie zaplanowac etapowanie robét oraz wdrozenie czasowej organizacji
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ruchu, konieczna jest: ocena istniejgcej infrastruktury drogowej i tramwajowej w
bezposrednim otoczeniu inwestycji, identyfikacja kluczowych punktéw
ograniczajgcych swobode ruchu pojazdow i pieszych. Dzieki wizji lokalnej mozliwe
bedzie zweryfikowanie realnych warunkéw do wdrozenia i utrzymania organizaciji
ruchu na czas realizacji robot. W zwigzku z powyzszym zwracamy sie z prosbg o
wyznaczenie terminu wizji terenowej z udziatem przedstawicieli Zamawiajgcego oraz
odpowiednich jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych za: gospodarke wodng i
ochrone przeciwpowodziowg, zarzgdzanie ruchem drogowym i transportem
publicznym, koordynacje uzbrojenia terenu i infrastruktury technicznej. Prosimy o
wskazanie terminu oraz okreslenie dodatkowych wymagan formalnych dotyczgcych
udziatu w wizji terenowej. Przeprowadzenie wizji terenowej umozliwi Wykonawcom
ubiegajgcym sie o pozyskanie zamodwienia rzetelng ocene uwarunkowan
technicznych, pozwoli na eliminacje potencjalnych ryzyk oraz umozliwi lepszg
optymalizacje sposobu realizacji inwestycji. Biorgc pod uwage znaczenie obiektu
oraz jego lokalizacje w obszarze miejskim, uwazamy, ze wspolna analiza warunkéw
terenowych (z udziatem Zamawiajgcego) bedzie kluczowym elementem
umozliwiajgcym skuteczne planowanie i realizacje zadania zgodnie z wymaganiami
przetargowymi.

Odpowiedz 1

Zamawiajacy informuje, ze nie przewiduje przeprowadzenia wizji terenowej. Obiekt
znajduje sie w przestrzeni ogolnodostepne;.

Zamawiajacy w zwigzku z udzielonymi odpowiedziami zgodnie z art. 286 ust. 1
Pzp zmienia tresé Specyfikacji Warunkéw Zaméwienia (SWZ) w nastepujacym
zakresie:

1) Zamawiajgcy zmienia Projektowane Postanowienia Umowy, stanowigce
zatgcznik nr 2 do SWZ i zamieszcza plik o nazwie: Zat. nr 2 Projektowane
postanowienia umowy_zmienione_10.03.2025

2) Zamawiajgcy zamieszcza plik o nazwie: prawdopodobny szczegét
mocowania szyny

3) Zamawiajgcy zamieszcza plik o nazwie: Ekspertyza Mostu Grunwaldzkiego
- Etap I

4) Zamawiajgcy zamieszcza wycigg z projektu architektoniczno — budowlanego
w zakresie informacji o warunkach gruntowych w pliku o nazwie: wyciag z
PAB

5) Zamawiajgcy zamieszcza karty z przeglagdu podstawowego z 2024 r. oraz
rozszerzonego z 2023 r. w plikach o nazwach: Przeglad szczego6towy 2023
oraz Przeglad podstawowy 2024.
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6) Zamawiajacy dodaje do przedmiaru robét, stanowigcego zatagcznik nr 10
do SWZ pozycje nr 81.1 oraz w pozycji nr 22 zmienia jednostke z m2 na
m3 — Zamawiajgcy zamieszcza plik o nazwie: Zat. nr 10 Przedmiar
robot_zmieniony_10.03.2025. Ponadto, Zamawiajgcy udostepnia edytowalng
wersje przedmiaru robot.

7) Zamawiajacy zmienia jednostke obmiarowg w STWIORB nr D.04.01.01 na
jeden metr szescienny (m3).

Zgodnie z art. 286 ust. 7 Pzp dokonang zmiane tresci SWZ, Zamawiajgcy udostepnia
na stronie internetowej prowadzonego postepowania.

1 x Strona internetowa prowadzonego postepowania
1xaaNZ
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