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Czes¢ OPISOWA

1 Dane ogdlne

1.1 Przedmiot i podstawa opracowania

Przedmiotem opracowania jest tymczasowy projekt ruchowy sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu ulic Dietla — Monte Cassino - Konopnickiej w Krakowie (Rondo Grunwaldzkie)
w zwigzku planowanym remontem Mostu Grunwaldzkiego i koniecznoscig wprowadzenia

zmian wynikajgcych z czasowej organizacji ruchu na ww. skrzyzowaniu.
Projekt opracowano w oparciu o:

e Projekt organizacji ruchu i oznakowania miejsca robot w rejonie skrzyzowania
Rondo Grunwaldzkie,

e Wizje i obserwacje w terenie,

e Mape sytuacyjno — wysokosciowg,

e Projekt ruchowy obowigzujacy na skrzyzowaniu (Projekt ruchowy sygnalizacji
Swietlnej w ramach tymczasowej organizacji ruchu na skrzyzowaniu Monte
Cassino — Buthaka w ramach uktadu wezta Rondo Grunwaldzkie w Krakowie,
wyk. Yunnex, 08.2023r.)

e Pomiary ruchu z dn. 08.01 — 14.01.2025r. udostepnione przez Urzad Miasta
Krakowa, Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu,

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1251),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z pdzn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124 z pdzi. zm.),



e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych

(Dz. U.z2002 r.nr 170 poz. 1393 z pdzn. zm.).

2 Opis skrzyzowania

2.1 Lokalizacja
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2.1 Stanistniejacy

Rondo Grunwaldzkie to uktad drogowy skfadajgcy sie ze skrzyzowania gtéwnego
bedgcego wyspa centralng (pod obiektem przebiega tunel wzdtuz ul. Konopnickiej) oraz
rowniez objetych sygnalizacjg Swietlng skrzyzowania Monte Cassino — Buthaka oraz przejscia
dla pieszych przez ul. Monte Cassino od strony wschodniej oraz w czesci pdtnocnej
skrzyzowania wyjazdu z tunelu z jednig prowadzgcg ruch z pdétnocnego wylotu wyspy
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centralnej w strone Al. Trzech Wieszczéw. W stanie istniejgcym przez wyspe centralng oraz
w pasie dzielgcym ul. Monte Cassino i Dietla prowadzone jest torowisko tramwajowe
z dozwolonym ruchem autobusowym. Przez wszystkie wloty ronda, za wyjatkiem wlotu

ul. Dietla, wyznaczone sg przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe.

2.2 Stan projektowany

W ramach tymczasowej organizacji ruchu zwigzanej z remontem Mostu

Grunwaldzkiego na skrzyzowaniu wprowadzono nastepujgce zmiany:

e Zamkniecie wlotu i wylotu ul. Dietla,

e Przesuniecie linii zatrzymania dla grupy kotowej K31 przed przejscie dla
pieszych na wylocie ul. Konopnickiej w kier. Centrum,

e Ruch tramwajowy odbywaé sie bedzie tylko do wyspy centralnej, przy czym
pomiedzy ul. Monte Cassino a wyspa centralng ruch ten bedzie wahadtowy po
potnocnym torze,

e Ruch autobusowy poza wyspa centralng ronda.



3 Sygnalizacja $wietlna

3.1 Lista aktywnych grup sygnalizacyjnych
. L. . Czas z0tt . Czas
Nr . Wielkos¢ | Minimalny . H Minimalny| .,
Nazwa | Sygnalizatory Typ . . / zielony 26tto-
kanatu soczewki zielony . czerwony
migajacy czerwony
1 T4 T4 STz komora 200 5 3 1 -
,Czekaj
2 21 21 STz komorg 200 5 3 1 ;
,Czekaj
K21, K21p1,
3 K21 K22p2 S-1 300 5 3 1 1
K4, K4p1,
4 K4 K4p3, K4p4, S-1 300 5 3 1 1
K4p5
K41 K41p1,
K41 Ka1p2, S-1 300 5 3 1 1
5
K1 |K1, Klp1, K1p2 S-1 300 5 3 1 1
6
K11, K11p1,
7 K11 K11p2 S-1 300 5 3 1 1
K3 | K3, K3p1, K3p2 S-1 300 5 3 1 1
8
9 K31 K31, K31p1 S-1 300 5 3 1 1
10 s1 s1 S-2 200 5 - 1 -
11 S4 S2 S-2 200 5 - 1 -
12 | PRlab | P1a, PR1b, R1a 5'5’5'65/6’5' 200 7 4 1 -
13 | PR1lcd | Plc, PR1d, Rlc 5'5’5':/6’5' 200 7 4 1 -
14 | PR3ab | P3a, PR3b, R3a 5'5'5'65/6'5' 200 7 4 1 -
15 | PR3cd | P3c, PR3d, R3c 55, 5'65/ 6 5- 200 8 4 1 -
16 | PR4ab | P4a, PR4b, R4b 5'5’5':/6’5' 200 9 4 1 -
17 | PR4cd | P4c, PR4d, R4c 5, 5'65/ 6 5- 200 9 4 1 -
18 PR4ef | Pde, PR4f, Rde 5, 5'65/ 6 5- 200 8 4 1 -
19 | 12 122 STz komorg 200 5 3 1 ;
,Czekaj
20 | T4 T42 STz komora 200 5 3 1 ;
,Czekaj
21 B42 B42 SB 200 5 3 1 1
K22, K22p1,
22 K22 K22p2 S-1 300 5 3 1 1




. ‘s - Czas 26tt . Czas
Nr . Wielkos¢ | Minimalny . ¥ Minimalny| .,
Nazwa | Sygnalizatory Typ . . / zielony 26tto-
kanatu soczewki zielony . czerwony
migajacy czerwony
K42, K42p1,
23 K42 K42p2 S-1 300 5 3 1 1
24 K33 K33, K33p S-1 300 5 3 1 1
P22a, P22b,
25 |PR22ab R229, R22b S-5,5-6 200 9 4 1 -
P22c, P22d,
26 PR22cd R22¢, R22d S-5,5-6 200 5 4 1 -
P22e, P22f,
27 PR22ef R22e, R22f S-5,5-6 200 9 4 1 -
P33a, P33b,
28 PR33ab R33a, R33b S-5,S-6 200 9 4 1 -
29 K12 K12 S-1 300 5 3 1 1
30 K13 K13a, K13b S-1 300 5 3 1 1
Ostrzegawczy
31 o1 01 z sylwetka 200 - - - -
pieszego
Ostrzegawczy
32 O4ef Ode, O4f z sylwetka 200 - - - -
pieszego
Ostrzegawczy
33 0O3cd 03¢, 03d z sylwetka 200 - - - -
pieszego
Ostrzegawczy
34 022ef 022e, 022f z sylwetka 200 - - - -
pieszego
Ostrzegawczy
35 033ab | 033a,033b z sylwetka 200 - - - -
pieszego

3.2 Minimalna dtugosc¢ swiatta zielonego dla pieszych i rowerzystow

Dtugosci przejscia dla pieszych oraz wspdlnego przejazdu dla rowerzystéw i przejscia

dla pieszych pozostajg bez zmian.

Dtugosé
Grupa przej$cia/przejazdu| Gmin [s] | Czas przyjety [s]
[m]

PR1ab 9,55 6,82 7
PR1cd 8,7 6,21 7
PR3ab 8,9 6,36 7
PR3cd 10,04 7,17 8
PR4ab 12,41 8,86 9
PR4cd 11,31 8,08 9
PR4ef 10,98 7,84 8
PR22ab 11,22 8,01 9




Dtugosé
Grupa przej$cia/przejazdu| Gmin [s] | Czas przyjety [s]
[m]
PR22cd 6,39 4,56 5
PR22ef 12,03 8,59 9
PR33ab 11,31 8,08 9
PR3ab+PR3cd 72 51,4 52
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Obliczenia czas6w miedzyzielonych

Strumienie ruchu i wyznaczone punkty kolizji przedstawia rysunek nr 1 (Czesc

rysunkowa). Przy wykonywaniu obliczen czaséw miedzyzielonych uwzgledniono dtugosci

pojazdéw rowne: 10m dla strumienia pojazddéw, 14m dla strumienia autobuséw, 40,5m dla

strumienia tramwajéw oraz Om dla strumienia pieszych i rowerzystow.

Strumienie Wykorz Czas
Grupy L Droga Droga . .
L kolizyjne miedzyzielony
kolizyjne
. I Ve Va ti | o . .
ewakuac | najazd syg obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
. . [m/s
i i j Le b |l |UR sl | 0S|SO
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
T4 K11 T4 K11L 26,7 5,7 40,5 8,3 111 30| 81 1,5 9,55 10
T4 PR4c T4 PR4cd 10,0 0,0 40,5 8,3 1,4 30| 61 0,0 9,07 10
T21 | PR4c || T21 | PR4cd 28,5 0,0| 40,5| 10,0 4,2 30| 69 0,0 9,90 10
K21 K1 K21L K1w 20,6 36,3 10,0 8,3 19,4 3,0 3,7 2,9 3,80 4
K21 | PR4e || K21W | PR4ef 41,8 0,0 10,0 11,1 1,4 3,0( 4,7 0,0 7,66 8
K4 K11 K4P | K11w 48,7 62,4 10,0 6,9 19,4 3,0 85 4,2 7,25 8
K4 PR4a K4P | PR4ab 10,4 0,0 10,0 6,9 4,2 3,0 29 0,0 5,94 6
K41 K3 K41L K3w 18,5 35,7 10,0 8,3 19,4 30| 34 2,8 3,59 4
K31 | PRic || K31W | PRlcd 9,8 0,0 10,0 11,1 1,4 30( 1,8 0,0 4,78 5
K1 K21 Kiw K21L 39,1 19,3 10,0 | 11,1 111 30| 44 2,7 4,68 5
K1 PR1a K1P | PR1lab 10,6 0,0 10,0 8,3 4,2 3,0 2,5 0,0 5,47 6
K11 T4 K11L T4 5,5 21,1 10,0 8,3 8,3 30( 19 3,5 1,32 2
K11 T21 K11L T21 5,6 5,5 10,0 8,3 10,0 30( 19 1,6 3,32 4
K11 | PR3c || K11W | PR3cd 59,9 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0| 63 0,0 9,29 10




Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
S T T wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K3 | PR3a || K3L | PR3ab 11,5 00| 100 6,9 4,2 30| 31 0,0 6,09 7
S1 PR4e S1 PR4ef 41,4 0,0 10,0 5,6 1,4 0,0| 9,2 0,0 9,24 10
sS4 PR3c S4 | PR3cd 45,1 00| 10,0| 5,6 1,4 00| 9,9 0,0 9,92 10
PR1la K1 PR1la Kiw 9,6 3,3 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,8 1,2 5,65 6
PR1c | K31 PR1c | K31W 8,9 9,8 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,3 1,5 4,84 5
PR3a | K3 PR3a | K3W 8,9 33 00| 1,4| 194 00| 64 1,2 5,19 6
PR3c | K11 PR3c | K11W 10,3 54,8 0,0 1,4 19,4 00| 7,3 3,8 3,52 4
PR3c sS4 PR3c S4 10,3 35,8 0,0 1,4 8,3 0,0| 7,3 5,3 2,04 3
PR4a K4 PR4a K4aw 12,4 2,8 0,0 1,4 16,7 0,0| 8,9 1,2 7,70 8
PR4c T4 PR4c T4 11,3 7,1 0,0 1,4 8,3 0,0| 81 1,8 6,23 7
PR4c | T21 PR4c T21 11,3 24,6 0,0 1,4 10,0 0,0| 81 3,5 4,62 5
PR4e | K21 PR4e | K21W 111 34,7 0,0 1,4 16,7 00| 7,9 3,1 4,85 5
PR4e S1 PR4e S1 111 35,4 0,0 1,4 8,3 00| 7,9 5,2 2,68 3
T22 | PR22c| T22 PR:ZC 7,6 0,0 40,5 8,3 4,2 3,0| 58 0,0 8,77 9
T42 K33 T42 | K33P 13,6 351| 405| 83 9,7 30| 6,5 4,6( 4,90 5
T42 K33 T42 K33L 6,2 33,7 40,5 8,3 9,7 3,0( 56 4,5 4,14 5
T42 K33 T42 K33L 6,9 33,7 40,5 8,3 9,7 3,0| 57 4,5 4,22 5
T42 K33 T42 K33L 6,9 33,6 405| 83 9,7 30| 57 45( 4,23 5
T42 | PR22c| T42 PR:ZC 22,2 00| 405| 83 1,4 30| 7,5 0,0 10,52 11
B42 K42 B42P | K42wW 21,3 17,1 14,0 6,9 16,7 3,0 51 2,0 6,07 7
B42 | K33 | B42w | K33L 28,8 19,5| 14,0| 6,9 9,7 30| 6,2 3,0/ 6,16 7
B42 | K33 | B42w | K33L 28,8 19,5| 14,0| 6,9 9,7 30| 6,2 3,0/ 6,16 7
B42 K33 |[ B42W | K33L 28,8 19,5 14,0 6,9 9,7 3,0| 6,2 3,0 6,16 7
B42 K33 | B42W | K33P 39,1 22,2 14,0 6,9 9,7 30| 7,7 3,3 7,37 8
B42 K33 | B42W | K33P 33,4 21,4 14,0 6,9 9,7 3,0| 68 3,2 6,63 7




Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet

ji u 26ttego y y

S T T wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
B42 | K33 | B42w | K33P 32,5 20,7| 140 6,9 9,7 30| 6,7 3,1 6,58 7
B42 K33 | B42W | K33P 32,0 20,4 14,0 6,9 9,7 3,0| 6,6 3,1 6,54 7
B42 K33 | B42W | K33P 28,7 19,5 14,0 6,9 9,7 3,0| 6,2 3,0 6,16 7
K22 | PR22a (| K22W PR:Za 7,2 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 1,6 0,0 4,55 5
K42 | B42 | K42w | B42w 26,5 29,1 10,0 11,1 9,7 30| 3.3 4,0 2,30 3
K42 B42 | K42W | B42p 17,1 21,3 10,0 | 11,1 9,7 30| 24 3,2 2,23 3
K42 | K33 | K42w | K33P 29,7 20,3| 10,0 11,1 9,7 30| 3,6 3,1 3,50 4
K42 K33 || K42w | K33P 29,2 19,9 10,0 | 11,1 9,7 3,0] 3,5 3,0 3,48 4
K42 K33 (| K42w | K33P 26,1 18,6 10,0 | 11,1 9,7 3,0| 3,2 2,9 3,33 4
K42 K33 || K42w | K33L 26,1 18,6 10,0 | 11,1 9,7 3,0 3,2 2,9 3,33 4
K42 | K33 | K42w | K33L 26,1 186| 10,0| 111 9,7 30| 3,2 29 3,33 4
K42 | K33 | K42w | K33L 26,1 186| 10,0| 111 9,7 30| 3.3 29| 3,34 4
K42 K33 | K42W | K33P 31,5 22,4 10,0 | 11,1 9,7 3,0( 3,7 3,3 3,44 4
K42 K33 (| K42w | K33P 31,8 22,9 10,0 | 11,1 9,7 3,0 3,8 3,3 3,42 4
K42 K33 (| K42w | K33P 30,8 22,1 10,0 | 11,1 9,7 3,0 3,7 3,3 3,41 4
K42 K33 || K42w | K33P 26,5 19,8 10,0 | 11,1 9,7 3,0 3,3 3,0 3,25 4
K42 | K33 | K42w | K33L 26,5 19,8| 10,0| 111 9,7 30| 3.3 3,0 3,25 4
K42 | K33 | K42w | K33L 26,5 19,8| 10,0| 111 9,7 30| 3.3 3,0 3,25 4
K42 | K33 | K42w | K33L 26,5 19,8| 10,0| 111 9,7 30| 33 3,0 3,24 4
K42 K33 || K42w | K33P 38,0 29,4 10,0 | 11,1 9,7 3,0| 43 4,0 3,30 4
K42 K33 || K42w | K33P 37,2 29,1 10,0 | 11,1 9,7 3,0 42 4,0 3,25 4
K42 K33 || K42w | K33P 28,2 23,7 10,0 | 11,1 9,7 30| 34 3,4 2,99 3
K42 | K33 | K42w | K33L 27,9 23,6 10,0| 11,1 9,7 30| 34 34| 2,98 3
K42 | K33 | K42w | K33L 28,0 23,7| 10,0| 11,1 9,7 30| 34 341 2,99 3
K42 | K33 | K42w | K33L 27,8 23,6 10,0| 11,1 9,7 30| 34 34| 2,97 3
K42 | PR22e (| K42W PR:Ze 43,3 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0| 48 0,0 7,80 8




Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
S T T wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K33 | T22 | K33L | T22 38,4 25,7| 14,0 56| 13,9 30| 94 29| 9,57 10
K33 T22 K33L T22 38,1 24,5 14,0 5,6 13,9 30| 94 2,8 9,60 10
K33 T22 K33L T22 37,9 24,1 14,0 5,6 13,9 3,0 9,3 2,7 9,60 10
K33 T42 K33P T42 35,1 13,6 14,0 6,9 13,9 30| 71 2,0 8,09 9
K33 | T42 | K33L | T42 33,7 6,2| 14,0| 56| 139 30| 86 1,4] 10,13 11
K33 | T42 | K33L | T42 33,7 69| 14,0| 56| 139 30| 86 1,5/ 10,09 11
K33 | T42 | K33L | T42 33,6 69| 14,0| 56| 139 30| 86 1,5/ 10,06 11
K33 B42 K33P | B42wW 22,2 39,1 10,0 6,9 11,0 3,0| 46 4,6 3,09 4
K33 B42 K33P | B42wW 21,4 33,4 10,0 6,9 11,0 3,0| 45 4,0 3,50 4
K33 B42 K33P | B42wW 20,7 32,5 10,0 6,9 11,0 30| 44 4,0 3,46 4
K33 | B42 | K33P | B42wW 20,4 32,0 10,0| 69| 11,0 30| 44 39| 3,46 4
K33 | B42 | K33P | B42wW 19,5 28,7| 140 69| 11,0 30| 48 36 421 5
K33 | B42 | K33L | B42w 19,5 28,8 140 56| 11,0 30| 6,0 36| 5,40 6
K33 B42 K33L | B42wW 19,5 28,8 14,0 5,6 11,0 3,0| 6,0 3,6 5,40 6
K33 B42 K33L | B42wW 19,5 28,8 14,0 5,6 11,0 3,0| 6,0 3,6 5,40 6
K33 K22 K33L | K22w 51,0 35,7 14,0 5,6 16,7 3,0 117' 3,1)| 11,54 12
K33 | K22 | K33L | K22w 50,0 32,8 14,0 5,6| 16,7 3,0 115’ 3,0[ 11,54 12
K33 | K22 | K33L | K22w 55,9 38,1| 140| 5,6| 16,7 3,0 lzé 33| 12,27 13
K33 | K22 | K33L | K22w 48,1 29,9 14,0 5,6| 16,7 3,0 112’ 2,8 11,38 12
K33 K22 K33L | K22w 53,5 34,2 14,0 5,6 16,7 3,0 122’ 3,0/ 12,10 13
K33 K22 K33L | K22w 59,9 40,1 14,0 5,6 16,7 3,0 133' 3,41 12,90 13
K33 K42 K33P | K42wW 22,0 36,4 10,0 6,9 16,7 3,0| 46 3,2 4,44 5
K33 | K42 | K33P | K42w 21,0 30,5 10,0| 69| 16,7 30| 4,5 28| 4,64 5
K33 K42 K33P | K42w 22,4 31,5 10,0 6,9 16,7 3,0( 4,7 2,9 4,77 5
K33 | K42 | K33P | K42w 20,3 29,7| 10,0| 6,9| 16,7 30| 44 28| 4,58 5
K33 K42 K33P | K42wW 22,9 31,8 10,0 6,9 16,7 3,0| 4,7 2,9 4,82 5
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Strumienie Wykorz Czas
Grupy - Droga Droga . .
L kolizyjne miedzyzielony
kolizyjne
. Ip Ve Vd tei tyj . .
ewakuac | najazd syg obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
. . . [m/s
i j i i Lei Ly [m] ] [m/s] | [s] [s1 | I[s] [s] [s]
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K33 K42 | K33P | K4a2w 29,4 38,0 10,0| 6,9 16,7 30| 57 3,3 5,39 6
K33 K42 K33P | K42w 19,9 29,2 10,0 6,9 16,7 3,0 43 2,8 4,56 5
K33 K42 K33P | K42w 22,1 30,8 10,0 6,9 16,7 3,0 46 2,9 4,78 5
K33 K42 K33P | K42w 29,1 37,2 10,0 6,9 16,7 3,0| 56 3,2 5,40 6
K33 K42 | K33P | K4a2w 18,6 26,1 14,0| 5,6 16,7 30| 59 2,6[ 6,30 7
K33 K42 | K33P | K4a2w 19,8 26,5 14,0| 5,6 16,7 30| 6,1 2,6( 6,49 7
K33 K42 | K33P | K4a2w 23,7 28,2 14,0| 5,6 16,7 30| 68 2,7( 7,09 8
K33 K42 K33L | K42w 18,6 26,1 14,0 5,6 16,7 3,0l 59 2,6 6,30 7
K33 K42 K33L | K42w 19,8 26,5 14,0 5,6 16,7 3,01 61 2,6 6,49 7
K33 K42 K33L | K42w 23,6 27,9 14,0 5,6 16,7 3,0 68 2,7 7,10 8
K33 K42 | K33L | K4a2w 18,6 26,1 14,0| 5,6 16,7 30| 59 2,6[ 6,30 7
K33 K42 | K33L | K4a2w 19,8 26,5 14,0| 5,6 16,7 30| 6,1 2,6( 6,49 7
K33 K42 | K33L | K42w 23,7 28,0 14,0| 5,6 16,7 30| 68 2,7( 7,09 8
K33 K42 K33L | K42w 18,6 26,1 14,0 5,6 16,7 3,0 59 2,6 6,30 7
K33 K42 K33L | K42w 19,8 26,5 14,0 5,6 16,7 3,01 61 2,6 6,49 7
K33 K42 K33L | K42w 23,6 27,8 10,0 5,6 16,7 3,0 6,0 2,7 6,37 7
K33 | PR33a| K33P PR:3a 2,4 0,0| 100| 6,9 4,2 30| 1,8 0,0 4,79 5
PR22
a K22 (| PR22a | K22wW 11,3 7,2 00| 4,2 16,7 0,0| 2,7 1,4 1,25 2
P22c¢ | T22 P22c T22 6,4 2,8 00| 14| 100 0,0| 4,6 1,3 3,28 4
P22c T42 P22c T42 6,5 20,1 0,0 1,4 10,0 0,0 4,7 3,0 1,65 2
PR2e K42 PR2e | K42w 11,4 42,4 0,0 1,4 16,7 0,0| 8,2 3,5 4,61 5
PR33
a B42 (| PR33a| B42P 10,9 36,8 00| 14| 110 00| 7,8 4,3 3,42 4
K12 K13 | K12W | K13W 42,8 41,9 10,0 11,1 19,4 3,0 48 3,2 4,60 5
K13 K12 | K13W | K12wW 42,2 42,4 10,0 11,1 19,4 3,0| 4,7 3,2 4,51 5
T4 K11 T4 K11w 16,5 5,7 40,5 8,3 19,4 3,0 68 1,3 8,55 9
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Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
SR B wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
T4 K11 T4 K11w 21,6 6,1 40,5 8,3 19,4 30| 7,5 1,3 9,14 10
T4 K11 T4 K11L 21,1 5,5 40,5 8,3 111 30( 74 1,5 8,90 9
T4 PR4c T4 PR4cd 7,7 0,0 40,5 8,3 4,2 3,0| 58 0,0 8,79 9
T4 PR4c T4 PR4cd 7,1 0,0 40,5 8,3 1,4 3,0( 57 0,0 8,71 9
T4 PR4c T4 PR4cd 3,1 0,0 40,5 8,3 1,4 3,0 52 0,0 8,23 9
T21 K11 T21 K11w 15,2 5,6 40,5 10,0 19,4 3,0| 56 1,3 7,28 8
T21 K11 T21 K11w 10,4 5,4 40,5| 10,0 19,4 3,0 51 1,3 6,81 7
T21 K11 T21 K11L 5,5 5,6 40,5 10,0 111 3,0| 46 1,5 6,10 7
T21 PR4c T21 | PR4cd 24,0 0,0 40,5 10,0 4,2 3,0|] 65 0,0 9,45 10
T21 | PR4c | T21 | PR4cd 21,6 0,0 40,5| 10,0 4,2 30| 6,2 0,0 921 10
T21 PR4c T21 | PR4cd 24,6 0,0 40,5 10,0 1,4 3,0|] 65 0,0 9,51 10
K21 K1 | K21w | Kiw 18,8 23,2 10,0| 11,1| 13,9 30| 26 2,7 2,92 3
K21 K1 K21wW | Kiw 14,0 20,8 10,0 | 11,1 19,4 3,0| 2,2 2,1 3,09 4
K21 K1 K21W | K1w 8,7 18,1 10,0 11,1 19,4 30( 1,7 1,9 2,75 3
K21 K1 K21W | K1w 19,4 28,1 10,0 | 11,1 13,9 3,0( 2,7 3,0 2,63 3
K21 K1 K21wW | Kiw 14,6 25,7 10,0 | 11,1 19,4 3,0| 2,2 2,3 2,90 3
K21 K1 K21W | K1w 9,2 23,1 10,0 | 11,1 19,4 3,0( 1,7 2,2 2,53 3
K21 K1 K21L K1w 24,6 37,6 10,0 8,3 13,9 3,0 4,2 3,7 3,45 4
K21 K1 K21L K1w 19,3 39,1 10,0 8,3 19,4 3,0] 3,5 3,0 3,51 4
K21 | PR4e || K21W | PR4ef 32,4 0,0 10,0 | 11,1 4,2 3,0|] 3,8 0,0 6,82 7
K21 | PR4e || K21W | PR4ef 35,8 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 41 0,0 7,12 8
K21 | PR4e || K21W | PR4ef 34,8 0,0 10,0 | 11,1 4,2 3,0| 4,0 0,0 7,04 8
K21 | PR4e || K21W | PR4ef 40,7 0,0 10,0 11,1 1,4 3,0 46 0,0 7,56 8
K21 | PR4e || K21W | PR4ef 31,3 0,0 10,0 | 11,1 4,2 3,0 3,7 0,0 6,72 7
K21 | PR4e || K21W | PR4ef 34,7 0,0 10,0 11,1 1,4 3,0( 4,0 0,0 7,03 8
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Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet

ji u 26ttego y y

SR B wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K21 | PR4e || K21W | PR4ef 33,8 0,0 10,0 | 11,1 4,2 3,0 39 0,0 6,94 7
K4 K11 K4P | K11w 39,9 57,7 10,0 6,9 19,4 3,0( 7,2 4,0 6,22 7
K4 K11 K4aw | K1i1w 28,1 41,9 10,0 | 11,1 19,4 30| 34 3,2 3,28 4
K4 K11 K4aw | K1i1w 34,0 43,6 10,0 | 11,1 19,4 3,0( 4,0 3,2 3,72 4
K4 K11 K4aw | K1i1w 25,3 36,9 10,0 | 11,1 19,4 3,0| 3,2 2,9 3,28 4
K4 K11 Kaw K11L 34,6 41,1 10,0 11,1 111 3,0( 4,0 4,7 2,32 3
K4 K11 K4aw K11L 51,3 52,1 10,0 | 11,1 111 3,0| 55 5,7 2,83 3
K4 K11 K4aw K11L 30,4 34,6 10,0 | 11,1 111 3,0( 3,6 4,1 2,53 3
K4 K11 K4aw K11L 42,5 41,1 10,0 | 11,1 111 3,0 4,7 4,7 3,03 4
K4 PR4a K4L | PR4ab 7,1 0,0 10,0 6,9 1,4 3,0 25 0,0 5,46 6
K4 PR4a K4L | PR4ab 8,2 0,0 10,0 6,9 4,2 3,0| 2,6 0,0 5,62 6
K4 PR4a K4L | PR4ab 2,9 0,0 10,0 6,9 1,4 30( 19 0,0 4,86 5
K4 PR4a || KAW | PR4ab 7,0 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 1,5 0,0 4,53 5
K4 PR4a || KAW | PR4ab 8,1 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 16 0,0 4,63 5
K4 PR4a || KAW | PR4ab 10,4 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 1,8 0,0 4,83 5
K4 PR4a || KAW | PR4ab 2,8 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0 1,2 0,0 4,15 5
K41 K3 K41L K3w 8,3 28,8 10,0 8,3 19,4 3,0| 2,2 2,5 2,72 3
K41 K3 K41L | K3wW 11,9 38,0 10,0 83| 194 30| 26 3,0[ 2,68 3
K31 | PR1c || K31W | PR1lcd 5,5 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 14 0,0 4,40 5
K31 | PR1lc || K31W | PRlcd 5,0 0,0 10,0 11,1 4,2 30( 14 0,0 4,35 5
K31 | PRic || K31W | PRlcd 2,3 0,0 10,0 11,1 4,2 30 11 0,0 4,10 5
K31 | PR1c || K31W | PR1lcd 9,8 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 1,8 0,0 4,78 5
K31 | PR1c || K31W | PR1lcd 5,5 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 14 0,0 4,40 5
K31 | PR1c || K31W | PR1lcd 5,0 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 14 0,0 4,35 5
K31 | PR1lc || K31W | PRlcd 2,3 0,0 10,0 11,1 1,4 30 11 0,0 4,10 5
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Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet

ji u 26ttego y y

SR B wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K1 K21 Kiw | K21w 25,4 18,8 10,0 11,1 16,7 3,0( 3,2 2,1 4,07 5
K1 K21 Kiw | K21w 28,1 19,4 10,0 | 11,1 16,7 30| 34 2,2 4,27 5
K1 K21 K1w K21L 37,6 24,6 10,0 | 11,1 111 3,0| 43 3,2 4,07 5
K1 K21 Kiw | K21w 20,8 14,0 10,0 | 11,1 16,7 3,0 2,8 1,8 3,93 4
K1 K21 Kiw | K21w 25,7 14,6 10,0 | 11,1 16,7 3,0( 3,2 1,9 4,34 5
K1 K21 Kiw K21L 36,3 20,6 10,0 | 11,1 111 3,0 4,2 2,8 4,32 5
K1 K21 Kiw | K21w 18,1 8,7 10,0 | 11,1 16,7 3,0 2,5 1,5 4,01 5
K1 K21 Kiw | K21w 23,1 9,2 10,0 | 11,1 16,7 3,0| 3,0 1,5 4,42 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 7,0 0,0 10,0 | 10,0 1,4 3,0( 1,7 0,0 4,70 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 3,0 0,0 10,0 | 10,0 1,4 3,0 1,3 0,0 4,30 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 7,7 0,0 10,0 | 10,0 4,2 30( 1,8 0,0 4,77 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 10,4 0,0 10,0 | 10,0 4,2 3,0 2,0 0,0 5,04 6
K1 PR1a K1P | PR1lab 7,0 0,0 10,0 8,3 1,4 3,0 2,0 0,0 5,04 6
K1 PR1a K1P | PR1lab 3,0 0,0 10,0 8,3 1,4 30| 16 0,0 4,56 5
K1 PR1a K1P | PR1lab 7,8 0,0 10,0 8,3 4,2 30| 21 0,0 5,13 6
K1 PR1la || KIW | PR1lab 7,2 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 1,6 0,0 4,55 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 3,3 0,0 10,0 11,1 1,4 3,0 1,2 0,0 4,20 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 7,9 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 1,6 0,0 4,61 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 10,5 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30( 19 0,0 4,85 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 7,6 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 1,6 0,0 4,58 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 3,7 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0 1,2 0,0 4,23 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 8,3 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 1,7 0,0 4,65 5
K1 PR1la || KIW | PR1lab 10,8 0,0 10,0 11,1 4,2 30( 19 0,0 4,87 5
K11 T4 K11w T4 5,7 16,5 10,0 | 11,1 8,3 30| 14 3,0 1,43 2
K11 T4 K11w T4 5,5 21,6 10,0 11,1 8,3 30( 14 3,6 0,81 1
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Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
SR B wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K11 T4 K11L T4 5,7 26,7 10,0 8,3 8,3 30| 1,9 4,2 0,68 1
K11 T21 (| K11w | T21 5,6 15,2 10,0 | 11,1 10,0 30( 14 2,5 1,88 2
K11 T21 || K1i1w | T21 5,4 10,4 10,0 | 11,1 10,0 30| 14 2,0 2,35 3
K11 K4 K11W | K4P 47,8 31,2 10,0 | 11,1 9,7 3,0 52 4,2 3,99 5
K11 K4 K11W | K4w 41,7 28,1 10,0 | 11,1 16,7 3,0 4,7 2,7 4,97 5
K11 K4 K11W | K4w 36,9 25,3 10,0 11,1 16,7 3,0 4,2 2,5 4,70 5
K11 K4 K11W | K4P 62,4 48,7 10,0 | 11,1 9,7 3,0| 65 6,0 3,51 4
K11 K4 K11W | K4w 43,6 34,0 10,0 | 11,1 16,7 3,0 48 3,0 4,78 5
K11 K4 K11L K4aw 41,1 34,6 10,0 8,3 16,7 3,0 61 3,1 6,05 7
K11 K4 K11L Kaw 34,6 30,4 10,0 8,3 16,7 30| 54 2,8 5,52 6
K11 K4 K11L Kaw 52,1 51,3 10,0 8,3 16,7 30| 7,5 4,1 6,38 7
K11 K4 K11L Kaw 41,2 42,5 10,0 8,3 16,7 3,0| 6,2 3,6 5,60 6
K11 | PR3c || K11W | PR3cd 55,8 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0| 59 0,0 8,92 9
K11 | PR3c || K11W | PR3cd 55,0 0,0 10,0 | 11,1 4,2 3,0( 59 0,0 8,85 9
K11 | PR3c || K11W | PR3cd 52,0 0,0 10,0 | 11,1 4,2 3,0| 56 0,0 8,58 9
K11 | PR3c || K11W | PR3cd 54,8 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0( 58 0,0 8,84 9
K11 | PR3c || K11W | PR3cd 59,0 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0| 6,2 0,0 9,21 10
K11 | PR3c || K11W | PR3cd 54,1 0,0 10,0 11,1 4,2 3,0 58 0,0 8,77 9
K11 | PR3c || K11W | PR3cd 52,0 0,0 10,0 | 11,1 4,2 3,0| 56 0,0 8,58 9
K3 K41 K3wW K41L 35,7 18,5 14,0 111 111 3,0 45 2,7 4,80 5
K3 K41 K3wW K41L 28,8 8,3 14,0 11,1 111 3,0 39 1,7 5,11 6
K3 K41 K3wW K41L 38,0 11,9 14,0 11,1 111 3,0| 4,7 2,1 5,61 6
K3 PR3a || K3W | PR3ab 8,4 0,0 10,0 11,1 1,4 30( 1,7 0,0 4,66 5
K3 PR3a || K3W | PR3ab 7,5 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 16 0,0 4,58 5
K3 PR3a || K3W | PR3ab 3,5 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0 1,2 0,0 4,22 5
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Grupy Stru!nit'enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
S T T wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K3 | PR3a || K3W | PR3ab 11,0 00| 10,0| 11,1 4,2 30| 1,9 0,0 4,89 5
K3 PR3a || K3W | PR3ab 8,2 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 1,6 0,0 4,64 5
K3 PR3a || K3W | PR3ab 7,3 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 1,6 0,0 4,55 5
K3 PR3a || K3W | PR3ab 3,3 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 1,2 0,0 4,19 5
K3 | PR3a || K3W | PR3ab 10,7 00| 10,0 11,1 4,2 30| 1,9 0,0 4,86 5
S1 | PRde s1 PR4ef 32,1 00| 10,0| 5,6 4,2 00| 7,6 0,0 7,556 8
S1 | PRde s1 PR4ef 35,4 00| 10,0| 5,6 1,4 0,0 8,2 0,0 8,17 9
S1 PR4e S1 PR4ef 34,5 0,0 10,0 5,6 4,2 0,0| 8,0 0,0 8,00 9
sS4 PR3c sS4 PR3cd 40,7 0,0 10,0 5,6 1,4 0,0| 91 0,0 9,11 10
sS4 PR3c sS4 PR3cd 39,9 0,0 10,0 5,6 4,2 0,0| 9,0 0,0 8,97 9
sS4 PR3c S4 | PR3cd 37,3 00| 10,0| 5,6 4,2 00| 85 0,0 851 9
PR1a K1 PR1la Kiw 9,5 7,0 0,0 1,4 13,9 0,0| 6,8 1,5 5,28 6
PR1a K1 PR1la K1P 9,5 7,0 0,0 1,4 111 0,0| 6,8 1,6 5,15 6
PR1a K1 PR1la K1w 9,5 7,2 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,8 1,4 5,41 6
PR1a K1 PR1la Ki1w 9,5 7,6 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,8 1,4 5,39 6
PR1a K1 PR1la Ki1w 9,6 3,0 0,0 1,4 13,9 0,0| 6,8 1,2 5,60 6
PR1a K1 PR1la K1P 9,6 3,0 0,0 1,4 111 0,0| 6,8 1,3 5,55 6
PR1a K1 PR1la Kiw 9,6 3,7 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,8 1,2 5,63 6
PR1a K1 PR1la Kiw 9,8 7,7 0,0 4,2 13,9 00| 2,3 1,6 0,78 1
PR1a K1 PR1la K1P 9,8 7,8 0,0 4,2 111 0,0| 2,3 1,7 0,64 1
PR1a K1 PR1la K1w 9,8 7,9 0,0 4,2 19,4 0,0| 2,3 1,4 0,93 1
PR1a K1 PR1la K1w 9,8 8,3 0,0 4,2 19,4 0,0| 2,3 1,4 0,91 1
PR1a K1 PR1la Kiw 10,7 10,4 0,0 4,2 13,9 00| 2,5 1,8 0,79 1
PR1a K1 PR1la K1P 10,7 10,6 0,0 4,2 111 0,0| 2,5 2,0 0,59 1
PR1a K1 PR1la Kiw 10,7 10,5 0,0 4,2 19,4 00| 2,5 1,5 1,00 2
PR1a K1 PR1la K1w 10,7 10,8 0,0 4,2 19,4 0,0| 2,5 1,6 0,98 1
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Grupy Stru!nit'enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
S T T wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
PR1c | K31 PR1lc | K31W 8,8 2,3 0,0 4,2 19,4 00| 2,1 1,1 0,96 1
PR1c | K31 PR1c | K31W 8,8 5,0 0,0 4,2 19,4 00| 21 1,3 0,82 1
PR1c | K31 PR1c | K31W 8,7 5,5 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,2 1,3 4,96 5
PR1c | K31 PR1c | K31W 8,7 9,8 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,2 1,5 4,74 5
PR1c | K31 PR1lc | K31W 8,7 5,0 0,0 4,2 19,4 00| 2,1 1,3 0,81 1
PR1c | K31 PR1lc | K31W 8,7 2,3 0,0 4,2 19,4 00| 2,1 1,1 0,95 1
PR1c | K31 PR1lc | K31W 8,9 5,5 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,3 1,3 5,06 6
PR3a K3 PR3a K3W 8,8 2,3 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,3 1,1 5,15 6
PR3a K3 PR3a K3W 8,8 8,2 0,0 1,4 19,4 0,0| 6,3 1,4 4,85 5
PR3a K3 PR3a K3W 9,0 7,5 0,0 4,2 19,4 00| 21 1,4 0,75 1
PR3a K3 PR3a K3W 9,0 7,3 0,0 4,2 19,4 00| 2,1 1,4 0,77 1
PR3a | K3 PR3a | K3W 8,9 3,5 00| 1,4| 194 00| 64 1,2 5,18 6
PR3a K3 PR3a K3W 8,9 11,0 0,0 4,2 19,4 00| 2,1 1,6 0,57 1
PR3a K3 PR3a K3W 8,9 10,7 0,0 4,2 19,4 0,0| 21 1,6 0,58 1
PR3c | K11 PR3c | K11W 10,3 55,8 0,0 1,4 19,4 00| 7,3 3,9 3,47 4
PR3c | K11 PR3c | K11W 10,1 59,9 0,0 1,4 19,4 0,0| 7,2 4,1 3,11 4
PR3c | K11 PR3c | K11W 10,1 59,0 0,0 1,4 19,4 00| 7,2 4,0 3,16 4
PR3c | K11 PR3c | K11W 10,0 55,0 0,0 4,2 19,4 00| 2,4 3,8( -1,44 0
PR3c | K11 PR3c | K11W 10,0 54,1 0,0 4,2 19,4 00| 2,4 3,8 -1,39 0
PR3c | K11 PR3c | K11W 11,4 52,8 0,0 4,2 19,4 0,0| 2,7 3,7]| -1,01 0
PR3c | K11 PR3c | K11W 11,4 52,0 0,0 4,2 19,4 0,0| 2,7 3,7]| -0,96 0
PR3c sS4 PR3c S4 10,1 40,1 0,0 1,4 8,3 0,0| 7,2 5,8 1,38 2
PR3c | S4 PR3c sS4 10,0 35,0 00| 4,2 8,3 00| 24 52| -2,82 0
PR3c | S4 PR3c sS4 11,4 32,6 00| 42 8,3 00| 2,7 49( -2,20 0
PR4a K4 PR4a K4pP 12,5 7,1 0,0 1,4 9,7 0,0| 9,0 1,7 7,22 8
PR4a K4 PR4a K4aw 12,5 7,7 0,0 1,4 16,7 0,0| 9,0 1,5 7,49 8
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Grupy Stru!nit'enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
S T T wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
PR4a K4 PR4a K4aw 12,5 7,0 0,0 1,4 16,7 0,0| 9,0 1,4 7,53 8
PR4a K4 PR4a K4aw 12,5 7,4 0,0 1,4 16,7 0,0| 9,0 1,4 7,51 8
PR4a K4 PR4a K4pP 12,8 8,2 0,0 4,2 9,7 0,0| 31 1,8 1,21 2
PR4a K4 PR4a K4aw 12,8 8,8 0,0 4,2 16,7 0,0| 31 1,5 1,52 2
PR4a K4 PR4a K4aw 12,8 8,1 0,0 4,2 16,7 00| 3,1 1,5 1,57 2
PR4a K4 PR4a K4aw 12,8 8,4 0,0 4,2 16,7 00| 3,1 1,5 1,55 2
PR4a K4 PR4a K4pP 13,1 10,2 0,0 4,2 9,7 00| 3,1 2,1 1,06 2
PR4a K4 PR4a K4aw 13,1 11,0 0,0 4,2 16,7 0,0| 31 1,7 1,45 2
PR4a K4 PR4a K4aw 13,1 10,4 0,0 4,2 16,7 0,0| 31 1,6 1,49 2
PR4a K4 PR4a K4aw 13,1 10,7 0,0 4,2 16,7 0,0| 31 1,6 1,47 2
PR4a K4 PR4a K4pP 12,4 2,9 0,0 1,4 9,7 0,0| 8,9 1,3 7,57 8
PR4a K4 PR4a K4aw 12,4 3,4 0,0 1,4 16,7 0,0| 8,9 1,2 7,66 8
PR4a K4 PR4a K4aw 12,4 3,2 0,0 1,4 16,7 0,0| 8,9 1,2 7,68 8
PR4c T4 PR4c T4 11,7 7,7 0,0 4,2 8,3 0,0| 2,8 1,9 0,85 1
PR4c T4 PR4c T4 13,6 10,0 0,0 4,2 8,3 0,0| 3,2 2,2 1,04 2
PR4c T4 PR4c T4 9,3 3,1 0,0 1,4 8,3 0,0| 6,7 1,4 5,29 6
PR4c | T21 || PR4c | T21 11,7 24,0 00| 42| 10,0 00| 2,8 34| -0,62 0
PR4c | T21 || PR4c | T21 13,6 21,6 00| 42| 10,0 00| 3,2 3,2 0,08 1
PR4c | T21 || PR4c | T21 9,3 28,5 00| 14| 10,0 00| 6,7 39 281 3
PR4e | K21 PR4e | K21W 10,7 41,8 0,0 1,4 16,7 0,0| 7,6 3,5 4,13 5
PR4e | K21 PR4e | K21W 10,7 40,7 0,0 1,4 16,7 0,0| 7,6 3,4 4,20 5
PR4e | K21 PR4de | K21W 11,2 32,4 0,0 4,2 16,7 0,0| 2,7 29| -0,27 0
PR4e | K21 PR4e | K21W 11,2 31,3 0,0 4,2 16,7 0,0| 2,7 2,9 -0,21 0
PR4e | K21 PR4e | K21W 111 35,8 0,0 1,4 16,7 00| 7,9 3,1 4,78 5
PR4e | K21 PR4e | K21W 11,0 34,8 0,0 4,2 16,7 0,0| 2,6 3,1 -0,47 0
PR4e | K21 PR4e | K21W 11,0 33,8 0,0 4,2 16,7 0,0| 2,6 3,0/ -0,40 0
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Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
S T T wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
PR4e S1 PR4e S1 10,4 41,4 0,0 1,4 8,3 00| 7,4 6,0 1,44 2
PR4e S1 PR4e S1 11,2 32,1 0,0 4,2 8,3 0,0| 2,7 48| -2,18 0
PR4e S1 PR4e S1 11,0 34,5 0,0 4,2 8,3 0,0| 2,6 51 -2,52 0
T22 | PR22c| T22 PR:ZC 111 0,0 40,5 8,3 1,4 3,0| 6,2 0,0 9,20 10
T22 | PR22c| T22 PR:ZC 3,2 00| 405| 83 1,4 30| 5,2 0,0 8,24 9
T22 | PR22c| T22 PR:Zc 7,1 00| 405| 83 4,2 30| 57 0,0 8,72 9
T42 | PR22c | T42 PR;ZC 18,7 0,0 40,5 8,3 1,4 30 71 0,0f 10,10 11
T42 | PR22c| T42 PR':ZC 26,6 0,0 40,5 8,3 4,2 30| 81 0,0| 11,06 12
T42 | PR22c| T42 PR:ZC 22,7 0,0 40,5 8,3 4,2 30| 7,6 0,0/ 10,58 11
B42 K42 B42P | K42wW 20,8 16,9 14,0 6,9 16,7 3,0| 50 2,0 6,01 7
B42 K42 B42P | K42w 16,4 14,8 14,0 6,9 16,7 30| 44 1,9 5,48 6
B42 | K42 | B42wW | K42w 29,3 26,8 140| 69| 16,7 30| 6,2 26| 6,63 7
B42 K42 | B42W | K42wW 27,5 25,2 14,0 6,9 16,7 3,0 6,0 2,5 6,47 7
B42 K42 | B42W | K42wW 17,7 16,5 14,0 6,9 16,7 3,0| 46 2,0 5,58 6
B42 K42 | B42W | K42wW 29,1 26,5 14,0 6,9 16,7 3,0| 6,2 2,6 6,61 7
K22 K33 || K22w | K33L 35,7 51,0 10,0 | 11,1 9,7 30| 41 6,2 0,88 1
K22 | K33 | K22w | K33L 32,8 50,0 10,0 11,1 9,7 30| 3,9 6,1 0,71 1
K22 | K33 | K22w | K33L 29,9 48,1 10,0| 11,1 9,7 30| 3,6 59| 0,64 1
K22 | K33 | K22w | K33L 38,1 55,9 10,0 11,1 9,7 30| 43 6,7 0,58 1
K22 K33 || K22w | K33L 34,2 53,5 10,0 | 11,1 9,7 3,0| 40 6,5 0,46 1
K22 K33 || K22w | K33L 40,1 59,9 10,0 | 11,1 9,7 3,0| 45 7,2 0,34 1
K22 | PR22a (| K22W PR:Za 11,2 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 1,9 0,0 4,91 5
K22 | PR22a || K22wW PRsZa 6,6 00| 10,0 11,1 4,2 30| 1,5 0,0 4,50 5
K22 | PR22a || K22W PR;Za 7,2 0,0 10,0 11,1 1,4 30| 16 0,0 4,55 5
K22 | PR22a || K22wW PREZa 11,2 00| 10,0 11,1 4,2 30| 1,9 0,0 4,90 5
K22 | PR22a (| K22W PR;Za 6,6 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 1,5 0,0 4,50 5
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Grupy Stru!nit_enie Droga Droga Wykorz . Cza's
kolizyjne kolizyjne miedzyzielony
ewakuac | najazd o Ve ve syg tei ta obliczon | przyjet

ji u 26ttego y y

S T T wo | ote | [ s | w (@] | |
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K22 | PR22a || K22W PR;Za 7,4 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 16 0,0 4,57 5
K22 | PR22a (| K22W PR;Za 11,3 0,0 10,0 | 11,1 4,2 30| 1,9 0,0 4,92 5
K22 | PR22a (| K22W PR:Za 6,8 0,0 10,0 | 11,1 1,4 30| 1,5 0,0 4,51 5
K42 B42 || K42w | B42P 16,9 20,8 10,0 | 11,1 9,7 30| 24 3,1 2,27 3
K42 | B42 | K42w | B42w 26,8 29,3| 10,0 11,1| 11,0 30| 3.3 3,7 2,64 3
K42 B42 | K42W | B42w 25,2 27,5 10,0 | 11,1 11,0 3,0( 3,2 3,5 2,66 3
K42 B42 | K42W | B42w 16,5 17,7 10,0 11,1 11,0 30| 24 2,6 2,77 3
K42 B42 || K42w | B42P 14,8 16,4 10,0 | 11,1 9,7 3,0| 2,2 2,7 2,54 3
K42 K33 (| K42w | K33P 36,1 22,0 10,0 | 11,1 9,7 3,0| 42 3,3 3,89 4
K42 K33 || K42w | K33P 30,5 21,0 10,0 | 11,1 9,7 3,0 3,7 3,2 3,49 4
K42 | PR22e || K42W PR?Ze 43,6 00| 10,0| 11,1 4,2 30| 48 0,0 7,82 8
K42 | PR22e || K42W PR:Ze 47,8 00| 10,0| 11,1 4,2 30| 5,2 0,0 821 9
K42 | PR22e || K42W PR:Ze 43,2 00| 10,0| 11,1 1,4 30| 48 0,0 7,79 8
K43 | PR22e (| K42W PR:Ze 43,4 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0| 48 0,0 7,81 8
K44 | PR22e (| K42W PR:ZE 47,7 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0 52 0,0 8,19 9
K45 | PR22e (| K42W PR:ZE 43,4 0,0 10,0 | 11,1 1,4 3,0| 48 0,0 7,80 8
K46 | PR22e || K42W PR?Ze 43,7 00| 10,0| 11,1 1,4 30| 48 0,0 7,83 8
K47 | PR22e || K42W PR:Ze 47,9 0,0 10,0 11,1 1,4 3,0 52 0,0 8,21 9
K33 |PR33a| K33P PR:3a 9,8 00| 10,0| 6,9 1,4 30| 29 0,0 5,86 6
K33 | PR33a ([ K33P PR:3a 7,5 0,0 10,0 6,9 4,2 3,0 2,5 0,0 5,52 6
K33 | PR33a ([ K33P PR:3a 7,4 0,0 10,0 6,9 1,4 3,0 2,5 0,0 5,51 6
K33 | PR33a [ K33P PR:3a 2,4 0,0 10,0 6,9 1,4 30| 1,8 0,0 4,79 5
K33 |PR33a| K33P PR:3a 9,3 00| 10,0| 6,9 4,2 30| 2,8 0,0 5,78 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 7,2 00| 10,0| 6,9 4,2 30| 2,5 0,0 5,48 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 7,1 00| 10,0| 6,9 1,4 30| 2,5 0,0 5,47 6
K33 | PR33a | K33P PR:3a 2,4 0,0 10,0 6,9 1,4 30| 1,8 0,0 4,79 5
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Strumienie Wykorz Czas
Grupy - Droga Droga . .
L kolizyjne miedzyzielony
kolizyjne
. Ip Ve Vd tei tyj . .
ewakuac | najazd syg obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
. . . [m/s
i j i i Lei Ly [m] ] [m/s] | [s] [s1 | I[s] [s] [s]
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
K33 | PR33a| K33P PR:3a 9,4 0,0| 100| 6,9 1,4 30| 2,8 0,0 5,79 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 7,3 0,0 10,0 6,9 1,4 3,01 2,5 0,0 5,49 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 7,2 0,0 10,0 6,9 1,4 3,01 2,5 0,0 5,47 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 2,4 0,0 10,0 6,9 1,4 3,01 1,8 0,0 4,79 5
K33 | PR33a| K33P PR:3a 9,4 0,0| 10,0| 6,9 1,4 30| 2,8 0,0 5,79 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 7,3 0,0| 10,0| 6,9 1,4 30| 2,5 0,0 5,49 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 7,2 0,0| 10,0| 6,9 1,4 30| 2,5 0,0 5,48 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 2,5 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 3,0 0,0 5,97 6
K33 | PR33a| K33P PR:3a 9,5 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 4,2 0,0 7,22 8
K33 | PR33a| K33P PR:3a 7,4 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 3,9 0,0 6,85 7
K33 | PR33a| K33P PR:3a 7,3 0,0| 140| 5,6 1,4 30| 3,8 0,0/ 6,84 7
K33 | PR33a| K33L PR:3a 2,5 0,0| 140| 5,6 1,4 30| 3,0 0,0 5,97 6
K33 | PR33a| K33L PR:3a 9,5 0,0| 140| 5,6 1,4 30| 4,2 0,0 7,22 8
K33 | PR33a| K33L PR:3a 7,4 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 3,9 0,0 6,85 7
K33 | PR33a| K33L PR:3a 7,3 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 3,8 0,0 6,84 7
K33 | PR33a| K33L PR:3a 2,5 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 3,0 0,0 5,97 6
K33 | PR33a| K33L PR:3a 9,5 0,0| 140| 5,6 1,4 30| 4,2 0,0 7,22 8
K33 | PR33a| K33L PR:3a 7,4 0,0| 140| 5,6 1,4 30| 39 0,0/ 6,85 7
K33 | PR33a| K33L PR:3a 7,3 0,0| 140| 5,6 1,4 30| 3,8 0,0/ 6,84 7
K33 | PR33a| K33L PR:3a 2,5 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 3,0 0,0 5,97 6
K33 | PR33a| K33L PR:3a 9,5 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 4,2 0,0 7,22 8
K33 | PR33a| K33L PR:3a 7,4 0,0 14,0 5,6 1,4 3,0 3,9 0,0 6,85 7
K33 | PR33a| K33L PR:3a 7,3 0,0| 140| 5,6 1,4 30| 3,8 0,0/ 6,84 7
PR22
a K22 (| PR22a | K22wW 11,3 7,2 00| 4,2 16,7 0,0| 2,7 1,4 1,25 2
PR22
a K22 (| PR22a | K22wW 11,3 11,2 00| 4,2 16,7 0,0| 2,7 1,7 1,01 2
PR22
a K22 | PR22a | K22W 11,3 7,4 0,0 4,2 16,7 0,0 2,7 1,4 1,23 2
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Strumienie Wykorz Czas
Grupy - Droga Droga . .
L kolizyjne miedzyzielony
kolizyjne
. Ip Ve Vd tei tyj . .
ewakuac | najazd syg obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
. . . [m/s
i j i i Lei Ly [m] ] [m/s] | [s] [s1 | I[s] [s] [s]
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
PR22
a K22 (| PR22a | K22wW 11,1 11,2 00| 4,2 16,7 0,0 2,7 1,7 0,98 1
PR22
a K22 | PR22a | K22W 11,1 11,2 0,0 4,2 16,7 0,0 2,7 1,7 0,98 1
PR22
a K22 | PR22a | K22W 11,1 11,3 0,0 4,2 16,7 0,0 2,7 1,7 0,97 1
PR22
a K22 | PR22a | K22W 11,1 6,6 0,0 1,4 16,7 00| 7,9 1,4 6,50 7
PR22
a K22 || PR22a | K22W 11,1 6,6 0,0 1,4 16,7 00| 7,9 1,4 6,50 7
PR22
a K22 || PR22a | K22W 11,1 6,8 0,0 1,4 16,7 00| 7,9 1,4 6,49 7
PR22
c T22 | PR22c | T22 7,0 7,6 00| 1,4| 139 0,0| 5,0 1,5 3,47 4
PR22
c T22 || PR22c T22 8,3 11,1 0,0 4,2 13,9 0,0 2,0 1,8 0,19 1
PR22
c T22 || PR22c T22 6,6 3,2 0,0 1,4 13,9 0,0 4,7 1,2 3,46 4
PR22
c T22 || PR22c T22 7,1 7,1 0,0 4,2 13,9 00| 1,7 1,5 0,17 1
PR22
c T42 | PR22c | T42 7,0 22,2 00| 1,4| 139 0,0| 5,0 2,6 2,42 3
PR22
c T42 | PR22c | T42 8,3 18,7 00| 4,2 13,9 0,0| 2,0 2,3 -0,36 0
PR22
c T42 | PR22c | T42 6,6 26,6 00| 1,4| 139 0,0| 4,7 2,9 1,77 2
PR22
c T42 || PR22c T42 7,1 22,7 0,0 4,2 13,9 0,0 0,0 2,6 -2,63 0
PR22
e B42 | PR22e | B42W 11,9 45,8 0,0 4,2 11,0 00| 2,8 5,2 -2,34 0
PR22
e B42 | PR22e | B42W 11,9 46,1 0,0 1,4 11,0 0,0| 85 5,2 3,31 4
PR22
e B42 (| PR22e | B42W 11,8 50,3 00| 14| 110 00| 84 5,6 2,84 3
PR22
o K42 (| PR22e | K42W 11,9 43,3 00| 4,2 16,7 0,0 2,8 36 -0,77 0
PR22
o K42 (| PR22e | K42W 11,9 43,2 00| 4,2 16,7 0,0 2,8 36 -0,76 0
PR22
e K42 | PR22e | K42W 11,9 43,4 0,0 4,2 16,7 00| 2,8 3,6 -0,77 0
PR33
a B42 | PR33a | B42P 16,0 30,3 0,0 4,2 11,0 00| 3,8 3,8 0,07 1
PR33
a B42 | PR33a | B42P 13,6 32,2 0,0 4,2 11,0 00| 3,3 3,9 -0,68 0
PR33
a B42 (| PR33a| B42P 13,7 32,4 00| 14| 110 0,0| 9,8 39| 5,86 6
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 10,9 2,4 00| 1,4 9,7 00| 7,8 1,2 6,52 7
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 10,9 2,4 00| 1,4 9,7 00| 7,8 1,2 6,52 7
PR33
a K33 | PR33a| K33P 10,9 2,4 0,0 1,4 9,7 00| 7,8 1,2 6,52 7
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Strumienie Wykorz Czas
Grupy - Droga Droga . .
L kolizyjne miedzyzielony
kolizyjne
. Ip Ve Vd tei tyj . .
ewakuac | najazd syg obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
. . . [m/s
i j i i Lei Ly [m] ] [m/s] | [s] [s1 | I[s] [s] [s]
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
PR33
a K33 (| PR33a| K33P 10,9 2,4 00| 1,4 9,7 00| 7,8 1,2 6,52 7
K12 K13 | K12W | K13W 42,4 41,2 10,0 11,1 19,4 3,0 47 3,1 4,59 5
K13 K12 | K13W | K12wW 41,9 42,8 10,0 11,1 19,4 3,0 47 3,2 4,47 5
B42 | PR22e || B42W PR:ZE 45,8 0,0 14,0 6,9 4,2 3,0| 8,6 0,0f 11,62 12
PR22e
B42 | PR22e || B42W f 46,1 0,0 140| 6,9 1,4 30| 8,7 0,0l 11,66 12
PR22e
B42 | PR22e || B42W f 50,3 0,0 140| 6,9 1,4 30| 93 0,0] 12,27 13
PR22
o K42 (| PR22e | K42W 11,9 43,6 00| 14| 16,7 0,0| 8,5 36| 4,88 5
PR22
e K42 | PR22e | K42W 11,9 43,4 0,0 1,4 16,7 0,0| 85 3,6 4,89 5
PR22
e K42 | PR22e | K42W 11,9 43,7 0,0 1,4 16,7 0,0| 85 3,6 4,88 5
PR22
e K42 | PR22e | K42W 11,8 47,8 0,0 1,4 16,7 00| 84 3,9 4,55 5
PR22
e K42 ([ PR22e | K42W 11,8 47,7 0,0 1,4 16,7 0,0| 8,4 3,9 4,56 5
PR22
e K42 ([ PR22e | K42W 11,8 47,9 0,0 1,4 16,7 0,0| 8,4 3,9 4,55 5
B42 | PR33a | B42P PR:3a 36,8 0,0 140| 6,9 1,4 30| 7,3 0,0 10,32 11
B42 | PR33a| B42P PR:3a 30,3 0,0 14,0 6,9 4,2 30| 64 0,0 9,38 10
B42 | PR33a | B42P PR:3a 32,2 0,0 14,0 6,9 4,2 3,0 6,7 0,0 9,66 10
B42 | PR33a | B42P PR:3a 32,4 0,0 14,0 6,9 1,4 3,0 6,7 0,0 9,68 10
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 10,9 2,5 00| 1,4 9,7 00| 7,8 1,3 6,51 7
PR33
a K33 (| PR33a| K33L 10,9 2,5 00| 1,4 9,7 00| 7,8 1,3 6,51 7
PR33
a K33 (| PR33a| K33L 10,9 2,5 00| 1,4 9,7 00| 7,8 1,3 6,51 7
PR33
a K33 ||PR33a| K33L 10,9 2,5 0,0 1,4 9,7 00| 7,8 1,3 6,51 7
PR33
a K33 | PR33a | K33P 16,0 9,8 0,0 4,2 9,7 00| 3,8 2,0 1,81 2
PR33
a K33 | PR33a | K33P 16,0 9,3 0,0 4,2 9,7 00| 3,8 2,0 1,87 2
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 16,0 9,4 00| 4,2 9,7 0,0| 3,8 2,0 1,86 2
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 16,0 9,4 00| 4,2 9,7 0,0| 3,8 2,0 1,86 2
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 16,0 9,5 00| 4,2 9,7 0,0| 3,8 2,0 1,85 2
PR33
a K33 ||PR33a| K33L 16,0 9,5 0,0 4,2 9,7 00| 3,8 2,0 1,84 2
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Strumienie Wykorz Czas
Grupy - Droga Droga . .
L kolizyjne miedzyzielony
kolizyjne
. Ip Ve Vd tei tyj . .
ewakuac | najazd syg obliczon | przyjet
ji u 26ttego y y
. . . . [m/s
i j i i Lei Ly [m] ] [m/s] | [s] [s1 | I[s] [s] [s]
1 2 1 2 3 4 5 6 7 9 10| 11 12 13
PR33
a K33 [ PR33a| K33L 16,0 9,5 00| 4,2 9,7 0,0| 3,8 2,0 1,84 2
PR33
a K33 ||PR33a| K33L 16,0 9,5 0,0 4,2 9,7 0,0 3,8 2,0 1,84 2
PR33
a K33 | PR33a | K33P 13,6 7,9 0,0 4,2 9,7 0,0( 3,3 1,8 1,44 2
PR33
a K33 | PR33a | K33P 13,6 7,2 0,0 4,2 9,7 0,0( 3,3 1,7 1,51 2
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 13,6 7,3 00| 4,2 9,7 0,0| 3,3 1,7 1,50 2
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 13,6 7,3 00| 4,2 9,7 0,0| 3,3 1,7 1,50 2
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 13,6 7,4 00| 4,2 9,7 0,0| 3,3 1,8 1,49 2
PR33
a K33 ||PR33a| K33L 13,6 7,4 0,0 4,2 9,7 00| 3,3 1,8 1,49 2
PR33
a K33 ||PR33a| K33L 13,6 7,4 0,0 4,2 9,7 00| 3,3 1,8 1,49 2
PR33
a K33 ||PR33a| K33L 13,6 7,4 0,0 4,2 9,7 00| 3,3 1,8 1,49 2
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 13,7 7,4 00| 1,4 9,7 0,0| 9,8 1,8 8,04 9
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 13,7 71 00| 1,4 9,7 0,0| 9,8 1,7 8,07 9
PR33
a K33 [ PR33a| K33P 13,7 7,2 00| 1,4 9,7 0,0| 9,8 1,7| 8,06 9
PR33
a K33 | PR33a | K33P 13,7 7,2 0,0 1,4 9,7 0,0 9,8 1,7 8,06 9
PR33
a K33 ||PR33a| K33L 13,7 7,3 0,0 1,4 9,7 0,0 9,8 1,8 8,05 9
PR33
a K33 ||PR33a| K33L 13,7 7,3 0,0 1,4 9,7 0,0 9,8 1,8 8,05 9
PR33
a K33 (| PR33a| K33L 13,7 7,3 00| 1,4 9,7 0,0| 9,8 1,8 8,05 9
PR33
a K33 (| PR33a| K33L 13,7 7,3 00| 1,4 9,7 0,0| 9,8 1,8 8,05 9
T22 K33 T22 K33L 25,7 38,4| 405| 8,3 9,7 30| 8,0 4,91 6,00 7
T22 K33 T22 K33L 24,5 38,1 40,5 8,3 9,7 30| 7,8 4,9 5,89 6
T22 K33 T22 K33L 24,1 37,9 40,5 8,3 9,7 30| 7,8 4,9 5,86 6
T21 T4 T21 T4 31,2 0,0 40,5| 10,0 8,3 30| 7,2 1,0 9,17 10
T4 T21 T4 T21 31,2 0,0| 405| 8,3 10,0 30| 8,6 1,0 10,64 11
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3.4 Macierz kolizji

T4 | T21 | K21 | K4 | K41 | K31 | K1 | K11 | K3 | S1 | S4 [ PR1la | PR1c | PR3a | PR3c | PR4a | PR4c | PR4e | T22 | T42 | B42 | K22 | K42 | K33 | PR22a | PR22c | PR22e | PR33a | K12 | K13
T4 X X
T21 X X
K21 X
K4 X X X
Ka1 X
K31 X
K1 X X X
K11 X X X X
K3 X X
S1 X
sS4 X X

PR1a X

PR1c X

PR3a X

PR3c X X

PR4a X

PR4c |[ X X

PR4e X X
T22
T42
B42
K22
K42
K33

PR22a

PR22c

PR22e

PR33a

K12

K13

x

X[ X|X]|X|[Xx
x
x
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3.5 Macierz minimalnych czasow miedzyzielonych
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PR33a

K12

K13

T4

11

10

10

T21

10

10

K21
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K41

K31
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K11

10

K3

S1

10

sS4

10

PR1a

PR1c

PR3a

PR3c

PR4a

PR4c

PR4e

T22

10

T42

12

B42

13

11

K22

K42

Hlm|0|lU|N

K33

10

11

13

PR22a

PR22c

PR22e

PR33a

K12

K13
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3.6 Programy sygnalizacji — startowy i koncowy

3.6.1 Program startowy

GRUFY
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3.6.2 Program koncowy

GRUPY
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3.7 Programy sygnalizacji — tryb akomodacyjny

3.7.1 Fazyruchu

10

11

12

13

14
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17
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23
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T21

K21
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K41
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3.7.2 Algorytm sterowania

Algorytm sterowania na gtéwnym skrzyzowaniu SK1 ulega zmianie polegajacej na
braku nastepujgcych grup: T2, T41, B21, B41, K2, Olcd, O4cd, a grupy T4 i T21 stajg sie grupami
kolizyjnymi. W programie przewidziano, ze fazy 1 i 2, w ktérych obstugiwane beda grupy
tramwajowe T4 i T21 (ruch wahadfowy po potnocnym torze) bedg na state zagdane w kazdym

cyklu.

Algorytm sterowania na skrzyzowaniu SK2 z ul. Buthaka ulega zmianie polegajgcej na
braku grupy autobusowej B22 w fazach 18 i 19. Algorytm sterowania na skrzyzowaniu SK3

pozostaje bez zmian.

Schemat faz ruchu oraz algorytm dla skrzyzowania SK1:

Przy wzbudzeniu we wszystkich grupach sygnalizacyjnych program bedzie realizowany

wg schematu przejs¢ miedzy fazami 1—- 2—-4-5,
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Faza Faza zadana Zadanie od Wydtuzenie od
1 2 PD -
2 4 PD -
3 1 PD K11 v K41
5 (PR4ab v PR4cd v i
PR4ef) » K3
9 (PR4ab v PR4cd v i
PR4ef) A K1
4 5 PR4ab v PRacd v ]
PR4ef
7 K11 -
1 PD -
5 1 PD K1v K11 v K3
7 1 PD K11 v K41
9 1 PD K1vK11lvK4l
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Schemat podstawowych faz ruchu oraz algorytm dla skrzyzowania SK2:

18

—p—

p—

TR
'(.Q—T

PRI

20 18

—— 0

—— 0D

B
(X}

_<
J)

K1l

21

PR22n

PRI

K33

Faza Faza zadana Zadanie od Wydtuzenie od
19 B42 K42

18 21 PR22/zezwolenie T22vT42 v K42

20 K337zezwolenie T22 v T42 v K42

21 PR227zezwolenie T22 v T42 v B42

19 20 K33 T22vT42 v B42
18 PD B42
20 18 PD K33
21 18 PD K33
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Schemat podstawowych faz ruchu oraz algorytm dla skrzyzowania SK3:

2 2
3‘.2 K13
Faza Faza zadana Zadanie od Wydtuzenie od
22 23 PD K12

23 22 K12 K13




3.7.3 Program akomodacyjny maksymalny SP1

GRUPTY
S7EN.
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3.74

Program akomodacyjny maksymalny SP2

GRUPYT
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O o G5 coaed R a8 ] BE
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Minimalne i maksymalne dfugosci sygnatéw zielonych dla poszczegdlnych grup:

Program Program
Lp. | Grupa akom. SP1 akom. SP2
MIN | MAX | MIN | MAX
1 T4 5 22 5 24
2 T21 5 21 5 23
3 K21 5 58 5 62
4 K4 5 49 5 53
5 K41 5 61 5 65
6 K31 5 13/40 5 |15/36
7 K1 5 29 5 25
8 K11 5 36 5 32
9 K3 5 39 5 35
10 S 5 56 5 60
11 S4 5 37 5 33
12 | PRlab 7 65 7 69
13 PR1cd 7 15/12 7 17/12
14 | PR3ab 7 54 7 58
15 PR3cd 8 56 8 60
17 | PR4ab 9 43 9 39
18 | PR4cd 9 35 9 31
19 | PR4ef 8 35 8 31
20 T22 5 72 5 72
21 T42 5 69 5 69
22 B42 5 6 5 6
23 K22 5 74 5 74
24 K42 5 61 5 61
25 K33 5 19 5 19
26 | PR22ab 9 18 9 18
27 | PR22cd 5 18 5 18
28 | PR22ef 9 18 9 18
29 |PR33ab 9 54 9 54
30 K12 5 50 5 50
31 K13 5 50 5 50
32 01 19 77 19 81
33 Odef 21 48 21 44
34 03cd 21 69 21 73
35 | 022ef 23 32 23 32
36 | 033ab | 23 68 23 68

Program statoczasowy awaryjny nalezy wdrozy¢ wg powyzszych diagramow przy

maksymalnych wydtuzeniach.



ez 7

3.7.5 Diagramy przejs¢ miedzyfazowych

Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

FPrzejscie miedzy fazami

f4 — O
145

GRUPY
SYGM.

T21

e e
i e DO D

o

K21

S g R R
o e e s B S

kK4

P R e e
0, e, e e e e
e R s

g
SEAAANGI A

K31

e e
etatatulutatl

S
A

K11

K3

S1 EE R KR KRR K KR RE KX,

S KR HOOOOCCOOC O R K

PR1ab e
PR1cd

PR3ab T
PR3cd
PR4ab

PR4cd

PR4ef

01 XK R X XX X RK AKX

Odef XKKKKKK ~ A ———

Il

O3cd : DOOOOONCOON

1 i

43



Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne
Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami

f20—— f14
11s

GRUPY
SYGN .

T 2 2 '*I:I:I:I:F’

T42

B42

K22

K42

K33

PR22ab

PR22cd

PR22ef

PR33ab

G2V .0.9.0.9.0.9.0.90.0.0.0.990.9.0.99.9.0.5.9.9.

OXEE D 0.0.0.0.0.0.0.0000900.0.000.9.00.01

mz s

54



Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne
Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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Sterowanie akomodacyjne

Przejscie miedzy fazami
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3.7.6 Harmonogram realizacji programéw

T2 [=]

Harmonogram pracy sygnalizacji Swietlnej pozostaje bez zmian w stosunku do stanu

istniejacego.
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3.8 Rozwiazania sprzetowe

3.8.1 Sterownik

Sterownik na skrzyzowaniu pozostaje bez zmian.

3.8.2 Spis sygnalizatoréw

Wielkos¢ -

l.p. | Nazwa Typ Gr_upa . soczewki Ekran M.IEJSCE. Uwagi

sygnalizacyjna [mm] kontrastowy | zawieszenia
1 K1 S-1LED 300 NIE MASZT
2 | Kipl S-1LED K1 300 TAK WYSIEGNIK
3 | K1p2 S-1LED 300 NIE MASZT
4 [ K11 S-1LED 300 NIE MASZT
5 |K11p1 S-1LED K11 300 TAK WYSIEGNIK
6 |K11p2 S-3LED 300 NIE MASZT
7| S1 S-2 LED S1 200 NIE MASZT
8 | O1 |Ostrzegawczy 01 200 NIE MASZT
9 | Pla S-5LED 200 NIE MASZT
10| R1la S-6 LED PR1ab 200 NIE MASZT
11| PR1b | S-5/6LED 200 NIE MASZT
12| Pilc S-5LED 200 NIE MASZT
13| Rlc S-6 LED PR1lcd 200 NIE MASZT
14| PR1d | S-5/6LED 200 NIE MASZT
15| K21 S-1LED 300 NIE MASZT
16 |K21pl S-1LED K21 300 TAK WYSIEGNIK
17 |K21p2 S-1LED 300 NIE MASZT
18| K3 S-1LED 300 NIE MASZT
19| K3p1 S-1LED K3 300 TAK WYSIEGNIK
20| K3p2 S-1LED 300 NIE MASZT
21| K31 S-1LED a1 300 NIE MASZT W nowej lokalizacji
22 (K31p1 S-1LED 300 NIE MASZT W nowej lokalizacji
23| P3a S-5LED 200 NIE MASZT
24| R3a S-6 LED PR3ab 200 NIE MASZT
25| PR3b | S-5/6LED 200 NIE MASZT
26| P3c S-5LED 200 NIE MASZT
27| R3c S-6 LED PR3cd 200 NIE MASZT
28| PR3d | S-5/6LED 200 NIE MASZT
29| O3c |Ostrzegawczy 01 200 NIE MASZT
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Wielkos¢

Grupa . Ekran Miejsce .
l.p. [ Nazwa Typ . . soczewki . . Uwagi
sygnalizacyjna kontrastowy | zawieszenia
[mm]
30| O3d |Ostrzegawczy 200 NIE MASZT
31| K4 S-1LED 300 NIE MASZT
32| K4pl S-1LED 300 TAK BRAMA
33| K4p3 S-1LED K4 300 TAK BRAMA
34| K4p4 S-1LED 300 TAK BRAMA
35| K4p5 S-1LED 300 NIE MASZT
36| K41l S-1LED 300 NIE MASZT
37 |K41pl S-1LED K41 300 TAK WYSIEGNIK
38 |K41p2 S-1LED 300 NIE MASZT
39| S4 S-2 LED sS4 200 NIE MASZT
40| O4e |Ostrzegawczy o4 200 NIE MASZT
41| O4f |Ostrzegawczy 200 NIE MASZT
42| P4a S-5 LED 200 NIE MASZT
43| R4a S-6 LED PR4ab 200 NIE MASZT
44 | PR4b | S-5/6 LED 200 NIE MASZT
45( P4c S-5 LED 200 NIE MASZT
46| R4c S-6 LED PR4cd 200 NIE MASZT
47 | PR4d | S-5/6 LED 200 NIE MASZT
48| Pde S-5LED 200 NIE MASZT
49| R4e S-6 LED PR4ef 200 NIE MASZT
50| PR4f S-5/6 LED 200 NIE MASZT
W nowej lokalizacji.
Komora Czekaj
s1| T4 | >T2komora T4 200 NIE MAszT | Powinnaswiecicsiq
Czekaj wiec na state i migaé¢ 5
sekund przed
przyznaniem sygnatu.
W nowej lokalizacji.
Komora Czekaj
52| 121 | ST2Komora 21 200 NIE MAszT | Powinnaswiecicsig
Czekaj wiec na state i migac¢ 5
sekund przed
przyznaniem sygnatu.
53| K22 S-1LED 300 NIE MASZT
54 |K22p1 S-1LED K22 300 TAK WYSIEGNIK
55 |K22p2 S-1LED 300 NIE MASZT
56| P2a S-5 LED 200 NIE MASZT
57| P2b S-5LED PR2ab 200 NIE MASZT
58| R2a S-5LED 200 NIE MASZT
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Wielkos¢ .
Grupa . Ekran Miejsce .
l.p. [ Nazwa Typ . . soczewki . . Uwagi
sygnalizacyjna T kontrastowy | zawieszenia
59| R2b S-5 LED 200 NIE MASZT
60| P2c S-5 LED 200 NIE MASZT
61| P2d S-5 LED PR2Cd 200 NIE MASZT
c
62| R2c S-5 LED 200 NIE MASZT
63| R2d S-5 LED 200 NIE MASZT
64| P2e S-5 LED 200 NIE MASZT
65| P2f S-5 LED PR2Cd 200 NIE MASZT
C
66| R2e S-5 LED 200 NIE MASZT
67| R2f S-5 LED 200 NIE MASZT
68 | 0O22e | Ostrzegawczy 022ef 200 NIE MASZT
69 | 022f |Ostrzegawczy 022ef 200 NIE MASZT
70| T22 | ST2komora 722 200 NIE MASZT
Czekaj
71| K42 S-1LED 300 NIE MASZT
72 [K42p1 S-1LED K42 300 TAK WYSIEGNIK
73 |K42p2 S-1LED 300 NIE MASZT
74| Baz | SBZkomora B42 200 NIE MASZT
Czekaj
75| Taz | ST2komora T42 200 NIE MASZT
Czekaj
76| K33 S-1LED (33 300 NIE MASZT
77 | K33p S-1LED 300 TAK WYSIEGNIK
78 | P33a S-5 LED 200 NIE MASZT
79| R33a S-6 LED 200 NIE MASZT
PR33ab
80| P33b S-5 LED 200 NIE MASZT
81| R33b S-6 LED 200 NIE MASZT
82| 0O33a | Ostrzegawczy 033ab 200 NIE MASZT
a
83| 033b |Ostrzegawczy 200 NIE MASZT

Istniejgce sygnalizatory: K2, K2p1, K2p2, T2,K31, K31p1, K31p2, K31p3, K31p4, T41, T41, B21,

04d, K4p2 oraz B22 nalezy zastonic. Istniejgce sygnalizatory O1c, O1d nalezy zdemontowac.

3.8.3 Spis detektoréw

Grupa Rodzaj

l.p. Nazwa Lokalizacja [m] .Up . el
sygnalizacyjna| detektora

1 D1_1 40 K1 petla
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. Grupa Rodzaj
l.p. Nazwa Lokalizacja [m] . P . .
sygnalizacyjna| detektora
2 D1 2 40 petla
3 D1_3 40 petla
4 D1_4 1 petla
5 D1_5 1 petla
6 D1_6 1 petla
7 D3_3 1 petla
8 D3_4 40 petla
K3
9 D3_5 1 petla
10 D3_6 40 petla
11 D4_1 40 petla
12 D4 3 40 petla
K4
13 D4L_1 1 petla
14 D4L_2 20 petla
15 D41L_1 1 petla
K41
16 D41L_2 20 petla
17 D42_1 40 petla
K42
18 D42_2 40 petla
19 DT42_2 70 T42 petla
20 DT22_1 7 T22 petla
21 D12_1 2 petla
K12
22 D12 2 40 petla
23 D13 1 40 petla
K13
24 D13_2 40 petla
25 DB42 20 B42 petla
26 D22 1 40 petla
27 D222 40 K22 petla
28 D22_3 40 petla
29 D11_1 2 petla
30 D11 2 2 K11 petla
31 D11 3 2 petla
32 D33_1 1 petla
33 D33_2 20 petla
K33
34 D33_3 1 petla
35 D33 4 20 petla
36 D31_1 1 petla
37 D31_2 1 K31 petla
38 D31 3 1 petla
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l.p. Nazwa Lokalizacja [m] sygnGa:iliZ:yjna d:toe?jc?)jra
39 RB4ab - przycisk
40 RBd4a - PR4ab petla
41 RBd4b - petla
42 RB4cd - przycisk
43 RBd4c - PR4cd petla
44 RBd4d - petla
45 RB4ef - przycisk
46 RBd4e - PR4ef petla
47 RBd4f - petla
48 RB22ab - przycisk
49 RBd22a - PR22ab petla
50 RBd22b - petla
51 RB22cd - przycisk
52 RBd22c - PR22cd petla
53 RBd22d - petla
54 RB22ef - przycisk
55 RBd22e - PR22ef petla
56 RBd22f - petla

Istniejgce detektory: D2 _1, D2 2, DT2, DT4, DT21, DB21 1, DB21 2, DT41, DB41 1, DB41 2,

D4 2,D3 1,D3 2,D31 1, D31 2, D31_3 nalezy wytgczy¢ w sterowniku.

3.9 Koordynacja

Plan koordynacji pozostaje bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego.
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Czes¢ rysunkowa

Trajektorie oraz punkty kolizji
Plan rozmieszczenia urzadzen sygnalizacji Swietlnej

rys.nrl
rys. nr 2
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