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pieszych i rowerzystow w rejonie skrzyzowania ulic Dubois - Drobnera

Zadanie 05400 - Poprawa dostgpnosci przystankow komunikacji zbiorowej oraz powigzania dla

1.

pieszych i rowerzystow w rejonie skrzyzowania ulic Dubois — Drobnera.

2.

S.

— Umowa pomigdzy Jednostkg Projektowg a Zamawiajacym,

I. CZESC INFORMACYJNO-OGOLNA

Nazwa obiektu budowlanego

Poprawa dostepnosci przystankéw komunikacji zbiorowej oraz powigzania dla

Zamawiajacy

Gmina Wroclaw
P1. Nowy Targ 1-8
50-141 Wroctaw

Przedstawiciel Zamawiajacego:

Wroclawskie Inwestycje sp. z o.0.

ul. Ofiar O$wiecimskich 36
50-059 Wroctaw

Jednostka Projektowa

BBKS-Projekt Sp. z o.o.
ul. Ojca Beyzyma 10/1
53-204 Wroctaw

Cel i zakres dokumentacji

Opracowanie dokumentacji w zakresie branzy torowej ma postuzy¢ za podstawe
do poprawy dostepnosci przystankéw komunikacji zbiorowej w rejonie skrzyzowania ulic
Dubois - Drobnera.

Materialy wyjsciowe

— Ustalenia spotkania koordynacyjnego pomiedzy Zamawiajagcym a Przedstawicielami

— wstepne uzgodnienia z Zamawiajacym,

ZDiUM, WIM UM, pracownia Major Architekci, Talgo Sp. z o. o, z udziatem Jednostki
Projektowe;,

— UCHWALA NR XLVII/1419/10 RADY MIEJSKIEJ] WROCLAWIA z dnia 18 marca

2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w
rejonie ulicy Bolestawa Drobnera oraz Wyspy Stodowej 1 Wyspy Bielarskiej (Dziennik
Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego z 17 maja 2010 r. Nr 93, poz. 1417 z pdzn.
Zmianami),

— UCHWALA NR 1X/180/03 RADY MIEJSKIEJ] WROCEAWIA z dnia 15 maja 2003

r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
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Kepa Mieszczanska we Wroctawiu - cze$¢ A (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z 16 grudnia 2003 r. Nr 235, poz.3770. z p6zn. zmianami),

— Normy i przepisy branzowe,
— Mapa do celéw projektowych w skali 1:500,
— badania geologiczne,

— Inwentaryzacja stanu istniejacego, wizja lokalna w terenie.

II. CZESC TECHNICZNA

1. Przedmiot opracowania

Zakres objety zadaniem 05400 obejmuje przebudowe uktadu przystankéw
komunikacji miejskiej na ulicy Bolestawa Drobnera w celu zapewnienia poprawy warunkéw
przemieszczania si¢ 1 bezpieczenstwa pasazeréw. Przystani komunikacji miejskiej
zaprojektowano jako autobusowo-tramwajowe (AT). Priorytetem objeto rOdwniez projekt
przebudowy uktadu torowego w obszarze opracowania dokumentacji uwzgledniajacy
obstuge przystankéw przez autobusy.

2.  Stan istniejacy torowiska

Torowisko tramwajowe (szyny rowkowe 60R2) na odcinku ul. Dubois do
skrzyzowania z ul. Pomorska do ul. Drobnera i w ul. Drobnera od skrzyzowania z ul.
Fokietka do mostu Uniwersyteckiego. Torowisko jest wspdlne z jezdnia, z wylaczeniem
przystanku tramwajowego i jest zbudowane w technologii bezpodsypkowej za wyjatkiem
czesci torowiska wydzielonego w ul. Drobnera od skrzyzowania z ul. Lokietka w stron¢ pl.
Bema, gdzie istnieje torowisko klasyczne na podktadach strunobetonowych. Torowisko
posiada zabudowe asfaltowg oraz czg¢sciowo w rejonie przej$¢ dla pieszych zabudowe z
kostki kamiennej gr. 18cm. Rozstaw osiowy toréw wynosi 2,9m, w torowisku wydzielonym
ul. Drobnera wynosi 4,0m.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu, uklad projektowany

3.1 Zalozenia projektowanego torowiska.

Torowisko tramwajowe zaprojektowano jako torowisko na podbudowie betonowe;j
C30/37 grubosci 30cm zbrojenie rozproszone z widkien polipropylenowych grubych w ilosci
1,5kg/m3 i zabudowa torowiska betonowa réwniez ze zbrojeniem rozproszonym z widkien
polipropylenowych grubych w ilosci 1,5kg/m3. Natomiast torowisko wydzielone w ul.
Drobnera na podktadach strunobetonowych z zabudowg trawiasta.

Obustronny przystanek tramwajowo-autobusowy w ul. Pomorskiej zaprojektowano w
obecnej lokalizacji wyniesiony na 22cm przy zastosowaniu profilowanego krawegznika
peronowego.
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3.2  Plan sytuacyjny
Torowisko zaprojektowano:

Szerokos¢ torowiska w przystanku wynosi 6.80m, ograniczone kraweznikami
peronowymi, przy rozstawie osiowym 4,23m. Pozostate odcinki torowiska posiedaja rozstaw
osiowy 2,9m poza przejsciem na torowisko wydzielone w ul. Drobnera do rozstawu 4,0m.

3.3 Profil linii tramwajowej

Profil torowiska zaprojektowano w dostosowaniu do punktéw wspdlnych z uktadem
drogowym i skrzyzowaniami. Maksymalne pochylenie o wartosci 1,83% na odcinku zjazdu
z m. Uniwersyteckiego w torach nr 1 1 2. Zatamania profilu wigksze od sumy algebraiczne;j
wynoszace 6%o zaokraglono tukiem o promieniu R= 2000, 3000 i 4000m oraz R=1500m na
tukach wklestych w torach nr 11 2 oraz 5 1 6 w rejonie wezta na skrzyzowaniu ul. Drobnera i
Dubois, gdzie z uwagi na rozjazdy nie mozna wprowadzi¢ wigkszych promieni.

3.4 Przekroje konstrukcyjne
3.4.1 Konstrukcja torowiska

Szyny oraz zabudowa torowiska podlegaja wymianie na obszarze okreslonym na
rysunkach PT-01-TR-1.0, PT-01-TR-1.1, PT-01-TR-1.2 ,,Plan sytuacyjny”.

Laczenie szyn na calym przebudowywanym odcinku toréw (niezaleznie od konstrukcji
podbudowy) przewidziano przy pomocy spawania termitowego. Dopuszcza si¢ spawanie
elektryczne drutem ostonowym wylacznie poszczegdlnych elementéw rozjazdéw
tramwajowych, w miejscach, gdzie nie mozna zatozy¢ formy. Spawanie moga wykonywac
wylacznie osoby posiadajace poSwiadczone kwalifikacje. Wykonanie ostatnich stykéw szyn
w torach oraz ostateczne zamocowanie sprezyn przytwierdzen musi by¢ wykonane przy
temperaturze szyn w przedziale 17+22°C. Pomiar temperatur szyn musi by¢ wykonany
komisyjnie 1 wpisany do protokotu z pomiaru temperatury. Przed wykonaniem spawania
koncowego nalezy zluzowa¢ zamocowania szyn na odcinkach min 60m do 100m po obu
stronach styku, nastepnie docig¢ do wymaganej szczeliny dla styku. O ile na odcinku
koncowego spawania znajduje si¢ przyrzad wyréwnawczy, spawanie koncowe nalezy
wykona¢ z rownoczesnym ustawieniem przerwy na przyrzadzie.

Szyny przed wykonaniem stykow metodg spawania drutem ostonowym powinny by¢
zagruntowane na calej powierzchni (z wyjatkiem goéry glowki 1 rowka) odpowiednim
materialem na bazie zywic epoksydowych z wyjatkiem fragmentéw przewidzianych do
wykonania stykow termitem. Po wykonaniu stykéw (wraz z ich obrébka mechaniczng)
nalezy po oczyszczeniu niezwlocznie zagruntowac powierzchnie niegruntowane poprzenio.

Konstrukcje toréw przewidziano zasadniczo z szyn 60R2 ze stali R260HB wg PN
EN 14811.

TwardoSci szyn:

- na prostych i tukach o R >150m o twardosci R260HB

- na fukach 50m < R < 150m o twardosci R290HB

- na lukach R<50m o twardosci R340HB
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Szerokos¢ toru

Szerokos¢ toru (przeswit) w tukach o promieniu ré6wnym lub mniejszym od
R=25m nalezy stosowa¢ poszerzenie réwne 6mm, natomiast w tukach o promieniu
réwnym lub mniejszym od R=75m nalezy stosowaé poszerzenie rowne 4mm.

Torowisko na plycie betonowej na szlaku i w wezltach:

e Szyna 60R2

¢ Podlew ciagly wibroizolacyjny gr. 2cm

¢ Podbudowa betonowa C30/37 grubosci 30cm zbrojenie rozproszone z witdkien
polipropylenowych grubych w ilosci 1,5kg/m3

¢ Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C5/6 gr. 25cm

e Warstwa ulepszonego podtoza o CBR>35% gr. 40cm

e Zabudowa torowiska betonowa ze zbrojeniem rozproszonym z witdkien
polipropylenowych grubych w ilosci 1,5kg/m3 z odci$nigtg faktura kostki 18/20cm

Torowisko na podbudowie betonowej przewidziano wykona¢ z szyn 60R2 na
podlewie cigglym, sprezystym na bazie zywicy poliuretanowej o min grubosci 2cm,
przytwierdzenie do podbudowy betonowej srubami kotwigcymi wklejanymi do podbudowy.
Szyny przed wykonaniem stykéw metoda spawania termitowego winny by¢ zagruntowane
na catej powierzchni (z wyjatkiem gory giéwki i rowka) odpowiednim materiatem na bazie
zywic epoksydowych z wyjatkiem fragmentdw przewidzianych do wykonania stykow
termitem. Po wykonaniu stykéw (wraz z ich obrébka mechaniczna) nalezy po oczyszczeniu
niezwlocznie zagruntowa¢ powierzchnie niezagruntowane uprzednio. Dopuszcza si¢
zagruntowanie tylko od spodu stopki szyny i wklejenie bloczkéw betonowych po
oczyszczeniu szyjki z wolnej rdzy z przesunigciem czasowym zagruntowania gornej czgsci
bocznej powierzchni szyny na wysokos$ci zalewy polimeroasfaltowe;.

Mocowanie szyn do podbudowy przewidziano kotwami stalowymi @#22mm dtugosci
220mm wklejanymi na glebokos¢ 120mm w wywiercone w podbudowie betonowej otwory
@ 24-30mm co 1,5m na prostej i co 0,75Sm na tukach z typowymi tapkami, np. £.P3
nakretkami torowymi @22mm. Kotwy na czesci niegwintowanej (oraz tapki i podktadki co
najmniej od strony szyny) winny by¢ oczyszczone i zagruntowane (z posypka piaskiem
kwarcowym) materialem tym samym, co stopki i szyjki szyny.

Kotwy winny by¢ wklejane w otwory wywiercone uprzednio w betonie klejem na
bazie zywic epoksydowych, dostosowanym do uzycia na wilgotny beton, zapewniajagcym
dielektrycznos$¢.

W otwory winna by¢ wlewana taka ilos¢ kleju, aby po wtozeniu kotwy, nadmiar kleju
pokryt beton na powierzchni podktadki. W celu dalszej poprawy izolacji elektrycznej toru
stopki szyn na powierzchniach styku z tapkami winny by¢ pokryte dodatkowo warstwa
materiatu uzywanego do wklejania kotew.

Podczas pierwszego etapu wykonania podlewu materialu poliuretanowego do
elastycznego mocowania szyn, ktéry odbywa si¢ przed wykonaniem gérnej warstwy betonu,
przygotowane odpowiednio jw. szyny (i pospawane) ustawia si¢ na podktadkach klinowych
z twardego drewna (rozstawionych co okoto 4m). Po wstgpnym dokreceniu nakretek kotew i
sprawdzeniu prawidlowosci przebiegu szyny w planie i w profilu podlew wykonuje si¢ do
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wysoko$ci poczatku statej szerokosci szyjki szyny. Podlew winien by¢ wykonany przy
temperaturze szyn w granicach 15+30°C. Temperature szyny nalezy zapisa¢ w protokole z
pomiaru. Aby uzyska¢ prawidtowg szeroko$¢ podlewu (2cm w obie strony poza stopke
szyny) wykonuje si¢ w tej odlegtosci od stopki szyny szalunek (np. z plyty pil§niowej
twardej przyklejanej czasowo pianka poliuretanowa do podtoza, posmarowanej od strony
szyny tluszczem, lub z beleczek styropianowych).W rejonie kotwienia szyny szalunek
ustawia si¢ poza kotwa.

Przy stosowaniu bloczkéw betonowych przed ukladaniem goérnych warstw
betonowych do bloczkéw wypetniajacych komory szynowe nalezy punktowo przyklei¢ 2cm
grubo$ci paski styropianu o wysokosci takiej jak warstwa betonu lub wigkszej. Po
wykonaniu nawierzchni oraz wyjeciu wkladek styropianowych szyna winna by¢ ponownie
oczyszczona przez piaskowanie jw. i zagruntowana na zewnetrznych powierzchniach
odpowiednim materiatem na bazie zywic epoksydowych. Nast¢pnie nalezy wypetni¢
szczeliny dwusktadnikowym materiatem na bazie poliuretanéw do elastycznego mocowania
szyn, przy czym zalew musi by¢ poprzedzony osuszeniem, oczyszczeniem sprezonym
powietrzem). Nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na zapewnienie przyczepnosci w/w zalewu
poliuretanowego do szyny 1 scian szczeliny. Wykonawca winien mie¢ przygotowany sprzet i
materiaty (takze plandeki-namioty w przypadku opadéw deszczu). Wypetnianie szczelin
pionowych zalewg poliuretanowg nalezy wykona¢ za jednym razem.

Torowisko na podktadach strunobetonowych:

e Zabudowa torowiska trawiasta

e Szyna 60R2 zabezpieczona powtokami dielektrycznymi
¢ Podktad strunobetonowy SB

® Podsypka z ttucznia 31,5-50 gr. 25cm

e Warstwa wzmacniajaca z kruszywa 0/31,5 gr. 20cm

e Warstwa mieszanki zwigzanej cementem C5/6 gr. 10cm

W torowisku na podktadach przewidziano klasyczng konstrukcje z szyn 60R2 na
podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem spr¢zystym typu SB i z amortyzujaca
przektadka pod stopka szyny.

Na podsypke przewidziano ttuczen kamienny - grubo$¢ warstwy minimum 25c¢m (pod
podktadem) o frakcji d=31,5/50mm wg PN-EN 13450 (o wlasciwosciach okreslonych
szczegblowo w specyfikacji technicznej wykonania i odbioru rob6t budowlanych).

Warstwe wzmacniajagcg o grubosci 10cm przewidziano z mieszaki zwigzanej
cementem Cs/e.

Jako wzmocnienie podloza przewidziano utozenie warstwy z kruszywa tamanego
0/31,5mm, ktérej musi by¢ nadany spadek poprzeczny w kierunku drenazu.

Wymagania dla konstrukcji klasyczne;j:

e Na powierzchni zageszczonego podloza gruntowego do 1s>0.97 (dla gruntu
niespoistego) i [s>0.95 (dla gruntu spoistego) — wtérny modul odksztalcenia
E2>40MPa.
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e Na powierzchni 20cm warstwy wzmacniajacej z kruszywa 0/31,5 zageszczonej
do Is>1.00 - E2>100MPa

Szczegdly rozwigzan konstrukcyjnych zawarte sg w czesci graficznej opracowania.
34.2 Nawierzchnia stalowa toréw i rozjazdéow

Konstrukcje toréw przewidziano zasadniczo z szyn 60R2 ze stali R260 wg PN EN
14811.

Rozjazdy tramwajowe wykonane z krzyzownic blokowych ze stali gatunek co
najmniej R 260, lub gérna warstwa krzyzownic wykonana z naktadkami z materiatu
trudnoscieralnego o twardosci 290 — 360 HB. Szyny taczace krzyzownice przewidziano z
profili 76C1 (VK Ri 60) lub z szyn typu 73C1 z powierzchnig toczna utwardzong cieplnie do
twardosci 290 - 360 HB. W krzyZzownicach w jezdni miedzy toki odchodzace od bloku pod
ostrym katem winny by¢ wspawane w poziomie gléwki szyny blachy zapewniajace
minimalna szeroko$¢ nawierzchni betonowej w klinie 20cm. Przewidziano glebokos¢
rowkéw krzyzownic 12 mm, a przejScie do rowka normalnego za pomoca rampy
przechytowej o pochyleniu 1:100.

W rozjezdzie przewidziano typowe zwrotnice o promieniu R=50 m dtugosci 5.300 m z
iglicami wykonanymi z ksztattownika 149 obrabiane cieplnie do twardosci 290 — 320 HB,
przystosowanymi do napgdu zwrotnicy z ciggtami kontrolnymi. Mechanizmy nastawcze w
zwrotnicach zjazdowych musza by¢ wyposazone w tlumiki hydrauliczne. Zwrotnice
rozjazdéw maja mie¢ fabrycznie wbudowane szczelne obudowy dla grzalek. W zaleznos$ci
od zastosowanego napgdu zwrotnicy nalezy wykona¢ odpowiednie otwory w ptycie torowe;j
(jezeli jest to konieczne). Odwodnienie skrzynki napgdu zwrotnicy nalezy podtaczy¢ do
projektowanych przykanalikéw

3.5 Wymagane odstepstwa od obowigzujacych aktéw prawnych

Z uwagi na zastosowanie tukéw pionowych réwnych 1500m w torach 112 oraz 51 6
wystapiono o odstepstwo.

3.6 Odwodnienie i spadki poprzeczne

Wody z nawierzchni zabudowanych oraz rowkoéw szyn beda przechwytywane przez
elementy odwodnienia liniowego i wprowadzone do kanalizacji deszczowej. Spadek
poprzeczny torowiska wynosi 1,0%. Odprowadzenie wody z elementéw odwodnienia
liniowego zostanie ujete w dokumentacji branzy instalacyjnej. Lokalizacje elementéw
odwodnieniowych przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Odprowadzenie wody z rowka szyny do odwodnienia liniowego TRAM nastgpi przez
wyciecie wargi szyny na dtugosci 10cm.

Torowisko zielone bgdzie odwadniane przez drenaz podtuzny. Wody do drenazu
prowadzone beda poprzez spadki poprzeczne torowiska o nachyleniu 4%. Drenaz nalezy
wykona¢ z rur @150 z tworzywa sztucznego o perforacji 3/5mm i sztywnosci obwodowe;j
SN4 na podsypce gr. 10cm. Zasypka nad drenazem ze zwiru 20/63mm.
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pieszych i rowerzystow w rejonie skrzyzowania ulic Dubois - Drobnera

W najnizszych lokalizacjach studzienek drenazowych wody odprowadzone bedg do
istniejacej kanalizacji deszczowe;.

Studnie drenazowe zaprojektowano jako studnie z rur karbowanych o @425 z
osadnikiem o gigbokosci 0,4m. Studnie kanalizacyjne wykonane na istniejagcych kanatach
deszczowych zaprojektowano jako studnie betonowe o @1000.

3.7  Roboty ziemne i rozbiérkowe

Roboty ziemne wystepuja do glgbokosci robdt korytowych po rozebraniu zabudowy
konstrukcji istniejgcego torowiska.

Do robét rozbiérkowych nalezy rozebranie zabudowy torowiska, toréw i podbudowy
betonowe;j.

Materialy stalowe i kostka kamienna podlegaja w catosci przekazaniu do magazynu
ZDiUM.

4. Uwagi koncowe

e Przed przystgpieniem do rob6t nalezy wytyczy¢ wszystkie punkty gtéwne osi
przez uprawnionego geodete, trwale je zastabilizowa¢ 1 przekazacé
protokdlarnie kierownikowi budowy dla mozliwosci ich odtworzenia i
dokonania kontroli.

¢ Dokumentacja niniejsza nie obejmuje projektu organizacji ruchu na czas
budowy.

e Wszelkie roboty zwigzane z realizacja tego projektu nalezy prowadzic¢
zgodnie z wymogami obowigzujagcych norm i zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami oraz wymogami sztuki budowlanej i zachowania bezpieczenstwa i
higieny pracy oraz ochrony zdrowia.

e W zwiazku z wykonywaniem robét budowlanych stwarzajacych zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi jest wymagane opracowanie ,,planu bioz”
(podstawa: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003r Dz.U. z
2003 nr 120 poz. 11268 6).

e Dopuszcza si¢ dokonanie niewielkich zmian, w okresie realizacji, zgodnie z
wiedzg i sztukg budowlang (Art. 36a — Prawo budowlane).

e Po wykonaniu robét budowlanych i bezposrednio przed odbiorem do
eksploatacji nalezy bezwzglednie dokona¢ oczyszczenia istniejacych toréw z
nieczystosci 1 oczys$ci¢ rowki szyn, dotyczy to réwniez odcinkéw
wylaczonych z eksploatacji na czas prowadzenia rob6t. Nalezy réwniez
dokona¢ korekcyjnego szlifowania nowych szyn dla oczyszczenia nalotéw
budowlanych.
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