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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawa niniejszego opracowania jest umowa nr DZD/ID-16/2024 zawarta

w dniu 24.07.2024r. pomiedzy Gmina Miasto Elblag z siedziba w Elblagu, ul. Lacznosci 1,

reprezentowang przez Prezydenta miasta Elblaga w osobie Michala Missana,

a PROGREG Sp. z o.0. z siedzibg w Krakowie, ul. Dekarzy 7C, 30-414 Krakow.

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest opracowanie dokumentacji projektowej dla

zamierzenia budowlanego pod nazwa:

»Przebudowa skrzyzowania ulic PIk. Stanistawa Dabka z Al. J. Pilsudskiego

polegajaca na przebudowie: torowiska tramwajowego, oSwietlenia ulicznego, odwodnienia

torowiska, kolidujacej infrastruktury technicznej wraz z remontem nawierzchni drogowej”

w ramach zadania inwestycyjnego pod nazwg: ,,Przebudowa torowiska tramwajowego

wraz z konstrukcjg 1 nawierzchnig drogowg na skrzyzowaniu ulicy Pik. Dabka z al. J6zefa

Pitsudskiego w Elblagu”.

Zakres robot dla przedmiotowego opracowania obejmuje wykonanie przebudowy

nawierzchni torowo — drogowej na w/w skrzyzowaniu wraz z przebudowa perondéw

przystankowych.

3. MATERIALY WYJSCIOWE

Umowa z Zamawiajacym,

Specyfikacja Warunkéw Zamodwienia (SWZ),

Opis Przedmiotu Zamowienia (OPZ),

Mapa do celow projektowych w skali 1:500,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 r. poz.
1518),

WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu
bardzo lekkiego oraz innych cze¢$ci drog.

Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego — Czg$¢ 3:
Projektowanie infrastruktury transportu tramwajowego — WR-D-43-3

Obowiazujace przepisy i normy branzowe,

Wizja w terenie,

Opinia geotechniczna.
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4. STAN ISTNIEJACY

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie warminsko-mazurskim, w
zachodniej cz¢éci miasta Elblag.

Ulica ptk. Dabka posiada przekrdj 2x2 z poszerzeniem na skrzyzowaniu z al. Pilsudskiego
o pasy do skretu w prawo. Pomigdzy jezdniami znajduje si¢ wydzielony pas dzielacy, w ktorym
usytuowane jest torowisko tramwajowe.

Aleja Pitsudskiego posiada przekrdj 1x2 z poszerzeniem na skrzyzowaniu z ul. Dabka
o pasy do skretu w prawo i lewo.

Obie ulice sa drogami powiatowymi klasy G. Numer ul. ptk. Dabka to 2074N, al.
Pitsudskiego — 2109N.

Wzdhiz ulic po obu stronach przebiegaja chodnik idroga dla roweréw. Dodatkowo
wzdhuz ulic znajduja si¢ zatoki autobusowe z prefabrykowanych elementéw betonowych.

Przedmiotowy odcinek linii tramwajowej przebiega wzdluz ul. Pik. Dabka na
skrzyzowaniu z ul. Pitsudskiego i stanowi wsp6lng nawierzchni¢ torowo — drogowa wykonang
w technologii bezpodsypkowej, tj. ptyt prefabrykowanych typu ,,wegierskiego”.

Torowisko tramwajowe jest linig dwutorowg o rozstawie osie torow ok. 4,0m ze stupami
trakcyjnymi zlokalizowanymi w migdzytorzu. Torowisko jest w zlym stanie technicznym.
Nawierzchnia stalowa toréw jest zuzyta, z licznymi wadami powierzchni tocznej a ptyty torowe
posiadaja liczne wykruszenia oraz nierownosci pionowe spowodowane nierownomiernym
osiadaniem plyt. Konsekwencja zuzycia nawierzchni jest pogorszenie parametrow

bezpieczenstwa i komfortu ruchu tramwajowego oraz samochodowego.

7.08.2024
12:29
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5. BUDOWA GEOLOGICZNA — OKRESLENIE KATEGORII
GEOTECHNICZNYCH OBIEKTU BUDOWLANEGO

Podloze gruntowe na terenie inwestycji stanowia:
. grunty nosne:
— $rednio zageszczone piaski drobne,
— gliny piaszczyste w stanie plastycznym,
— gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym,
o grunty stabono$ne w postaci nasypoéw niebudowlanych,
o grunty spoiste, wysadzinowe.

Gleboko$¢ przemarzania na terenie inwestycji wynosi 1,0 m ppt. W zbadanym podiozu
gruntowym nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej. Z uwagi ha powyzsze oraz
zatozone wzmocnienie podloza przyjeto I kategori¢ geotechniczng w prostych warunkach
gruntowych oraz grup¢ no$nosci podtoza >G4. Wszelkie prace nalezy wykonywaé w oparciu o

opini¢ geotechniczng i przedstawione w niej przekroje geotechniczne.

6. STAN PROJEKTOWANY
6.1 Rozwiazania sytuacyjne zakres torowy

Przebudowe torowiska tramwajowego stanowigca przedmiot niniejszego opracowania,
przewidziano poprzez wykonanie nowej, bezpodsypkowej konstrukcji toréw, opartej na
wielkowymiarowych ptytach prefabrykowanych, z cigglym, elastycznym mocowaniem szyn

rowkowych w kanatach szynowych. Sumaryczna dtugos$¢ projektowanego torowiska wynosi

90,163 mtp.

Zaprojektowano przebudowe peronow przystankowych, gdzie dokonano korekty
usytuowania krawedzi peronowej na wysokos¢ 19cm ponad poziom glowki szyny 1 odsunigciu

od osi toru 1,25m. Nawierzchni¢ peronéw przewidziano z ptyt betonowych 30x30x8cm.

Przewidziano regulacj¢ w planie i profilu istniejagcych torow na diugosci peronow
przystankowych wraz z podbiciem podktadow i1 zaggszczeniem podsypki. Dodatkowo, w celu
minimalizacji tzw. efektu progowego na styku konstrukcji podsypkowej z bezpodsypkowa
przewidziano zaggszczenie istniejacych podktadow do rozstawu 0,5m na dtugosci 6,0m (+ 3
nowe podktady). Wzdhuz krawedzi peronowych, na dtugosci strefy przejsciowej, przewidziano
wykonanie zabudowy istniejacego torowiska podsypkowego z kostki betonowej. Na pozostatej
dlugos$ci krawedzi peronowej, gdzie rozstaw podktadéw wynosi 0,67m, zabudowg

przewidziano z ptyt EPT (z dodatkowym zabrukiem z kostki betonowej).
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6.2 Rozwiazania sytuacyjne zakres drogowy
Wzdluz przebudowywanego torowiska tramwajowego na skrzyzowaniu al.

Pitsudskiego z ul. ptk. Dabka przewidziano remont nawierzchni jezdni.

6.3 Rozwigzania wysokosciowe zakres torowy

Rozwigzania wysokosciowe torowiska zostang oparte na profilach podtuznych,
w $Scistym nawigzaniu do istniejacych toréw oraz ukladu drogowego z dowigzaniem
wysoko$ciowym w granicach opracowania. Przewidziano regulacj¢ w planie i profilu
istniejacych toréw na diugosci perondéw przystankowych tj. ok. 35m. Nachylenie peronow
przystankowych z racji zmniejszenia wyniesienia krawedzi peronowej zaprojektowano w

kierunku torowiska.

6.4 Rozwigzania wysokosciowe zakres drogowy

Rozwigzanie wysokos$ciowe ukladu drogowego opracowano na podstawie
pomierzonego istniejacego terenu, maksymalnie optymalizujac zakres dowigzan
wysokos$ciowych nowej nawierzchni asfaltowej z nawierzchnig istniejaca. Projektowany uktad
wysokosciowy dostosowano do istniejacego zagospodarowania terenu oraz do

przebudowywanego torowiska tramwajowego.

6.5 Rozwiazania konstrukcyjne zakres torowy

W czasie robdt budowlanych, po odstonigciu podloza gruntowego przed wykonaniem
pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajace zatozenia dotyczace nosnosci podtoza, przyjete w czasie projektowania. Oceng
nos$nosci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtérnego modutu odksztatcenia E2 z
badania ptyta VSS (za zgoda Inspektora/Zamawiajacego plyta dynamiczng) na powierzchni
podtoza gruntowego i1 pordwnanie czy wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozonej grupie
no$nosci poditoza. Grupa nos$nosci podiloza okreslona w czasie robdt nie moze by¢ nizsza
(bardziej niekorzystna) od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni.

Do projektowania, na podstawie opinii geotechnicznej, przyjeto, ze istniejace podloze

bedzie charakteryzowalo sie nosnoscia E2 > 10MPa.

6.5.1 Nawierzchnia stalowa

Nawierzchni¢ stalowg torow przewidziano z szyn rowkowych o profilu 60R2 (Ri60N)
ze stali R260 wg PN-EN 14811. Polaczenie szyn 49E1 z 60R2 przewidziano za pomocg szyn
przejsciowych lub stykow przejsciowych (tylko w przypadku potaczenia toru projektowanego

z torem istniejagcym na dlugos$ci tuku poziomego). Szyny rowkowe powinny by¢ dostarczane w
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odcinkach o dtugo$ci nie mniejszej niz 18 m, przy czym na granicach robot dopuszcza si¢
wbudowanie odcinkéw krétszych — o dtugosci min. 6,0 m. Laczenie szyn przewidziano przy
pomocy spawania termitowego z zastosowaniem technologii zgodnej z instrukcja spawania.
Spawanie moga wykonywa¢ wylacznie osoby posiadajace poswiadczone kwalifikacje.
Wykonanie ostatnich stykow szyn w torach oraz ostateczne zamocowanie sprezyn
przytwierdzen musi by¢ wykonane przy temperaturze szyn w przedziale temperatury neutralne;j
(15+30°C). Pomiar temperatur szyn musi by¢ wykonany komisyjnie i wpisany do protokotu
z pomiaru temperatury i podany w dokumentacji powykonawczej. Po utozeniu nawierzchni
szynowej nalezy wykona¢ prewencyjne szlifowanie powierzchni tocznej szyn. Przewidziano
konieczno$¢ szlifowania poczatkowego szyn (wg nomenklatury Warunkéw Technicznych PKP
PLK S.A. Reprofilacja Szyn W Torach I Rozjazdach) w celu usunigcia wad hutniczych oraz
innych plytkich uszkodzen powierzchni tocznej szyn (z wylaczeniem odcinkéw rozjazdoéw
obrobionych uprzednio w wytworni nawierzchni stalowej rozjazdu). W ramach reprofilacji
poczatkowe] wymagane jest usuniecie wad hutniczych oraz innych ptlytkich uszkodzen

powierzchniowych.

6.5.2 Torowisko zabudowane w konstrukcji prefabrykowanych plyt torowych
Zaprojektowano konstrukcje toru z prefabrykowanych ptyt torowych o nastepujacych

uktadzie warstw:

35cm Prefabrykowana ptyta Zelbetowa z kanatami szynowymi do ciggtego mocowania
szyn rowkowych poprzez zalanie masa zalewowa na bazie poliuretanu do
elastycznego mocowania szyn

2,0 cm Mata wibroizolacyjna

4 cm Warstwa wyréwnawcza — beton asfaltowy dla obcigzenia ruchem KR 1-2

20 cm Podbudowa z betonu C25/30 wg PN-EN 206 ze zbrojeniem rozproszonym
wtoknami polipropyl. wg PN-EN 14889-2

E;>120MPa
20 cm Podbudowa pomocnicza — mieszanka zwigzana cementem o klasie wytrzymatosci
C5/6 wg PN-EN-14227-1
E;>80MPa

25,0cm  Warstwa ulepszonego podtoza — mieszanka niezwigzana o CBR>80% z kruszywem
C50/30 o uziarnieniu 0/31.5mm wg PN-EN 13285 stabilizowana georusztem

wieloksztattnym
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25,0cm  Warstwa ulepszonego podtoza — mieszanka niezwigzana o CBR>80% z kruszywem
C50/30 o uziarnieniu 0/31.5mm wg PN-EN 13285 stabilizowana georusztem
wieloksztattnym
Geotkanina separacyjna

Istniejace podloze E;>10MPa, E»/E1<3.0

131 cm Razem

Przed przystapieniem do wykonywania robot, nalezy wykonaé nast¢pujace roboty

przygotowawcze:

o wykona¢ wykop lub nasyp do poziomu spodu konstrukeji ulepszenia podtoza,

o dogesci¢ wystepujace grunty,

J ewentualne obnizenie poziomu terenu pod wptywem zaggszczenia uzupetni¢ gruntem
niespoistym.

Z uwagi na niskie parametry podtoza gruntowego zaleca si¢ wykonanie badan na
pierwszej warstwie materaca. Zatozono, Ze na gornej powierzchni pierwszej warstwy materaca
osiggnie si¢ nastgpujace wymagania:

J nos$nos¢, okreslona wtérnym modutem odksztatcenia: E> > 25 MPa;

o zageszczenie, okreslone stosunkiem modutlu wtérnego do pierwotnego: E2/E 1< 3,0.

W kanaty szynowe przewidziano wlozenie szyn 60R2 oczyszczonych przez
piaskowanie zrdzy izagruntowanych materiatami na bazie zywicy epoksydowej lub
poliuretanowych z posypka piaskiem kwarcowym (z wyjatkiem goérnej powierzchni glowki i
rowka), z wklejonymi beleczkami z betonu C25/30 wypetniajacymi komory szynowe (wg
zaprojektowanej geometrii). Pod stopke szyny i po jej bokach przewidziano aplikacje 2+0,5cm
materiatu poliuretanowego spetniajacego nast¢pujace minimalne wymagania:

o wydhuzenie wzgledne przy zerwaniu > 120% wg PN EN ISO 527-1 lub > 75% wg PN-
EN ISO 37

o minimalna wytrzymalo$¢ na rozcigganie > 1,7 MPa wg PN EN ISO 527-1 lub PN-EN
ISO 37

o twardo$¢ Shore’a min. 55+5°Sh wg PN-EN ISO 868

Sztywnos$¢ statyczna materialu poliuretanowego do mocowania szyn powinna si¢
miesci¢ w zakresie 100 kN/mm + 10% wg DIN45673-1 dla rozmiaréw probki 1000x180x25mm
(warto$¢ dla materiatu bez szyny) wyznaczona metoda siecznych pomiedzy 8 i 32 kN lub 13,0

+ 10% MN/m dla probki o grubosci 20 mm wyznaczona wg PN-EN 13146-9 (kategoria
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obcigzen A/A+ wg PN-EN 17319). Wartosci te nalezy potwierdzi¢ wynikami badah materiatu
do ciggltego mocowania szyn na bazie poliuretanu. Wszystkie materiaty chemiczne stosowane
w technologii elastycznego, cigglego mocowania szyn na bazie poliuretanu wraz z materiatami
gruntujagcymi na bazie zywic epoksydowych lub poliuretanowych musza by¢ wzajemnie
kompatybilne. Aplikacj¢ poliuretanu nalezy wykona¢ w zakresie temperatur szyn od +15°C do

+30°C.

Wypehienie potaczen migdzy ptytami prefabrykowanymi oraz migdzy ptytami a
kraweznikami nalezy wykona¢ w pelnej wysokos$ci ptyty przy wykorzystaniu materiatu o
parametrach nie gorszych niz materiat do mocowania szyny. Materialy stosowane przy
powierzchniach betonowych musza nadawac si¢ do stosowania na powierzchniach ze $wiezego
betonu, musza gwarantowaé sczepno$¢, szczelno$¢ oraz dielektryczno$¢ proponowanego
rozwigzania. Gtéwka szyny winna wystawaé ponad poziom przyleglej nawierzchni ptyt o
2--5mm.

W miejscach prefabrykowanych ptyt odwodnieniowych nalezy pamigta¢ o wywierceniu
otworow w rowku szyn. W miedzytorzu przewidziano ulozenie prefabrykowanych ptyt
migdzytorowych.

Pod ptytami prefabrykowanymi przewidziano zastosowanie 20 mm maty

wibroizolacyjnej o parametrach nie gorszych niz:

Parametry fizyczne

J Grubos¢: 20 mm +/- 5 % pomiar suwmiarka

o Masa powierzchniowa: < 13,0 kg/m"2 wg PN-EN 29073-1

o Odksztatcenie trwate po Sciskaniu (50 %, 72 h, 23°C): <5 % wg PN-EN ISO 1856

Skutecznos¢ thumienia
J Statyczny modut sztywnosci wg DIN 45673-7
o obcigzenie w zakresie 0,005 — 0,015 MPa: 0,060 +~ 0,070 N/mm~*3
o obcigzenie w zakresie 0,005 — 0,020 MPa: 0,060 +~ 0,070 N/mm~*3
J Dynamiczny modul sztywnosci (sitowe sterowanie pulsatorem) wg DIN 45673-7
o czestotliwosé 5 Hz: < 0,090 N/mm”3
o czestotliwos¢ 10 Hz: < 0,095 N/mm™3
o Dynamiczny modut sztywnoS$ci (przemieszczeniowe sterowanie pulsatorem, statyczne
obc. wstepne 0,02 MPa) wg DIN 45673-7
o czgstotliwos¢ 5 Hz, statyczne obc. wstepne 0,02 MPa: < 0,085 N/mm”3
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o czgstotliwos¢ 10 Hz, statyczne obc. wstepne 0,02 MPa: < 0,100 N/mm”3
o czgstotliwos¢ 15 Hz, statyczne obe. wstepne 0,02 MPa: < 0,110 N/mm”3
o czgstotliwos¢ 20 Hz, statyczne obc. wstepne 0,02 MPa: < 0,115 N/mm”"3
Trwalo$¢
J Wytrzymato$¢ zmeczeniowa po 3 mln cykli wg DIN 45673-7
o zmiana wartos$ci statycznego modutu sztywnosci: < 15 %,
o zmiana warto$ci dynamicznego modutu sztywnosci: < 15 %,
o Odporno$¢ na niekorzystne warunki atmosferyczne (wodo- i mrozoodporno$¢) wg DIN
45673-7
o zmiana warto$ci dynamicznego modutu sztywnosci: < 10 %,
J Odpornos¢ na starzenie wg PN-EN 17282
o zmiana warto$ci dynamicznego modutu sztywnosci dla 5 Hz: < 10 %,
o zmiana masy: < 1 %,
Parametry elektryczne

. Rezystywnos$¢ skrosna: > 10712 Q-m wg PN-EN 62631-3-1

Uwaga: Dopuszcza si¢ rozwigzanie réwnowazne mat wibroizolacyjnych o ponizszych
parametrach:

J Grubo$¢: 20 mm + 5 %

o Sztywnos¢ statyczna: 0,055 + 0,065 N/mm”3 wg DIN 45673

J Sztywnos$¢ dynamiczna 5 Hz: 0,080 + 0,090 N/mm”3 wg DIN 45673
J Rezystywnos$¢ skrosna: > 10"9 Q-cm wg PN-EN 62631-3-1

Torowisko z ptyt prefabrykowanych obramowano krawg¢znikami granitowymi

15x35cm. Szczegdty rozwigzan konstrukcyjnych zawarte sa w czesci graficznej opracowania.

6.6 Pozostale konstrukcje

Konstrukcja peronu przystankowego

8 cm warstwa Scieralna — ptyta betonowa szara 30x30x8cm

3 cm podsypka cementowa — piaskowa 1:4

15 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>60% z kruszywem C90/3 o
uziarnieniu 0/31,5 mm wg PN-EN 13242

15 cm podbudowa pomocnicza - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa wg PN-S-
96012

41 cm Razem
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Konstrukcja nawierzchni opaski / pasa technicznego

8 cm warstwa $cieralna — kostka betonowa szara 20x10x8cm

3 cm podsypka cementowa — piaskowa 1:4

15 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>60% z kruszywem C90/3 o
uziarnieniu 0/31,5 mm wg PN-EN 13242

15 cm podbudowa pomocnicza - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa wg PN-S-
96012

41 cm Razem

Konstrukcja Scianki peronowej typu ,,L.” 50x70cm

70 cm $cianka peronowa tramwajowa 50x70cm

5cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15 cm tawa z betonu C12/15

90 cm Razem

Konstrukcja kraweznika kamiennego 15/35¢cm — bez wyniesienia

35 cm krawe¢znik kamienny granitowy 15/35¢cm

6 cm  zaprawa o wysokiej wytrzymatosci

41 cm Razem

Konstrukcja kraweznika kamiennego 15/35¢cm — wyn. 3cm

35 cm krawe¢znik kamienny granitowy 15/35¢cm

9cm zaprawa o wysokiej wytrzymatosci

44 cm Razem

Konstrukcja zabudowy torowiska przy krawedzi peronowej

14 cm plyta EPT

2 cm  podsypka cementowo — piaskowa 1:4
geowldknina separacyjno - filtracyjna

16cm Razem

Konstrukcja zabudowy torowiska przy krawedzi peronowej (uzupelnienie z kostki)

8 cm kostka betonowa szara 20x10x8cm

8 cm  podsypka cementowo — piaskowa 1:4
geowldknina separacyjno - filtracyjna

16cm Razem
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6.7 Rozwiazania konstrukcyjne zakres drogowy

Konstrukcje nawierzchni projektowanego uktadu drogowego przyjeto zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 r. poz. 1518),
Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - Zalacznik do
zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.
oraz Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych - Zatacznik do zarzadzenia Nr
30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r., WR-D-63 Katalog
typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz
innych czgsci drog.

W czasie robot budowlanych, po odstonigciu podloza gruntowego przed wykonaniem
pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajace zatozenia dotyczace nosnosci podtoza, przyjete w czasie projektowania. Oceng
no$nos$ci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtornego modulu odksztatcenia E2
zbadania ptyta VSS (za zgoda Inspektora/Zamawiajacego plyta dynamiczng) na powierzchni
podtoza gruntowego i1 pordéwnanie czy wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozonej grupie
nos$nosci poditoza. Grupa nos$nosci podiloza okreslona w czasie robdt nie moze by¢ nizsza
(bardziej niekorzystna) od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni. Jezeli badania
kontrolne wykaza taki przypadek, to nalezy przeprojektowaé dolne warstwy konstrukcji
nawierzchni, z uwzglednieniem nizszej no$nosci podtoza gruntowego albo wzmocnié¢ podtoze
gruntowe z zastosowaniem technologii zapewniajacej uzyskanie przyjetej w projekcie wartosci
wtornego modutu odksztatcenia E2. Nalezy uwzgledni¢ odtworzenia po robotach branzowych.

W  przypadku wystepowania w podlozu gruntdéw organicznych i nasypoéw
niebudowlanych nalezy dokona¢ ich wymiany. Nie moga one stanowi¢ podloza gruntowego
nawierzchni.

Grunty wysadzinowe w stanie migkkoplastycznym lub plastycznym wykazuja wartos$é
wskaznika CBR mniejsza niz 2%. W przypadku wystgpowania w podlozu gruntowym
nawierzchni takich gruntéw nalezy opracowa¢ indywidualny projekt dolnych warstw

konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza.
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Konstrukcja jezdni KRS G4

4cm warstwa $cieralna -mieszanka min.-asfaltowa AC 118 35/50
8cm warstwa wigzgca -beton asfaltowy AC 16W 35/50
é g warstwy - siatka szklano—weg@owa
= N gorne 12cm podbudowa zasadnicza -beton asfaltowy AC 22 P 35/50
g 2 podbudowa zasadnicza -mieszanka niezwigzana o CBR>80% z
5 B 37c¢m N
V= kruszywa Coo3 0 uziarnieniu 0/31,5 mm
warstwy 20cm podbudowa pomocnicza-mieszanka zwigzana cementem o klasie
dolne wytrzymatosci C5/6
Warstwa ulepszonego poditoza — mieszanka niezwigzana o
25cm CBR>80% z kruszywem C50/30 o uziarnieniu 0/31.5mm wg
wzmocnienie PN-EN 13285 stabilizowana georusztem wieloksztalttnym
podtoza gruntowego Warstwa ulepszonego podtoza — mieszanka niezwigzana o
nawierzchni 25cm CBR>80% z kruszywem C50/30 o uziarnieniu 0/31.5mm wg
PN-EN 13285 stabilizowana georusztem wieloksztattnym
- geowldknina separacyjna
) Istniejace wyprofil. i zageszczone podtoze gruntowe wg PN-S
02205
RAZEM 131 em l(’;(l)DLOZE DOPROWADZONE DO GRUPY NOSNOSCI
1. Nalezy zastosowac pas z siatki szklano-weglowej o szer. min. 2,0 m o min. wytrzymalosci na
rozcigganie 120 kN/m dla widkna szklanego oraz 200kN/m dla widkna weglowego.

Frezowanie i nakladka bitumiczna

4cm warstwa Scieralna -mieszanka AC 11S

8cm warstwa wiazaca -beton asfaltowy AC 16W

- siatka szklano-weglowa

warstwy

gorne | Zmienne warstwa wyrownawcza — beton asfaltowy AC 22P

zZmienne Frezowanie profilujace

Konstrukcja
nawierzchni

RAZEM -

1. Na potaczeniu nowo projektowanej i istniejgcej nawierzchni bitumicznej nalezy zastosowac pas z
siatki szklano-weglowej o szer. min. 2,0 m o min. wytrzymatos$ci na rozcigganie 120 kN/m dla wtokna
szklanego oraz 200kN/m dla wtdkna weglowego.

Konstrukcja nawierzchni chodnika

8 cm warstwa S$cieralna — kostka betonowa 10/20 cm, kolor szary

3-5 cmpodsypka cementowa — piaskowa 1:4

15 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>60% z kruszywem C90/3
o uziarnieniu 0/31,5 mm wg PN-EN 13242

15 cm warstwa ulepszonego podtoza - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa wg PN-
S 96012

42 cm Razem
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Konstrukcja nawierzchni Sciezki rowerowej

8 cm warstwa $cieralna — kostka betonowa 10/20 cm, kolor czerwony

3-5 cmpodsypka cementowa — piaskowa 1:4

15 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>60% z kruszywem C90/3
o uziarnieniu 0/31,5 mm wg PN-EN 13242

15 cm warstwa ulepszonego podtoza - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa wg PN-
S 96012

42 cm Razem

Konstrukcja obrzeza betonowego 8x30cm

30 cm obrzeze betonowe 8x30cm

3 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

10 cm tawa z betonu C12/15

43 cm Razem

Konstrukcja kraweznika betonowego 15x30cm

30 cm kraweznik betonowy 15x30cm

5cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15 cm tawa z betonu C12/15

50 cm Razem

6.8 Odwodnienie ukladu drogowo-torowego

Odwodnienie projektowanego torowiska z prefabrykowanych ptyt torowych
przewidziano za pomoca ptyt odwodnieniowych (odwodnienia liniowego) wtaczonych do sieci
kanalizacji miejskiej wg odrgbnego projektu branzowego. Dodatkowo, na dlugosci
opracowania, przewidziano odtworzenie istniejacego drenazu wglgbnego wraz ze studniami
drenarskimi. Drenaz nalezy wykona¢ z dwusciennych rur drenarskich, czgsciowo — saczacych
220°, PEHD ©@160mm SN8 z dodatkowym filtrem (wykonanym na budowie) z geowldkniny.
Studnie rewizyjne nalezy wykona¢ z rur karbowanych ©¥425mm z osadnikami o gt. 0,4m

z pokrywami betonowymi.

Wody opadowe z nawierzchni drogowej odprowadzane sg tak, jak w stanie istniejagcym,

do istniejacego systemu kanalizacji deszczowej oraz miejscowo na zielence.
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7. WIATY, WYGRODZENIA ORAZ DOD. WYPOSAZENIE PRZYSTANKOW
Perony nalezy wyposazy¢ w wiaty przystankowe posiadajace o§wietlenie LED zasilane
z paneli fotowoltaicznych o mocy co najmniej 250W (o mocy kompletnej instalacji ok. 1 kW)
oraz odpowiadajace wymaganiom Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Elblagu, wygrodzenie w
migdzytorzu i wygrodzenie przeciwblotne. Panele fotowoltaiczne nalezy podlaczy¢ zgodnie z
wytycznymi producenta. Wiaty wyposazy¢ w czujnik zmierzchu oraz akumulator Zelowy
glebokiego roztadowania o pojemnos$ci min. 100Ah.
Wymagania dla nowych wiat zasilanych panelami fotowoltaicznymi na skrzyzowaniu
ul. Dabka / al. Pitsudskiego przedstawiono ponizej (zgodnie z wymaganiami ZKM Elblag):
— Wiaty przystankowe 4 — segmentowe, jednostronne, wykonane z profili stalowych,
ocynkowanych i lakierowanych na kolor RAL 7037.
— Z uwagi na ograniczong szeroko$¢ perondéw przewidziano wiaty z cofnigtym shupkiem o
wymiarach wiaty u podstawy: 5346 x 983 mm.
— Wyposazenie wiaty:
— Wypelnienie $cian ze szkta hartowanego 8 mm;
— Dach niestandardowy, sko$ny, zabudowany panelami fotowoltaicznymi dostosowanymi
do wymiar6éw wiaty tj. ok. 6000 x 1500 mm;
— Lawka drewniana na calej dlugos$ci wiaty;
— Aluminiowa gablota ogtoszeniowa, pod$wietlana, wym. 115 x 90 cm;
— Panel z aluminium lub z tworzywa sztucznego zintegrowany z konstrukcja wiaty i
wystajacy ponad zadaszenie, przeznaczony na dwustronny znak informacyjny D17;
— Wiata posadowiona na fundamentach prefabrykowanych, punktowych;
— Wiata wyposazona w oswietlenie LED zasilane z paneli fotowoltaicznych umozliwiajace
bezpieczne korzystanie po zmroku;
— Na dachu wiaty podswietlany napis z nazwa przystanku i numerami linii (zgodnie z
pismem L.dz Z1/1211/24);
— Na $cianie bocznej wiaty dwustronny zegar z diodami LED i GPS, zasilany napigciem
12V o wysokosci znakéw min. 10 cm. Pozadany wyglad zegara przedstawiono na zdj.
2.0;
— Czujnik zmierzchu;

— Akumulator Zzelowy o pojemnosci min. 100Ah.
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Zdj.1. Wiata przystankowa szara. Zdjecie pogladowe. Zrodto: ZKM Elblag

<= Wi

Z7dj.2. Wzor dwustronnego zegara do zamontowania na Scianie bocznej wiaty

Przyblizone wymiary oraz wyglad przewidzianych do wykonania wiat przystankowych

przedstawiono na rys. 10.0.

Wyglad, wymiary oraz wybrane wymagania materialowe dot. wygrodzen

przedstawiono na rys. 11.0.
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Zdj.4. Wygrodzenie przeciwblotne. Zrodto: www.birkenord.com

Przewidziano pasy medialne z ptyt integracyjnych wypustkowych o wymiarze 50x50
cm w kolorze z6ttym bezposrednio przy krawedzi peronowej oraz jako ich przedtuzenie w
rejonie przejs¢ dla pieszych. Pas ostrzegawczy przewidziano rowniez na zejSciu z rampy
peronowej. Pasy prowadzace z ptyt kierunkowych 30x30cm przewidziano na catej dlugosci

peronow.
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8. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne w zakresie robot beda polegaé na usunigciu gruntu podtoza na glteboko$é¢
projektowanego koryta nawierzchni i odwiezieniu urobku na sktadowisko wykonawcy wraz

z utylizacja ziemi z wykopu.

9. INFORMACJA DOTYCZACA GOSPODAROWANIA ODPADAMI

Materialy z rozbidrki nawierzchni nie naleza do odpadoéw niebezpiecznych i winny by¢
przewiezione na sktadowisko odpadéw obojetnych. Szyny winny by¢ pocigte na odcinki
o dlugosci do 5Sm 1 przewiezione do sktadnicy surowcow wtornych. Niezuzyte resztki
materialdéw dwuskladnikowych do podlewu torow musza by¢ ze soba zwigzane i dopiero

w takiej postaci wywiezione na sktadowisko odpadow.

10. UWAGI

- Wszystkie naziemne elementy uzbrojenia podziemnego (wlazy, klapy, studnie, itp.) musza
by¢ $cisle wypoziomowane do powierzchni torowiska, jezdni, chodnikow, powierzchni

brukowanych, opasek, zjazdow itp.;

- W trakcie wykonywania robdt budowlanych nalezy przestrzega¢ wytycznych ochrony
podloza gruntowego zgodnie z PN-81/B-03020 nie dopuszczajac do naruszenia jego

struktury, nadmiernego nawilgocenia lub przemarznigcia;

- Roboty ziemne (nasypy i1 wykopy) nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02205: styczen 1998

Drogi samochodowe, Roboty ziemne, wymagania i badania;

- Rozbiorki istniejacych konstrukcji nawierzchni torowiska, jezdni, nawierzchni
brukowanych itp. nalezy wykonywac tak aby nie uszkodzi¢ istniejacych nie podlegajacych

rozbiorce elementéw zagospodarowania terenu;

- W przypadku stwierdzenia w dnie wykopdw gruntdow niejednorodnych lub stabonosnych
nalezy kazdorazowo sporzadzi¢ oraz okres$li¢ rozwigzanie wzmocnienia podtoza

gruntowego;

- W przypadku natrafienia podczas wykonywania robot budowlanych na grunty nieno$ne
tj. np. namuly, torfy, nalezy je wymieni¢ na zaggszczony grunt piaszczysty zgodnie z PN-

88/B-04481;
- W czasie robdt budowlano - montazowych nalezy przestrzegaé przepiséw BHP;

- Rzedne wysokosciowe projektowanych oraz istniejacych elementow uzbrojenia terenu
(studnie, wtazy, klapy, zasuwy, zawory itp.), nalezy $cisle dopasowa¢ do rzednych

wysokosciowych projektowanych elementows;
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Miejsca sytuacyjnych oraz wysokos$ciowych dowigzan projektowanych elementow
uktadu torowo — drogowego nalezy $cisle dopasowa¢ do elementdéw stanu istniejacego
oraz projektowanego zachowujac odpowiednie spadki podluzne i poprzeczne oraz

poprawne odwodnienie;

Odwodnienie torowiska, potaczenia wyrdwnawcze elektryczne oraz styki dylatacyjne
nalezy wykona¢ z wykorzystaniem rozwigzania systemowego tj. ptyt prefabrykowanych
specjalnych. Nie dopuszcza si¢ wykonania odwodnienia powierzchniowego torowiska

poprzez typowe odwodnienia liniowe.

Przed rozpoczgciem wykonywania drogowych robdt budowlanych objetych niniejszym
opracowaniem, nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ istniejacych rzednych wysokos$ciowych
(kraweznikow, nawierzchni, terenu, itp.), z rzednymi wysokos§ciowymi poszczegolnych
elementéw, pomierzonymi przez Wykonawce w terenie. W przypadku stwierdzenia

niezgodno$ci nalezy powiadomi¢ o nich Projektanta;

W bezposredniej bliskosci istniejacej infrastruktury (podziemnej, naziemnej) roboty

prowadzi¢ rgcznie. Wszelkie uszkodzenia Wykonawca winien naprawi¢ na wilasny koszt.

W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek rozbiezno$ci pomiedzy projektem budowlanym
lub wykonawczym a przedmiarami robo6t, lub braku okreslonych pozycji w przedmiarach
robot, nalezy traktowaé projekty budowlany oraz wykonawczy jako dokumenty

podstawowe do szacowania kosztow i zakresu robot;

Podczas wykonywania robot budowlanych przy zageszczaniu warstw wzmacniajacych 1
warstw podbudowy konstrukcji nawierzchni w sasiedztwie zabudowy nie dopuszcza si¢
stosowania walcow wibracyjnych. Za wszelkie uszkodzenia istniejacych obiektow
budowlanych podczas wykonywania przedmiotowych robot budowlanych odpowiada

Wykonawca robot;

W przypadku koniecznosci wykonania robdt sieciowych metoda wykopowa poza
obszarem planowanych robot torowo — drogowych nalezy bezwzglednie odtworzyc
istniejace konstrukcje torowiska, jezdni, chodnika, a ich stan nie moze by¢ gorszy niz
przed przystapieniem do robodt. Szeroko$¢ odtworzenia nawierzchni obejmuje szerokos¢
wykopu powigkszong o 35cm z kazdej strony wykopu poza szerokos¢ nawierzchni
naruszonej, oberwanej lub zniszczonej na krawedzi wykopu. Elementy uszkodzone

podczas prac rozbiérkowych winny zosta¢ wymienione na nowe.

Przy wykonywaniu robdot budowlanych majg zastosowanie przepisy Rozporzadzenia

Ministra Pracy 1 Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie og6lnych
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przepisOw bezpieczenstwa 1 higieny pracy (Dz. U. z 2003 roku Nr 169 Poz. 1650
Z pozniejszymi zmianami) oraz przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot

budowlanych (Dz. U. z 2003 roku Nr 47 Poz. 401).

Odpady powstate podczas wykonywania przedmiotowych robot budowlanych nalezy
zagospodarowa¢ zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. - o odpadach (Dz. U.

2018.992 j.t.).

Szczegdtowa kolorystyka, wyglad i wyposazenie wiat oraz dodatkowe wyposazenie

peronow i chodnikow winny by¢ uzgodnione 1 zaakceptowane przez Inwestora.

Projektant:

mgr inz. Pawel Kudelski ...
Projektant:

mgr inz. Damian Bugajski ............c..cooii
Sprawdzajacy:

mgr inz. Grzegorz Rychel ...
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11.OSWIADCZENIA

Projekt wykonawczy branzy drogowo — torowe;:

»Przebudowa skrzyzowania ulic Plk. Stanistawa Dgbka 7 Al J. Pilsudskiego polegajgca na
przebudowie: torowiska tramwajowego, oswietlenia ulicznego, odwodnienia torowiska,
kolidujqcej infrastruktury technicznej wraz 7 remontem nawierzchni drogowej”

w ramach zadania inwestycyjnego pn.: ,, Przebudowa torowiska tramwajowego wraz
z konstrukcjg i nawierzchnig drogowq na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dgbka z al. Jozefa
Pitsudskiego w Elblggu”

zgodnie z art. 34 ust 3d punkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami, normami oraz zasadami wiedzy

technicznej 1 jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma shuzy¢.

Projektant: mgr inz. Pawetl Kudelski

(imie¢ i nazwisko)

.............................................. 14.03.2025
(podpis) (data)

Projektant: mgr inz. Damian Bugajski

(imi¢ i nazwisko)

.............................................. 14.03.2025
(podpis) (data)
Sprawdzajacy: mgr inz. Grzegorz Rychel

(imi¢ i nazwisko)

.............................................. 14.03.2025
(podpis) (data)
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12. KOPIE UPRAWNIEN I ZASWIADCZEN O PRZYNALEZNOSCI DO 1ZBY

MALOPOLSKA Krakéw, dnia 22 grudnia 2008 r.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0127/08

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynierow
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.) art. 12 ust.1 pkt 1 i 5 iart. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 2-4, art. 14 ust.1 pkt 2c, art. 14 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z
2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 20 ust. 1 i § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z p6ézn. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdza, ze

Pan Pawel Lukasz Kudelski
mgr inz. budownictwa, specjalnos¢: drogi kolejowe
urodzony dnia 22.10.1981 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0337/POOL/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokoléw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Pawet Kudelski
posiada wymagane prawem wyksztalcenie ipraktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnoéci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Szczegétowy
zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

8]

. Cztonek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Malgorzata Borsukowska - Stefaniczek

w

. Cztonek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Marian Jamborski

Otrzymuja:
1. Pan Pawel Kudelski
ul. Powstancow 36/43
31-422 Krakow
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. aa
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci kolejowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniong

specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy § 20 ust. 1 oraz § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578), niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak: stacja, wezel, linia i bocznica kolejowa oraz
z nimi zwiqzane inne budowle kolejowe, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budowle kolejowe, z wylqczeniem budowli, o ktérych mowa w § 19 ust. 1 pkt

2, oprocz przepustow.

$ 19 ust. 1 pkt 2 w/w rozporzqdzenia wymienia: kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt,
przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu

przepiséw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.
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MAtOPOLSKA Krakéw, dnia 21 grudnia 2012 r.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0350/12

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynierow
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z pézn. zm.), art. 12 ust. 1 pkt. 1 i 5, art. 12 ust. 3,
art. 13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 13 ust. 4 , art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z pézn. zm.), § 11 ust 1 pkt. 1, §15 i § 18 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu iBudownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z pézn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.).

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan mgr inz. Pawel Kudelski

urodzony dnia 22.10.1981 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0284/POOD/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotéw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzila, ze Pan Pawet Kudelski
posiada wymagane prawem wyksztalcenie i praktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnienn budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane.

Szczegblowy zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budowni w Warszawie, za dni
Malopolskiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej S ¢ W J\
dr inz. Zygmunt Rawicki \'\, A

2. Czlonek Sktadu Orzekajacego
dr inz. Janusz Cieslinski

~ /
3. Czlonek Skfadu Orzekajacego V4 4 %" 2y d
mgr inz. Jan Dziedzic p /. @ bk ool
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

1. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniong

specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu iBudownictwa z dnia

28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U.

22006 r. Nr 83 poz. 578 z pézn. zm.), niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak:

1) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylqczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow;

2)  droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Zgodnie z § 15 w/w rozporzadzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej
specjalnosci uprawniajg do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie

danej specjalnosci.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Zygmunt Rawicki

2. Czlonek Skiadu Orzekajacego
dr inz. Janusz Ciesliniski

3. Czionek Sktadu Orzekajacego
mgr inz Jan Dziedzic

Otrzymuja:
1. Pan Pawel Kudelski
ul. Przemystowa 4/101

30-701 Krakow
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. aa
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® POLSKA
I Z B A
INZYNIEROW

| BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:
MAP-S52-EK9-EIR *

Pan Pawet Kudelski o numerze ewidencyjnym MAP/BK/0073/09
adres zamieszkania ul. Mysliwska 51, 32-447 Siepraw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostatlo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-16 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

2Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci p j wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postadi elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli 2tozone w formie elektronicznej jest ro zne z oswiadczeniem woli 2lozonym w formie pisemnej.

* weryfikacje poprawnosci danych w niniejszy swiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej 1zby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiasciwej Okrggowej Izby Inzynierow
Budownictwa.

str. 26



+Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcjg i nawierzchnig drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dgbka z al. Jézefa Pitsudskiego w Elblggu”

- MALOPOLSKA Krakéw, 29 grudnia 2022 -.
. OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Sygn. akt MAP OI1B/KK/0054-0200/22

DECYZJIA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. ¢ samorzgdach zawodowych architektow oraz
inzynieréw budownictwa (tekst jednolity: Dz. U. 2 2019 r., poz. 1117) i at. 12 ust. 2 i ust. 3, ust. 4c pkt 1, art. 14 ust.1
pkt 3 lit. ¢, art. 15a ust. 1 i ust. 11 ustawy z dnia 7 lipca 1594 r. Prawo budowlanz (tekst jedaolity: Dz. U. z 2021 r.,
poz. 2351 z péén. zm.), po ustaleniu, ze zostaly spetnionz warunki w zakresie przygotowznia zawodowego oraz
po ziozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan Damian Bugajski
magister inZynier
kierunek: Budownictwa
data ur. 29.03.1990 r., miejsce ur. Limanowa
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0330/PBKI/22
do projektowania
w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej

bez ograniczer
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych.

! b lane nadane niniejszq decyzja:
n.n-mnnm1mns,m.umlm-mm~tmtmumnzna.u.:mxr,m.mnp&\.u-,)
stanowiq podstawg do:

1) o spr io projektd h i budowlanyzh | techniczny=h oraz d:

2 s kontrofi technicznej obiekts

I.mmyn&muumy-mmm(ummmm:uu.xmtr.,m,zasumm,)umdo:
o obiektu b 0 mﬂmln&:sch,llnbhoummkdqbn:mebm.wmmww&
tec Jjokim i budowi jowe i kch usy ie, 2 iern ow budowlanych, o ktdrych mowo
w ust. 6 pkt 2, siecl, instologji | urzqdzer elektrycznych | elek g h pr h dia kole, 0 ktdrych mowa w ust.22, oroz urzqdzer
bezpi ia i ruchem koleje

Ust, 6 pkt 2 w/w ustawy wymienia: most, wiadukt, przepust, éclany oporowe, tunele iniowe, nadziemne i podsi Jicka dla pieszych
w bw w sprawie h, jakim y od| ¢ budowle kole) 1 ich usyt i

Ust. 22 wi'w ustawy 2 sheci, i J elektryczne i e ek w tym kolej trole busowe i tramwajowe sieci
trakcyjne, sieci trakcyjne metra, wraz z instalaciami | urzadeeniami techn cznymi zasiania, w tym kolsjowej, trolejusowe] i tramwajowej sieci
trakeyjnej, sieci trakcyjne metra oraz elektrycznego ogrzewania rozjazddw.

Zgodnie z art. 153 ust. 1 w/'w ustawy ups b lane do proj w odpow edniej [ i2jy do projek
zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresle tej specjalnadei.
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UZASADNIENIE
W 2wigzku z glednieniem w caloéci tadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14 caerwca 1960 r.
- Kodeks postep Nia yinego (t.). Dz. U. z 2022 r. poz. 2000, z péén. zm.), zwanej dalej ,K.p.a.*, odstgpuje sig
od uzasadnienia decyzji.
Pouczenie

0d niniejszej decyzji stuty odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowe] Kom sji Kwalifikzcyjnej Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Zgodnie z trescig art. 127a K.p.a.:

§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania wobec organu
administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.

§ 2. Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oéwiadczenia o zrzeczeniu sig prawa do wniesienia odwotznia
przez ig ze stron p ia, decyzja staje sig ostateczna i prawomocna.

W przypadku zlozenia przez strone oéwiadczenia o zrzeczeniu sig prawa do odwotania od decyzji lokreslonego w § 2) stronie

nie przystuguje prawo do odwolania sie ani skarg do sadu administracyjnego.
Sttad Orzekajcy
Okregowe| Komisy Kwakdikacyjnej:
L Skfadu “—t \L N
dr ink. Zygmunt Rawicki . ‘..:‘__4‘  B—
\
2. Crlonek Skladu Orzekajycego s

mgr inz. Malgorzata Boryczko it

3. Czlonek Sktadu Orzekajacego
mgr ink. Jozefa Majerczak

Otrzymuja:
1. Pan Damian Bugajski
2. afa
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-WB8-NNJ-ZML *

Pan Damian Bugajski o numerze ewidencyjnym MAP/BK/0099/23

adres zamieszkania

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego
kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-02 13:20:23 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.
Zgodnie z art. 781 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie i ia woli w postaci icznej i ie go
§ 2. Oéwiadczenie woli zlozone w formie i j jest z iem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje i danych w niniej; i iu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem witasciwej Okre; j I1zby i

m—Zn
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OKREGOWA
| 2 B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0335/14

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw oraz
inzynierow budownictwa (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 932 z pézn. zm.), art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, ust. 2 i ust. 3,
ust. 4¢ pkt 1, art.13 ust.4, art. 14 ust.1 pkt 3 lit. b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U.
22013 r., poz. 1409 z péin. zm.), §10 i § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzeénia
2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1278) oraz art. 104 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267
z pézn. zm.).

Matlopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan mgr inz. Grzegorz Rychel

urodzony dnia 24.06.1987 r. w Suchej Beskidzkiej
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/00299/POOD/14

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej.

UZASADNIENIE

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotéw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Grzegorz Rychel
posiada wymagane prawem wyksztalcenie i praktyk¢ zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane.

Szczegotowy zakres nadanych uprawniefi budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem
Malopolskiej Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Zygmunt Rawicki

2. Czlonek Sktadu Orzekajacego
mgr in2. Jan Dziedzic

3. Czlonek Skladu Orzekajacego
inz. Roman Chmiel

MALOPOLSKA Krakéw, dnia 29 grudnia 2014 r.
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Szczegélowy zakres uprawnien

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane

(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 z p6in. zm.), w zakresie objetym wyZej wymieniong

specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy §13 ust. 4 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia

11 wrzeénia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie

(Dz. U. z 2014 r. poz. 1278) niniejsze uprawnienia uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak:

1)  droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylgczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprocz przepustow;

2)  droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Zgodnie z § 10 w/w rozporzadzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej
specjalnosci uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie

danej specjalnosci.

Skiad Orzekajacy
Okrggowej Komisji Kwalitikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowcej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Zygmunt Rawicki

2. Czlonek Sktadu Orzekajgcego
mgr in2. Jan Dziedzic

3. Czionek Skladu Orzekajacego
inz. Roman Chmiel

Otrzymuja:
1. Pan Grzegorz Rychel
ul. Podhalanska 44B
34-700 Rabka-Zdrdj
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlaneg
3. aa
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M —® POLSKA
NS |z B A

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

MAP-BAS-RNW-AW1 *

Pan Grzegorz Rychel o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0082/15

adres zamieszkania IINININGNGNEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-03 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Malopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza zlozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oéwiadczenie woli zlozone w formie elektronicznej jest réwnowazne z oéwiadczeniem woli zlozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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13.ZALACZNIKI FORMALNO - PRAWNE

Urzad Miejski w Elblagu

Departament Zarzad Drég
DZD-ID.7011.8.2024.KK Elblag, dnia 27.08.2024 r.
EOD: 39709
WPLYNELO
PROGREG Sp. z 0.0.
0 & -09- 2024 ul. Dekarzy 7C
30-414 Krakéw

Departament Zarzad Drég Urzedu Miejskiego w Elblagu w odpowiedzi na
Pafistwa pismo nr GR/709/08/2024 z dnia 21.08.2024 r. w sprawie uzgodnienia
koncepcji uktadu torowo — drogowego dla ww. zadania przedstawia uwagi:

1. Do realizacji, jako docelowy, dla ktdrego nalezy kontynuowaé¢ prace
projektowe rekomendujemy wariant przedstawiony na rysunku 2.1., tzn. wariant z
pozostawieniem przystankéw tramwajowych w istniejacej lokalizacji, bez przenoszenia
ich ,za skrzyzowanie”.

2. Poprawi¢ geometrie ukfadu drogowego w obrebie skrzyzowania,
dostosowujac jg do torowiska tramwajowego w sposéb ktéry zapewni plynny i
bezkolizyjny ruch kotowy w obrebie catego skrzyzowania. Zlikwidowaé istniejgce garby
i nieréwnosci nawierzchni asfaltowej skrzyzowania w celu poprawy bezpieczenstwa na
skrzyzowaniu. Przedstawi¢ rozwigzania konstrukcyjne nowej nawierzchni asfaltowe;j i
sposob potaczenia jej z nawierzchnig istniejaca. Zataczy¢ przekroje poprzeczne i
podtuzne przez skrzyzowanie.

3. Przedstawi¢ szczegbtowe rozwigzania warstw konstrukcyjnych torowiska w
oparciu o dostarczong opinie geotechniczna, w sposéb ktéry pozwoli na unikniecie
robét dodatkowych nieprzewidzianych w projekcie. Nakfadanie na Wykonawce
obowigzku wykonywania prac w oparciu 0 opinig geotechniczng w sytuacji kiedy na
etapie projektu mozna przewidzie¢ rozwigzania konstrukcyjne z niej wynikajace, jest

nieuzasadnione.
|
Urzad Miejski w Elblagu tel. +48 552393243  e-mail: dzd@umelblag.pl
Departament Zarzad Drég fax +48 552393332  www.umelblag.pl
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4. Jednoznacznie okresli¢ z jakich SZyn przewidziano nawierzchnig stalowg
toréw. Nie uzywa¢ stowa »Zasadniczo”, bo jest to mylace. Tej samej tresci uwaga
dotyczy taczenia szyn.

5. Nawierzchnie peronéw wykonac z ptyt betonowych 30 x 30, zgodnie z opisem
robét. Poprawi¢ opis na zataczonym przekroju (rysunek nr 4), w ktérym jest kostka
betonowa.

6. Przedstawi¢ rozwigzanie nawierzchni drogowo - szynowej przy wejéciu do
komory kolektora sanitarnego na skrzyzowaniu.

7. Przewidzie¢ w projekcie wymiang wiat przystankowych i oston
przeciwbryzgowych, a takze ptotkéw wygradzajacych torowisko w miedzytorzu w
zakresie opracowania.

8. Przewidzie¢ ewentualng naprawe lub wymiang drenazu wgtebnego i studni
drenazowych w granicach opracowania.

9. Zgodnie z przedmiotem zamdwienia nalezy podigczyé sterownik sygnalizacji
Swietihej do systemu miejskiej  sieci $wiatlowodowej MSS wraz z
dostosowaniem/wymiang sterownika w zakresie umozliwiajgcym koordynacje
sygnalizacji z sygnalizacjg na skrzyzowaniu ul. Ptk Stanistawa Dabka z ul. Pionierska
Wraz z jej zapewnieniem przez wprowadzenie stosownych zmian w programowaniu
tych sterownikéw.

10. Dostosowac i przebudowaé sygnalizacje Swieting z optymalizacjg systemu
detekgiji.

11. Doposazy¢ przejé¢ dla pieszych w obrebie skrzyzowania w dedykowane
doswietlenie.

12, Stata organizacja ruchu obejmujaca odnowienie oznakowania pionowego i
poziomego na przedmiotowym odcinku uwzgledniajagca wprowadzenie zmian oraz
dostosowanie do obowiazujacych przepiséw i istniejacych warunkéw ruchu — projekt
inzynierii ruchu.

W zataczeniu kopia pisma Tramwaje Elblaskie Sp. z o.0.

6 Adresat + zaf. (pismo TE);
. DZD.ID.KK. a/a.

Urzad Miej§ki w Elblagu tel. +48 55 239 30 00 e-mail: umelblag@umelblag.pl
ul. tacznosci 1, 82-300 Elblag fax +48 55 239 33 30 www.umelblag.pl
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TRAMWAJE
S ELBLASKIE

ul. Browarna 91, 82-300 Eiblag
NIP: 578-000-50-49
e-mail: tramwaje@elblag com.pi

KAPITAL ZAKLADOWY 94.371.000 2!

Elblag, dnia 26 sierpnia 2024r.

Urzad Miejski w Elblagu

Departament Zarzad Drég

ul. Czerwonego Krzyia 2

NT/ G22[e /2024 82-300 Elblag

Dotyczy: Wykonania dokumentacii projektow: [dla z nozwg: Przebudowa torowisk
tromwajoweqgo wraz z konstrukejg i nawierzchnig drogowg na skrzytowaniu ulicy Pik. Stanistowa Dgbka z

Al Jozefa Pitsudskiego w Elblaqu.

Zgodnie z ustaleniami, ponizej podajemy treé¢ uzgodnienia dotyczacego Koncepcji przebudowy
torowiska tramwajowego w lokalizacji jak wyzej, przekazanej nam przez PROGREG Sp. z 0.0. pismem nr
GR/708/08/2024r. z dnia 21 sierpnia 2024r.:

1. Do realizadji, jako docelowy, dla ktérego nalezy kontynuowaé prace projektowe rekomendujemy
wariant przedstawiony na rysunku 2.1., tzn. wariant z pozostawieniem przystankéw tramwajowych
w istniejacej lokalizacji, bez przenoszenia ich ,za skrzysowanie”.

2. Poprawi¢ geometrie uktadu drogowego w obrebie skrzyzowania, dostosowujac ja do torowiska
tr jowego w sposéb ktéry zapewni plynny i bezkolizyjny ruch kotowy w obrebie catego
skrzyzowania. Zlikwidowaé istniejace garby i nieréwnosci nawierzchni asfaltowej skrzyzowania w
celu poprawy bezpieczeristwa na skrzyiowaniu. Przedstawié rozwigzania konstrukcyjne nowej
nawierzchni asfaltowej i sposéb potaczenia jej z nawierzchnig istniejacy. Zataczy¢ przekroje
poprzeczne i podtuine przez skrzyzowanie.

3. Przedstawi¢ szczegétowe rozwiazania warstw konstrukcyjnych torowiska w oparciu o dostarczong
opini¢ geotechniczna, W sposéb ktéry pozwoli na uniknigcie robét dodatkowych
nieprzewidzianych w projekcie. Naktadanie na Wykonawce obowigzku wykonywania prac w
oparciu o opinig geotechniczng w sytuagji kiedy na etapie projektu mozna przewidzie¢ rozwiazania
konstrukcyjne z niej wynikajace, jest nieuzasadnione.

4. Jednoznacznie okregli¢ z jakich szyn przewidziano nawierzchnig stalowa toréw. Nie uzywaé stowa
»2asadniczo”, bo jest to mylace. Tej samej tresci uwaga dotyczy faczenia szyn.

5. Nawierzchnie peronéw wykonat z ptyt betonowych, zgodnie z opisem robét. Poprawié opis na
zataczonym przekroju (rysunek nr 4), w ktérym jest kostka betonowa.

6. Przedstawi¢ rozwigzanie nawierzchni drogowo- szynowej przy wejsciu  do komary kolektora
sanitarnego na skrzyzowaniu.

7. Przewidzie¢ w projekcie wymiane wiat przystankowych i oston przeciwbryzgowych a takze plotkéw
wyradzajacych torowisko w migdzytorzu w 2akresie opracowania.

8. Przewidzie¢ ewentualng naprawe Ilub wymiane drenazu wgtebnego i studni drenazowych w
granicach opracowania.

Z powazaniem

Otrzymuja; DY Q;V?(- R r&\ K
1. Adresat P
2. NTa/a Andrzej Saivi. b
Dyrektor Sekretariat 5 239 69 00 Dyspozytor 55239 69 08 Sekcja Techniczna 55 239 69 06
Z-ca Dyrektora 55 239 69 00 Dzial Eksploatacji §5239 69 10 Zaopatrzenie 55239 69 29
Gidwny Ksiegowy 55 239 69 00 Dziat Energetyczny 5523969 26 Ksiegowosé 5523969 04
Kadry Administracja 5523969 11 Dzlat Taborowo-Torowy 5523969 18 Rachuba 5523969 03
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— - Urzad Miejski w Elblagu
* ®  Departament Zarzad Drég

DZD-1D.7011.8.2024.KK Elblag, dnia 01.10.2024 r.
EOD: 46371
WPLYNELO
PROGREG Sp. z 0.0.
-AN- ul. Dekarzy 7C
03 -10- 2024 30-414 Krakow
LDz ?%‘LON( .......

Departament Zarzad Drég Urzedu Miejskiego w Elblagu w odpowiedzi na
Pafistwa pismo nr GR/811/09/2024 z dnia 25.09.2024 r. w sprawie uzgodnienia
koncepcji uktadu torowo — drogowego przedstawionego w projekcie Architektoniczno
- Budowlanym dla ww. zadania przedstawia uwagi:

I. Czes¢ opisowa

1. Str. 5. Punkt 6.2. Rozwigzania sytuacyjne zakresu drogowego - opis powinien
dotyczy¢ skrzyzowania ul. Pik. Stanistawa Dabka i Al. Jézefa Pitsudskiego, a nie Al.
Grunwaldzkiej.

2. Str. 6. Punkt 6.5 Rozwigzania konstrukcyjne zakres torowy - okrelié
jednoznacznie (liczbowo) nos$nos¢ podioza przyjeta do projektowania, czy pierwsza
warstwa konstrukcji jest pierwsza warstwg ulepszonego podioza?

3. Str. 8 Punkt 6.5.2 Torowisko zabudowane w konstrukgji prefabrykowanych
plyt torowych - co nalezy rozumie¢ przez zapis ,Wszelkie prace nalezy wykona¢ w
oparciu o wykonang opini¢ geotechniczng” - czy wykonawca rob6t budowlanych ma
wykona¢ opinie geotechniczng? Zgodnie z umowa, to wykonawca dokumentacji
projektowej ma obowigzek zaprojektowaé konstrukcje toréw w oparciu o0 warunki
geotechniczne wynikajace z opracowanej opinii geotechnicznej. PROGREG otrzymat od
Zamawiajacego opinie geotechniczng | w oparciu o nig powinien zaprojektowac
konstrukcje torowiska i przylegtej jezdni. Jezeli zawarte w opinii dane s3
niewystarczajace lub budza watpliwosci, nalezy wykonaé badania geotechniczne

Urzad Miejski w Elblagu tel. +48 552393243  e-mail: dzd@umelblag.pl
Departament Zarzad Drég fax +48 552393332  www.umelblag.pl
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uzupetniajgce we wiasnym zakresie. Czy przez zapis ,nalezy zawatowaé okolo 0,3 —
0,5m kruszywa grubego lub gruzu” nalezy rozumie¢ wymiane gruntu i co nalezy
rozumie€ przez grunt zasypowy?

4. Str. 11 Pkt 6.6. Pozostate konstrukcje. Konstrukcja peronu przystankowego
= uzupetni¢ opisy o konstrukcje opaski od strony jezdni. Zapis ,istn. krawed?
peronowa” zastapi¢ zapisem ,krawedZ peronowa”. Nie ograniczaé w opisach
przebudowy peronéw tylko do zmiany wysokoéci peronéw | zmiany odlegloéci krawedzi
peronowej od toréw. Przeciez perony s wykonywane jako zupelnie nowe, z nowych
materiatéw. Nalezy uzupetni¢ pomiary geodezyjne torowiska na wysokosci peronw
przystankowych. Jezeli si¢ okaze, Ze torowisko jest w tuku, czy bedzie mozliwe
wykonanie zabudowy torowiska z piyt EPT przy krawedzi peronowej przystankéw.
Wedtug naszej wiedzy plyty EPT sg produkowane o diugosci 2m.

5. Str. 12. Pkt. 6.7 Rozwigzania konstrukcyjne zakres drogowy — uzupelnié
konstrukcje jezdni o dodatkowe warstwy wzmocnienia w przypadku nizszej no$nosci
podioza niz przyjeta do projektowania. Przyjeta no$no$¢ podtoza musi wynikaé z opinii
geotechniczne;j.

II.  Cze$¢ rysunkowa

1. Na przekrojach konstrukcyjnych dotyczacych nawierzchni drogowej nalezy
zwymiarowa¢ odsadzki na przesunieciach kolejnych warstw konstrukcyjnych oraz
poda¢ dokad siega siatka szklano-weglowa (nie jest sprecyzowane).

2. Przekr6j peronu przystanku tramwajowego uzupetnié¢ o przekrdj od strony
jezdni. Wskaza¢ spadek poprzeczny peronu.

3. Przedstawic szczeg6t pofaczenia dwéch rodzajéw konstrukcji toréw — toru
podsypkowego i bezpodsypkowego.

4. Wskaza¢ kierunki odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni drogowej i
wpusty uliczne, do ktérych woda opadowa bedzie odprowadzana.

5. Docelowo, do projektu technicznego zataczy¢ specyfikacje | uklad piyt
wielkowymiarowych, ze wskazaniem ptyt odwodnieniowych.

W projekcie nalezy zamiesci¢ rozwigzania dotyczace wiat przystankowych, oston
przeciwbryzgowych na peronach i ptotkéw torowych. Wiaty powinny by¢ wyposazone
w o$wietlenie zasilane z paneli fotowoltaicznych. Nadmieniamy, ze typ i konstrukcje
wiat przystankowych nalezy uzgodni¢ z wiascicielem wiat — Zarzadem Komunikacji
Miejskiej Sp. z 0.0. w Elblagu.

Ponadto nalezy uwzgledni¢ przebudowe sygnalizacji $wietinej z uwagi na zmiane
InZynierii ruchu i dostosowanie do aktualnych przepiséw i nowego rozkladu ruchu
pojazdéw.

Jednoczes$nie odsytamy przestany PAB w 2 egzemplarzach.

p Adresat + zal.;
2. DZD.ID.KK. a/a.

Urzad Miejski w Elblagu tel. +48 55 239 30 00 e-mail: umelblag@umelblag.pl
ul. £gcznosai 1, 82-300 Elblag fax +48 55 239 33 30 www.umelblag.pl
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+Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcjg i nawierzchnig drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dgbka z al. Jézefa Pitsudskiego w Elblggu”

EOD UM Elblag 2024-10-25
12:1

Rejestr pism i sprew 9

PISMO WYCHODZACE
Departament Zarzad Dl'ég Numer pisma: 51090/2024

Urzad Miejski w Elblagu

i

DZD-1D.7011.8.2024.KK Elblag, dnia 24.10.2024 r.
EOD: 51090
PROGREG Sp. z 0.0.
ul. Dekarzy 7C

30-414 Krakéw

Dotyczy: ggqqznign;é koncepcji_uktadu torowo — drogowego dla zadania pn..
Prze, wa _torowiska tramwaj wraz z konstrukcig i nawierzchni
wg _na_skrzyZowaniu _ulic _Plk. nistawa _Dabka z al. Jo.
Pifsudskiego w Elblagu”

Departament Zarzad Drég Urzedu Miejskiego w Elblagu w odpowiedzi na
Panstwa pismo nr GR/917/10/2024 z dnia 18.10.2024 r. w sprawie uzgodnienia
koncepcji uktadu torowo — drogowego przedstawionego w projekcie Architektoniczno
- Budowlanym dla ww. zadania informuje, ze uzgadnia przedmiotowy projekt z
uwagami:

1. Rodzaj i usytuowanie ptytek integracyjnych ostrzegawczych na peronie
nalezy uzgodniC na etapie projektu technicznego z Polskim Zwigzkiem
Niewidomych — Koto w Elblagu, ul. Czerwonego Krzyza 2, 82-300 Elblag, tel.
572-361-332.

2. Strona 13 konstrukcja remont jezdni jest AC11W a powinno by¢ AC16W
zgodnie z rysunkiem.

3. Wnosimy o przeanalizowanie potaczenia konstrukcji torowiska i drogi (inne
gtebokosci korytowania), tak aby byty na jednym poziomie.

1. Adresat; [
TE Sp. 2 0.0., ul. Browarna 91, 82-300 Elblag /
3/ DZD.ID.KK. a/a.

~ . [ j=¥. ’/W" |
RUNIOMLY TR =, SVLE
’ Urzad Miejski w Elblagu tel. ¥48 552393243  e-mail: dzd@umelblag.pl
Departament Zarzad Drég fax +48 55 239 33 32 www.umelblag.pl
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+Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcjg i nawierzchnig drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dgbka z al. Jézefa Pitsudskiego w Elblggu”

Zarzad Komunikacji Miejskiej w Elblagu
2 KIVI Spé'kqa z ograniczong od;‘aowiedzijalnoﬁi:iq *®
e ul. Browarna 90
4 82-300 Elblag
tel. 55-230-79-00 fax. 55-230-79-01
ELBLAG www.zkm.elblag.com.pl i :
e-mail: zkm@elblag.com.pl {0 B S
... komunikacja szybka i bezpieczna

" Elblag, dnia 09 grudnia 2024 .

LdzZl/ .. NA....../124

PROG\REG Spotka z o.0.

ul. Dekir'zy 7C
30-414 Krakow

Dotyczy: wykonania dokumentacii projektowej dla zadania pod nazwa;

- przebudowa tramwajowego odcinka trakcyjnego (torowisko i sie¢) w ul. 1 Maja w Elblagu od pl. Stowiariskiego
do pl. Konstytucii,

- przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcja i nawierzchnia drogowa na skrzyzowaniu ulicy

Plk. Dabka z al. Pilsudskiego w Elblagu

Zarzad Komunikacji Miejskiej w Elblagu Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig
w odpowiedzi na pismo DB/1063/12/2024 z dnia 04.12.2024 r., informuje, ze:

1. Uzgadnia dokumentacje projektowa dotyczacq wiat przystankowych oraz ich wyposazénia na
peronach tramwajowych (zatgcznik nr 1 do wniosku) z nastepujacymi uwagami:

a) wiaty wykonane z profili stalowych ocynkowanych malowanych proszkowo na kolor RAL 7037,

b) utozenie paneli fotowoltaicznych na calej powierzchni dachu sko$nego tak, jak na rysunku nr 3,

¢) na dachu wiaty powinien znajdowa¢ sie podswietlany napis z nazwq przystanku i numerami linii.

Sposob rozmieszezenia napisow przedstawia zatacznik do niniejszego uzgodnienia.

Z powazaniem
Zalacznik: .
- sposob umieszczenia podswietlanych napisow na dachu wiaty przystankowe; DYREKTOR SPLK
s il Gt A
0 wiadomosci: s
1. Adresal Artur kukasz Bartfiik

2. ala

Sad Rej. w Olsztynie Wydziat VIIl Gospodarczy, KRS Nr 0000131350, Kapitat zaktadowy: 29.183.240,00 PLN
Konto: 75144011010000000010118204 | Bank: PKO BP SA O/ELBLAG | NIP 578-21-60-222 | Regon: 170372066| BDO: 000153421

str. 39



+Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcjg i nawierzchnig drogowa

na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dgbka z al. Jézefa Pitsudskiego w Elblggu”

e e———
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+Przebudowa torowiska tramwajowego wraz z konstrukcjg i nawierzchnig drogowa
na skrzyzowaniu ulicy Ptk. Dgbka z al. Jézefa Pitsudskiego w Elblggu”

PROGREG Grzegorz Rychel

Do: Grzegorz Rychel

DW: Damian Bugajski; PROGREG Tomek Niemczyk; sekretariat;
krystian.kozakiewicz@umelblag.pl

Temat: RE: Wniosek o uzgodnienie wiaty tramwajowej

WPLYNELO
Od: Marek Wiadrowski <infrastruktura@zkm.elblag.com.p!>
Date: czw., 6 mar 20250 11:41
Subject: uzgodnienie 0 6-03 2025
To: <rychel.grzegorz@gmail.com>

Dzien dobry.

Zarzad Komunikacji Miejskiej w Elblagu spétka z ograniczona odpowiedzialnoscig akceptuje proponowane
rozwigzania w zakresie wiat przystankowych zwigzanych z przebudowa torowiska tramwajowego na
skrzyzowaniu ulic Pitsudskiego i Ptk. Dgbka.

Jednocze$nie prosimy o przestanie szkicu wiat przystankowych petnych zaplanowanych do ustawienia na

przystankach tramwajowych przy ul. 1-go Maja. Wiatach petnych przy ul. 1-go Maja proponujemy panel
fotowoltaiczny zasilajgcy zegar, pozostate elementy wiaty zasilane z sieci elektroenergetycznej.

Pozdrawiam
Marek Wiadrowski

Kierownik sekcji infrastruktury

Zarzad Komunikacji Miesjkiej w Elblagu spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia

ul.Browarna 90, 82-300 Elblag

tel.: 55 2307900, fax.55 2307901

email: infrastruktura@zkm.elblag.com.pl

Sad Rej. w Olsztynie wydziat VIl Gospodarczy, KRS Nr 0000131350, kapitat zaktadowy: 29.219.720,00 PLN
Konto: Bank PEKAO SA Il o/Elblag nr 16 1240 2265 1111 0000 3237 1826

NIP: 578-21-60-222

REGON: 170372066

Z uwagi na posiadany przez nas Pani/Pana e-mail oraz w zwigzku z ewentualnie przekazywanymi przez
Panig/Pana danymi osobowymi informujemy, ze ZKM w Elblagu jako administrator danych przetwarza dane

1
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CZESC RYSUNKOWA
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