PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zaktad Linii Kolejowych w Czestochowie

Samodzielne Wieloosobowe Stanowisko Pracy ds. Inwestycji
ul. Boya Zelenskiego 7/9, 42-200 Czestochowa

T: + 48 34 370 5282

T: +48 34 376 5276

F: + 48 34 370 5240

iz.czestochowa@plk-sa.pl

www.plk-sa.pl

Nr1Z10INSA.2160.18.11.2023.RS.11
Dot.: Wytyczne dla budowy wiaduktu w km 236,669 linia kolejowa nr 1

e —— =
- PLK -~

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Czestochowa, dnia 17.04.2023 r.

Miejski Zarzad Drég
w Czestochowie
Ul. Legionow 52
42-202 Czestochowa

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Zaktad Linii Kolejowych w Czestochowie przesyta w zatgczeniu

materiat stanowigcy wktad do PFU dla budowy wiaduktu drogowego nad linig kolejowg nr 1 Warszawa

Zachodnia — Katowice w okolicach km 236,669:
Stan istniejacy

1. Branza nawierzchnia

Linia kolejowa nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, jest linig dwutorowg zelektryfikowana,

predkos¢ konstrukcyjna V=160 km/h.

Tor nr 1 i 2 nawierzchnia 60E1 na podktadach strunobetonowych PS-94, przytwierdzenie typu

SB, tor bezstykowy. Podsypka ttuczniowa, grubosé min. 35 cm. Odwodnienie liniowe w postaci

rowow otwartych.

2. Branza elektroenergetyczna.

Sie¢ trakcyjna typu YC150-2CS150 dostosowana do predkosci 200 km/h. Konstrukcje

wsporcze indywidualne stalowe, zabudowane na fundamentach palowych. Uszynienie

konstrukcji wsporczych grupowe.

3. Branza sterowanie ruchem kolejowym.

Czterostawna, komputerowa, samoczynna blokada liniowa typu CBL 2010. Przejazdy

samoczynne kat. A typu SPR-2 oraz B typu SPA 5 z tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi

(Top).

4. Przejazdy kolejowo — drogowe.

- Przejazd kat. A w km 235,958 w ciggu drogi krajowej DK46 (ulica Bugajska),

- Przejazd kat. B w km 237,929 w ciggu drogi gminnej 607071S (ulica Spacerowa - Stowik),

- Przejazd kat. B w km 239,116 w ciggu drogi gminnej 607071S (ulica Stacyjna - Korwindw).

Spotka wpisana do rejestru przedsiebiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427,
REGON 017319027. Wysokos¢ kapitatu zaktadowego w catosci wptaconego: 32.069.349.000,00zt



5. Branza obiekty inzynieryjne
W km 236,453 znajduje sie most kolejowy, konstrukcja masywna ptytowa.

6. Branza telekomunikacyjna
Po obu stronach toréw przebiegajg wigzki kabli sygnalizacyjnych, telekomunikacyjnych,
energetycznych wiasnosci PLK SA i innych gestorow (PGE Energetyka Kolejowa SA, Telkol,
TK Telekom).

Wymagania ogoélne dla nowo projektowanego wiaduktu drogowego:

1. Wiadukt w czesci nad linig kolejowg powinien by¢ zaprojektowany jako jednoprzestowy
i spetnia¢ wymagania:

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744 z p6zn. zmianami);

— STANDARDY TECHNICZNE szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h TOM |l SKRAJNIA BUDOWLANA
LINII KOLEJOWYCH,;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 987 z dnia 10 wrzesnia
1998r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz.U. 2018 poz. 1175);

— Instrukcji i wytycznych oraz standardéw i warunkow technicznych obowigzujgcych na sieci
zarzadzanej przez PLK SA.

2. Wiadukt nalezy zaprojektowaé¢ w taki sposob, aby zapewni¢ wymagang widzialnosé obrazéw
sygnalizatorow samoczynnej blokady liniowej i tarcz ostrzegawczych przejazdowych.

3. Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej nie mogg byé posadowione pod wiaduktem drogowym.
W razie zaistnienia takiego przypadku nalezy przebudowac sie¢ trakcyjng nad torem nr 1i 2
oraz dokonac jej regulacji wraz z odtworzeniem osnowy geodezyjnej. Sie¢ trakcyjng nalezy
przebudowac bez utraty jej obecnych parametrow eksploatacyjnych zgodnie z TSI podsystem
energia. Prace nalezy wykona¢ zgodnie z Instrukcja let-107 — ,Wytyczne projektowania
i warunkéw odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardow i wymogéw dla linii
interoperacyjnych” z uwzglednieniem norm i dokumentéw wymienionych w punkcie 1.6
Instrukcji let-107, STANDARDEM TECHNICZNYM szczego6towe warunki techniczne dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) TOM IV URZADZENIA
TRAKCJI ELEKTRYCZNEJ / ELEKTROENERGETYKI TRAKCYJNEJ Wersja 2.1 oraz
let-120 — ,Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed porazeniem prgdem
elektrycznym, przed przepieciami i od wytadowan atmosferycznych w strefie oddziatywania
sieci trakcyjnej DC 3 kV”.

4. Za ochrone przeciwporazeniowg przypisang do obiektu odpowiada witasciciel obiektu.

5. Wszelkie kolizje z infrastrukturg podziemng i nadziemna nalezy zinwentaryzowac i usungé

w sposbb uzgodniony z ich wiascicielem.



6. Nie dopuszcza sie odprowadzenia woéd opadowych i roztopowych na teren PLK SA.

7. Forme i zakres dokumentaciji projektowej w branzach kolejowych nalezy uzgodni¢ z PLK SA.
Dokumentacja musi by¢ sporzadzona przez projektantow posiadajgcych odpowiednie
uprawnienia projektowe w branzach kolejowych i spetniaé wymagania przedstawione

w zataczniku nr 1.

Wymagania szczegétowe do projektowania
1. Predkosc¢ rozktadowa pociggéw V<250 km/h.
2. Skrajnia budowli GPL-2.
3. Rozstaw osi toréw zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do STANDARDOW TECHNICZNYCH
szczego6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci
Vmax < 250 km/h TOM Il SKRAJNIA BUDOWLANA LINIl KOLEJOWYCH.

Zakres roboét przejazdy kolejowo — drogowe.

Nalezy zaprojektowac i zrealizowaé przebudowe przejazdu kolejowo — drogowego w km
235,958 ze zmiang kategorii A na kategorie E (przejscie pieszo — rowerowe) z samoczynnym systemem
przejazdowym, tj. z sygnalizacjg i rogatkami zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744 z p6zn.
Zmianami).

W ramach robét przebudowy przejazdu nalezy:
— przewidzie¢ likwidacje budynku straznicy przejazdowej wraz z instalacjami i przytgczami,
— dostosowaé szerokos¢ pomostu istniejgcego przejazdu kolejowego (istniejgca nawierzchnia
pomostu przejazdu typu STRAIL),
— demontaz istniejgcych urzgdzen przejazdowych (rogatki, tarcze przejazdowe, sygnalizatory

drogowe) przewidzianych do odzyskania.

Wymagania w zakresie gospodarki odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposéb postepowania
z materiatami z demontazu reguluje Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Is-3, Wytyczne postepowania ze ztomem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-2 oraz Instrukcja
kwalifikowania materiatéw pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-3.

Ponadto Wykonawca zobligowany jest do stosowania Instrukcja kwalifikowania materiatow
pochodzacych z dziatalno$ci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Wykonawcéw robét Im-4.

Materiaty pozyskane w trakcie wykonywania robét nalezy magazynowaé w miejscach
wskazanych przez ISE Dagbrowa Goérnicza Zagbkowice. Koszty demontazu, segregacji kazdego
asortymentu, w tym utozenia materiatow w sposéb umozliwiajgcy ustalenie rzeczywistej ilosci (poprzez
np. przeliczenie, zmierzenie, zwazenie), przetadunku oraz transportu wszystkich materiatow do

wskazanego miejsca nalezg do Wykonawcy.



W przypadku stwierdzenia réznic pomiedzy iloscig materiatéw skwalifikowanych w etapie B,
a iloscig materiatdéw przekazanych w etapie C, Zamawiajgcy obcigzy notg obcigzeniowg Wykonawce
wartoscig materiatu, ktdry nie zostat rozliczony w toku wykonywania ustug i rob6t zgodnie z § 7, ust. 4
Instrukcji kwalifikowania materiatdbw pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Im-3.

Zakazuje sie tamania szyn wstepnie zakwalifikowanych jako starouzyteczne lub starouzyteczne
do regeneracji.

Wykonawce zobowigzuje sie ponadto do:

— ciecia szyn kwalifikowanych wstepnie jako starouzyteczne lub do regeneracji z toru
bezstykowego na odcinki o dlugosci min. 25,4 m (dla szyn typu S60) oraz min. 30,4 m (dla szyn
typu S49) z uwzglednieniem zasady, ze odlegtos¢ istniejacych spoin i zgrzein do konca szyny
nie moze by¢ mniejsza niz 6 m. Szyny wstepnie kwalifikowane jako zZtomowe nalezy ciaé¢ na
odcinki nie dtuzsze niz 10 m,

— demontowania przewodow jezdnych zakwalifikowanych jako starouzyteczne przy uzyciu
urzagdzenia nawijajgcego, ktére zapewni rownomierne i bez skrecen poosiowych uktadanie
przewodow jezdnych na bebnie przy okreslonym naciagu mechanicznym. Beben z przewodem
jezdnym nalezy opisa¢ okreslajgc typ przewodu jezdnego, jego srednie zuzycie i maksymalne
miejscowe,

— demontowania lin nosnych zakwalifikowanych jako starouzyteczne na beben, przy czym beben
powinien by¢ opisany okreslajgc typ liny nosnej, jej wiek i pod jakim naciggiem byta wywieszona,

— dostarczania wszystkich zdemontowanych materiatbw do miejsca magazynowania
posegregowanych asortymentami, wolnych od zanieczyszczen (stosowanie zapisow
okreslajgcych sposob zatadunku oraz roztadunku materiatéw drobnych przy pomocy

elektromagnesow).

Ponadto prosimy o przestanie do 1Z Czestochowa projektu SIWZ/PFU w celu ostatecznego
zatwierdzenia w CzesSci dotyczgcej branzy kolejowe;.

Do wiadomosci:

ISE Czgstochowa

IZEN, IZENE, 1ZDO, 1ZAT, IZES

Opracowata: Romualda Stasiak @ 34 370 5276, < romualda.stasiak@plk-sa.pl



mailto:romualda.stasiak@plk-sa.pl

Zalacznik nr 1

Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa  oznacza catos¢  dokumentacji projektowej  wykonawczej
i powykonawczej (wraz z uzyskaniem wszelkich niezbednych decyzji, pozwolen, technicznych
warunkow przytgczenia i uzgodnien dotyczgcych tego zamdwienia) niezbednej do realizacji przedmiotu
zaméwienia, tzn. do wybudowania, skonfigurowania, zapewnienia ogdlnych wiasciwosci funkcjonalno-
uzytkowych oraz uzyskania pozwolenia na uzytkowanie. W sktad dokumentacji projektowej wchodzg
wszystkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji przedmiotu zaméwienia zgodnie z

wymaganiami Zamawiajgcego ujetymi w PFU.

Wykonawca zapewni opracowanie dokumentacji projektowej z nalezytg starannoscia, zasadami sztuki

budowlanej w sposdb zgodny z wymaganiami Prawa.

Zakres opracowan projektowych co do zasady ma zawiera¢ sie w obrebie terendw (dziatek) bedacych
w dyspozycji Zamawiajgcego, kazde odstepstwo od tej =zasady nalezy uzgadniac

z Zamawiajgcym.

Zamawiajgcy wymaga dokumentacji wysokiej jakosci, zaréowno pod wzgledem merytorycznym jak i

redakcyjnym.
Zakfada sie odtworzenie stanu projektowego toru w planie i profilu.

Projekty wykonawcze

Projekt wykonawczy stanowi uzupetnienie i uszczegotowienie projektu budowlanego i powinien

zawierac, m.in.:

1) rysunki, opisy, obliczenia, plany sytuacyjne i sytuacyjno-wysokosciowe, profile podtuzne
z naniesieniem uktadu gérnych warstw podtorza, przekroje poprzeczne torowiska;

2) profile podtuzne drég w obrebie przejazdow, harmonogramy, zakres i technologie wzmocnienia
podtorza;

3) projekt regulacji osi torow oparty na znakach regulacji osi torow (projekt niwelety torow nalezy
rozpatrywaé ze szczegdélnym uwzglednieniem lokalizacji w przejazdach kolejowych, gdzie nalezy
zapewni¢ odpowiedni profil drogi).

Przy projektowaniu geometrii toru w planie i profilu nalezy bezwzglednie przeanalizowaé aktualnie
obowigzujgca geometrie uwidoczniong na obowigzujgcym profilu podtuznym
i protokotach zdawczo — odbiorczych znakéw regulacji danej linii kolejowej znajdujgcych sie w
zasobach KODGIK lub u Zamawiajgcego i jesli spetnia wymogi zapisow PFU to nalezy jg stosowac.
Zmiany geometrii toru nalezy dokonywac tylko w uzasadnionych przypadkach. Zaktada sie
odtworzenie stanu projektowanego linii.

Nowy projekt niwelety (po stwierdzeniu niemoznosci zrealizowania obowigzujgcego projektu
niwelety) musi obejmowaé odcinek linii kolejowej od najblizszego zatomu przed do najblizszego

zatomu profilu za budowanym/przebudowywanym odcinkiem linii kolejowej.



4)

5)

Przy opracowaniu projektu regulacji osi jednego toru na linii dwutorowej nalezy uwzgledniac
projektowang geometrie sgsiedniego toru wykazang w aktualnie obowigzujgcych protokotach
znakow regulacji osi toru znajdujgcych sie w zasobach KODGIK lub Zamawiajgcego. Projekt
regulacji osi toru swoim zakresem musi obejmowac¢ odcinek linii od najblizszego zatamania prostej,
poczatek krzywej przejsciowej, poczatek tuku, koniec tuku (punkty charakterystyczne geometrii
toru) przed i za budowanym/ przebudowywanym odcinkiem linii kolejowej;

inne projekty specjalistyczne posiadajgce wszystkie niezbedne uzgodnienia (projekty
technologiczne, projekty zabezpieczenia wykopdw, projekty organizacji ruchu kolejowego —
fazowania robét w czasie realizacji, projekty czasowej i statej organizacji ruchu drogowego (w tym
pieszego), projekty usuniecia kolizji z urzgdzeniami infrastruktury podziemnej, itp.);

oswiadczenie o zgodnosci z projektem budowlanym, karte uzgodnien miedzybranzowych;

Zatwierdzenie projektu wykonawczego odbywacé sie bedzie zgodnie z przepisami obowigzujgcymi u

Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych

Zgodnie z regulacjami obowigzujgcymi w PKP PLK S. A..

Wymagania w zakresie formy dokumentacji projektowe;j

Dokumentacja dostarczana Zamawiajgcemu musi by¢é wykonana w nastepujgcy sposoéb:

1)

2)

3)

Dokumentacje projektowa nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim;

Poszczegolne dokumentacje projektowe powinny zawierac:

a) tytut dokumentu;

b) nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu;

C) etap projektu (jesli dotyczy);

d) wersje dokumentu;

e) date powstania dokumentu;

f) nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autorow dokumentu wraz z podpisem, kopig
uprawnien wraz z aktualnym ubezpieczeniem;

g) nazwe i adres Zamawiajgcego;

h) na poczatku dokumentu spis tresci dokumentu;

i) pod spisem tresci wykaz uzytych skrotéw i oznaczen wraz z objasnieniami;

j) na koncu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepiséw i literatury przywotanej
w dokumencie;

k) nagtéwek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytulem dokumentu i numerem wersji;

[) stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego
dokumentu;

m) kazda kolejna wersja dokumentu powstajgca w wyniku wprowadzania poprawek powinna by¢
oznaczona kolejnym numerem;

n) zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczy¢ na projekcie lub w zatgczniku;

Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegodlne branze;



4) Dokumentacje projektowg po uzyskaniu wszystkich zgoéd i pozwolen nalezy przekazaé
Zamawiajgcemu w nastepujacy sposob:
a) 1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatacznik do PnB — w przypadku realizacji Projektow
budowlanych);
b) 4 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem — zatgcznikiem do
wydanego PnB w przypadku realizacji Projektéw budowlanych);

C) 4 egzemplarzy w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD;

5) Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetnia¢ wymagania zawarte w zataczniku nr 1 do
niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach, *.cu, *.jpg, *.tiff itp.
réwniez nalezy dotgczyé do przekazywanych materiatéw zapewniajgc odpowiednie powigzania

pomiedzy odniesieniami;

6) Dokumentacje w formie papierowej nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ztozy¢ w
format A4 i oprawi¢ w sposob uniemozliwiajacy jej zdekompletowanie. Strony projektéw powinny
by¢ ponumerowane;

Na zgdanie Zamawiajgcego Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ 1 dodatkowy egz. dokumentacji

projektowej w formie papierowej z adnotacjg zgodnosci z oryginatem — zatgcznikiem do wydanego PnB

w przypadku projektéw budowlanych.

Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

Geodezyjng dokumentacje powykonawczg stanowi:

1) mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg;
2) profil podtuzny linii kolejowej;
3) protokoty zdawczo-odbiorcze znakéw regulacji osi toru, o ile nie zostaty opracowane na etapie

projektow wykonawczych lub na etapie prac budowlanych zaistniata koniecznos¢ zmiany projektowane;j

geometrii osi toru, czy tez nastgpita stabilizacja nowych znakéw regulacj;

4) dokumentacja z zatozenia oraz pomiaru Kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej oraz

Kolejowej osnowy specjalnej;

Wszelkie czynnosci i prace geodezyjne, wykonywane w ramach umowy, muszg by¢ wykonywane

zgodnie z Prawem (w tym Regulacjami Zamawiajgcego);

Wykonawca wykona mape sytuacyjno-wysokosciowg z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawcza,
zawierajgcg wszystkie nowowybudowane obiekty. W celu zachowania czytelnosci opracowan,
dopuszcza sie dodatkowe wykonanie map sytuacyjno-wysokosciowych z geodezyjng inwentaryzacja

powykonawczg w podziale na poszczegdlne branze;

Tre$¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz sposob i doktadnos¢ wykonania pomiaréw reguluje
standard techniczny O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej GK-1 wprowadzony

Uchwatg Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r. oraz Standard mapy dla opracowan



realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

Po realizacji inwestycji Wykonawca sporzadzi i przekaze do panstwowego zasobu geodezyjnego

dokumentacje do zmiany uzytkéw gruntowych;

Opracowana przez Wykonawce geodezyjna dokumentacja powykonawcza podlega ocenie

Zamawiajgcego przed jej przekazaniem do wtasciwych terytorialnie KODGIK oraz PODGIK;

Po uzyskaniu pozytywnej oceny Wykonawca przekaze geodezyjng dokumentacje powykonawczg do
KODGIK i PODGIK, oraz uzyska klauzule o jej przyjeciu do zasobu;

Po uzyskaniu klauzul o przyjeciu Geodezyjnej dokumentacji powykonawczej do zasobu KODGIK i
PODGIK, Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego okreslong przez niego liczbe oklauzulowanych

przez KODGIK i PODGIK egzemplarzy zaméwionej dokumentaciji.
Geodezyjna dokumentacja powykonawcza zostanie wykonana w wersji papierowej oraz

w wersji numerycznej (cyfrowej). Wersje numeryczng (cyfrowg) nalezy przekaza¢ w formacie PDF (z
klauzulami KODGIK i PODGIK) oraz wersji edytowalnej zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do niniejszego
PFU.

Dodatkowo Wykonawca dla nieruchomosci nabytych przez Zamawiajgcego na potrzeby realizacji
inwestycji wyznaczy i trwale zastabilizuje punkty graniczne stanowigce zewnetrzny obszar linii
kolejowej. Stabilizacji nalezy dokonaé granicznikami kamiennymi lub betonowymi o dlugosci min. 0,4 m

z podcentrem (ptytka betonowa, rurka drenarska, itp.).
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