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A. CZESC OPISOWA




I. OPIS TECHNICZNY
1. PRZEDMIOT UMOWY, PODSTAWA OPRACOWANIA, ZAKRES UMOWY, CEL OPRACOWANIA

PRZEDMIOT UMOWY

Przedmiotem umowy jest wykonanie programu funkcjonalno — uzytkowego dla zdania: Budowa
wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK-1 wraz z nowym przebiegiem DK-46 w Czestochowie.
Zadanie obejmuje budowe nowego przebiegu drogi krajowej DK-46, budowe wezta drogowego
DK-1 z DK-46, przebudowe DK-1 wraz z przebudowg istniejgcego skrzyzowania drogi krajowej DK-
1 z ul. Bugajska i ul. Dtugs.

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA
Podstawg wykonania przedmiotowego opracowania jest UMOWA O DZIEtO NR 316/2017
zawarta w dniu 27.09.2017 wraz z aneksami pomiedzy:

GMINA MIASTO CZESTOCHOWA-MIEJSKI ZARZAD DROG W CZESTOCHOWIE
ul. Legionow 52
42-202 Czestochowa
A biurem projektow
MERITUM PROJEKT Marek Myrcik
Ul. Johna Baildona 8A/2

40-115 Katowice
ZAKRES UMOWY
Przedmiot zamdwienia swoim zakresem obejmuje wykonanie :

e Programu funkcjonalno-uzytkowego,

Program funkcjonalno-uzytkowy ma zawiera¢ miedzy innymi wielobranzowa koncepcje rozwigzan
w zakresie geometrii drogi i skrzyzowan, przekrojéw konstrukcyjnych, miejsc koniecznosci
budowy ciggéw pieszych, drég rowerowych i zatok przystankowych, docelowg lokalizacje
infrastruktury technicznej wymagajacej przebudowy, konieczne do przebudowy obiekty
inzynierskie oraz budowe nowych obiektéw, sposobu odwodnienia drogi, linie rozgraniczajace
wyznaczajgce docelowy pas drogowy oraz linie czasowego zajecia terenu, na podstawie ktorej
bedzie mozna okresli¢ niezbedny zakres przebudowy i rozbudowy drogi.

e Warunkoéw Wykonania i odbioru prac projektowych,

e  Warunkoéw Wykonania i odbioru prac budowlanych,

e Opinii geotechnicznej i Dokumentacji geotechniczno-inzynierskiej,

e Mapy zasadniczej,

e Mapy ewidencji gruntdw wraz z uproszczonymi wypisami z rejestru gruntow wraz
z sgsiadujgcymi dziatkami,

e Kosztorysow Inwestorskich wraz z przedmiarami w programie Norma lub kompatybilnym
z Norma oraz zbiorcze zestawienie kosztow ,




Kosztoryséw ofertowych i przedmiarow ofertowych w programie Excel lub kompatybilnym
z nimi pdf,

Informacji dotyczacej BIOZ,

Wersji elektronicznej ww. pozycji, dokumentacji geologiczno-inzynierskiej, WWIiOPP
i WWIRB, kosztoryséw i przedmiardéw i informacji BIOZ w formacie pdf) oraz w formacie
otwartym AutoCad (dwg, dxf, dgn), MS Excel (xIs), Norma (kst, ath), Word (doc)

CEL OPRACOWANIA
Celem niniejszego opracowania jest wykonanie programu funkcjonalno — uzytkowego (PFU)

i czesci kosztowe] zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r.

w sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznej

wykonania iodbioru robét budowlanych oraz Programu funkcjonalno — uzytkowego wraz

z Decyzjq srodowiskowa w celu ogtoszenia przetargu na roboty w formule zaprojektuj i wybuduj.

Realizacja przedsiewziecia ma na celu:

zwiekszenie przepustowosci, predkosci ruchu tranzytowego oraz bezpieczenistwa
w korytarzu drogi krajowej nr 1 w rejonie przedmiotowej inwestycji poprzez zastgpienie
weztem drogowym skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacjg swietlng na DK 1,
poprawa przepustowosci, warunkéw ruchu i bezpieczedstwa w  miejscu
przebudowywanego i budowanego odcinka drogi krajowej nr 46 poprzez zastgpienie
weztem drogowym skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacjg swietlng na wlocie DK 46
do DK 1,

uptynnienie ruchu drogowego w miejscu wigczenia sie DK 46 do DK 1 poprzez budowe
bezkolizyjnego wezta,

usprawnienie wymagan uzytkowych drdég istniejgcych znajdujgcych sie w rejonie
planowanego uktadu komunikacyjnego m.in. ul. Kolejowej i ul. Bugajskiej poprzez budowe
tacznikdow pdtnocnego i potudniowego i podtgczenie ich do wezta drogowego DK 1
z DK 46,

poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystéw dzieki budowie chodnikéw
i Sciezek rowerowych oraz dzieki zapewnieniu bezkolizyjnego przekroczenia DK 1,
zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw DK 1 i DK 46 poprzez ograniczenie dostepnosci
zjazdami do przedmiotowych drdg oraz budowe drég dojazdowych do obstugi terendéw
przylegtych,

poprawa i umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendéw zlokalizowanych w korytarzu
i w sgsiedztwie korytarza drogi DK 1 i DK 46,

uporzadkowanie hierarchicznosci powigzan drog krajowych z uktadem drég gminnych
i obstugujgcych teren przylegty,

poprawa komfortu uzytkowania przebudowywanych odcinkéw drég poprzez przebudowe
konstrukcji nawierzchni i skrzyzowan,




e budowe ktadki pieszo rowerowej wraz z pochylniami i schodami w obrebie istniejgcego
skrzyzowania DK 1 z DK 46,
e wykonanie muréw oporowych (w przypadku braku miejsca dla budowy nasypow).

2. MATERIALY WEJSCIOWE
Niniejsza koncepcja jest opracowana w oparciu o:

a) Plan orientacyjny 1:20 000;

b) Mapy ewidencyjne 1: 1000;

c) Mapa zasadnicza wykupiona z Urzedu Miasta Czestochowy Wydziatu Geodezji
i Kartografii;

d) Wypisy z wykazu dziatek;

e) Inwentaryzacje stanu istniejgcego, wykonang przez biuro projektowe MERITUM PROJEKT;

f) Opis przedmiotu zamodwienia stanowigcy Zatgcznik nr 1 do umowy;

g) Materiaty od Zamawiajgcego:

e Koncepcja ,Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK-1 wraz
z nowym przebiegiem DK-46 w Czestochowie” do ul. Putaskiego,

e wytyczne projektowania drég rowerowych,

e warunki dla miejskiej kanalizacji technologicznej,

e warunki dla przebudowy oswietlenia ulicznego,

e pomiary natezenia ruchu.

h) Wariant | koncepcji PROGRAMOWO-FUNKCJONALNE]J pt.: ,Budowa wezta drogowego Alei
Wojska Polskiego DK-1 wraz z nowym przebiegiem DK-46 w Czestochowie” autorstwa MP-
MOSTY Sp. z 0. 0., ul. Dekerta 18, 30-703 Krakdw;

i) Protokoty ze spotkan w siedzibie Zamawiajacego;

j) Uzgodnienia dokonane z Zamawiajacym;

k) Wizje lokalne w terenie;

I) Decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach;

m) Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Czestochowy;

n)Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (t.j. Dz. U. z 2018 roku, poz. 1474) ;

o)Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym(t.j. Dz. U.
z2018r., poz. 1945) ;

p)Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomosciami(t.j. Dz. U. z 2018 r., poz.
2204 z péin.zm.);

g)Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (t. j. Dz. U. z 2018 roku, poz. 2068);

r) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U.z 2016 r. poz. 124, z pdin. zm.);




s) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr 63, poz. 735, z pdzn. zm.);

t) Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2018 roku, poz. 2268, z pdzn. zm. ;

u)Ustawa z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U.z 2018 r., poz. 1614);

v)Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2018 r.,
poz. 799, z pdin. zm.) ;

w) Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane(t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 1202 z pdzin.
zm.) ;

x) Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdétowego zakresu i formy projektu budowlanego; (t.j. Dz.
U.z 2018 r. poz. 1935);

y) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod
i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robdét budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 r., Nr 130, poz. 1389);

z) Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (t.j. Dz. U.z 2018 r., poz. 2081) ;

aa) Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71);

bb)Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamodwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz.
1986 z pézn.zm.) ;

cc) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe iich
usytuowania (Dz. U..z 1998 r., Nr 151, poz. 987, z péin. zm.);

dd)Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015, poz. 1744,
z péin. zm.);

ee) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784);

ff) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r., Nr 220, poz.
2181, z pdin. zm.);

gg) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2016 roku w sprawie
dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno — inzynierskiej (Dz. U. z 2016
r., poz. 2033);




hh)Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie sposobu i
zakresu wykonywania obowigzku udostepniania i przekazywania informacji oraz prébek
organom administracji geologicznej przez wykonawce prac geologicznych (Dz. U. z 2001 r.,
Nr 153, poz. 1781);

ii)Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463);

ji) Komentarz do warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, czes$¢ Il zagadnienia techniczne — Biuro Projektowo — Badawcze Droég
i Mostow Transprojekt - Warszawa 2002 r.,

kk) Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — Katedra Inzynierii
Drogowej Politechniki Gdanskiej, Gdansk 2014 r.,

[l) Katalog przebuddéw i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych — GDDKIA, Instytut
Badawczy Drog i Mostéw, Warszawa, sierpien 2013 r.,

mm) Polska Norma PN-5-02204: 1997 — Drogi samochodowe — Odwodnienie drog.
nn)Polska Norma PN-S-02205: 1998 — Drogi samochodowe —Roboty ziemne — Wymagania
i badania,

00)Generalna Dyrekcja Drég Publicznych - Ogdlne Specyfikacje Techniczne,

pp) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia
(Dz.U.z 2003 r., Nr 120, poz. 1126);

qq) Doswiadczenie i wiedze inzynierska.




3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3.1. DANE OGOLNE
Lokalizacja inwestycji :

Przedmiotowa inwestycja

zlokalizowana

administracyjnych miasta Czestochowa.
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Teren przewidziany pod przedmiotowg inwestycje przebiega w korytarzu istniejgcym DK 1, ktory
posiada obustronng zabudowe mieszkalno-ustugowa. Natomiast korytarz wyznaczony pod nowy
przebieg DK 46 przebiega w wiekszosci wzdtuz zabudowy usytuowanej po poétnocnej stronie ul.
Kolejowe] oraz przez grunty lesne zlokalizowane w korncowym odcinku nowego przebiegu DK 46
w rejonie wtgczenia ul. Bugajskiej do DK 46.
Drogi wchodzgce w zakres koncepcji s3 waznymi szlakami komunikacyjnymi regionu:
e Droga krajowanr1-DK1
Jest jedng z gtdwnych tras w Polsce. t3czy ona miasto Gdansk znajdujgce sie na pétnocy
Polski z Zwardon

przejsciem granicznym w miejscowosci znajdujagcym sie na

potudniowym krancu Polski. Droga ta jest drogg o przebiegu pofudnikowym i stanowi
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cze$¢ miedzynarodowego uktadu komunikacyjnego oznaczonego jako E75 tgczgcego
stolice Finlandii Helsinki ze stolicg Grecji Atenami.

Droga posiada parametry klasy GP. W stanie istniejgcym DK 1 w miejscu planowanej
przebudowy posiada przekrédj dwujezdniowy o dwoéch pasach w kazdym kierunku. Jezdnie
rozdzielone sg pasem dzielagcym. Dostep do DK 1 z drég poprzecznych realizowany jest poprzez
skrzyzowania zwykte lub skanalizowane z sygnalizacja swietlng. Nieruchomosci zlokalizowane
w bezposrednim sgsiedztwie drogi obstugiwane sg za pomocg zjazdéw indywidualnych lub
publicznych.

e Droga krajowa nr 46 — DK 46

Droga krajowa klasy GP przebiegajgca przez wojewddztwa dolnoslgskie, opolskie i slgskie.
Trasa faczy Kotline Ktodzkgi potudniowo-zachodnig cze$s¢ wojewddztwa opolskiego
z Opolem, Lublincem oraz Czestochowa.

Droga ta petni role szlaku komunikacyjnego oraz jednoczesnie stanowi wazne potgczenie dla
mieszkancow i przedsiebiorcow w potudniowo-wschodniej czesci Czestochowy i dla ruchu
lokalnego generowanego przez ten rejon.

Droga w stanie istniejgcym ma przekrdj jedno jezdniowy dwupasowy z jednostronnym
chodnikiem zlokalizowanym w rejonie obszaru zabudowanego. Poza obszarem zabudowanym
przekrdj wyposazony jest w obustronne pobocze utwardzone. Miejsce wtaczenia DK 46 (ul.
Bugajskiej) do DK 1 realizowane jest za pomocy skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacjg
Swietlng, ktére w stanie istniejgcym nie zapewnia wymaganego poziomu swobody ruchu
i powoduje utrudnienia ruchu na DK 1.

W zwigzku z powyzszym majgc na uwadze natezenia ruchu na obydwu drogach oraz parametry
tych drég zachodzi koniecznos$¢ zaprojektowania bezkolizyjnego wezta pozwalajgcego na
zwiekszenie ptynnosci ruchu zaréwno dla uzytkownikow DK 1 jak réwniez dla pojazddéw
korzystajacych z relacji w kierunku DK 46.

3.2 INFORMACIJA O ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURZE TECHNICZNE)J

W pasie drogowym tj. w jezdni ,chodniku i poboczu zlokalizowane sg nastepujgce elementy
uzbrojenia terenu:

e Linie napowietrzne lub kablowe energetyczne eN, SN,

e Linie napowietrzne lub kablowe energetyczne WN,

e sie¢ wodociggowa,

e siec cieptownicza,

e sie¢ gazowa,

e kanalizacja teletechniczna oraz kable teletechniczne,

e sie¢ kanalizacji deszczowej

e sie¢ kanalizacji sanitarnej (kanaty grawitacyjne i tfoczne),
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e infrastruktura kolejowa,
Ponadto:

e rzeka WARTA - Identyfikator hydrograficzny rzeki Warta to 18. Przedmiotowa inwestycja

lezy w obszarze Jednolitej Czesci Wéd Powierzchniowych o kodzie RW60001918133
Warta od Zbiornika Poraj do Cieku spod Rudnik.

(zrédto: http://geoportal.kzgw.gov.pl/imap/)

e rowy melioracyjne,

Dokonujgc stosownych uzgodnien branzowych, wystano pisma do nastepujgcych gestoréw sieci

oraz instytucji:

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
Nadzér Wodny Skeczniew

Skeczniew 57

62- 730 Dobra

Slaski Zarzad Melioracji i Urzadzers Wodnych
Oddziat w Czestochowie

ul. Wreczycka 11a

42-200 Czestochowa

Urzad Miasta Czestochowy
Wydziat Kultury, Promocji i Sportu
al. Najswietszej Maryi Panny 453,
42-217 Czestochowa

Operator Gazociggdéw Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A.

Oddziat w Swierklanach
44-266 Swierklany, ul. Wodzistawska 54

Rejon Dystrybucji Gazu w Czestochowie
Ul. Legionow 79
42-200 Czestochowa

ORANGE POLSKA S.A.
ul. Sosnkowskiego 20
45-241 Opole

TAURON DYSTYBUCJA S.A.

Oddziat Planowania w Czestochowie
Wydziat Planowania i Rozwoju

Al. Armii Krajowej 5

42-202 Czestochowa
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Przedsiebiorstwo Wodociggow i Kanalizacji Okregu Czestochowskiego S.A. w Czestochowie
42-202 Czestochowa
ul. Jaskrowska 14/20

Goérnoslaskie Przedsiebiorstwo Wodociggow S.A.
ul. Wojewddzka 19,
40-026 Katowice

TAURON DYSTYBUCIJA S.A. (wysokie napiecie)
UL. LWOWSKA 23
40-389 KATOWICE

ISD Huta Czestochowa
ul. Kucelinska 22
42-207 Czestochowa

PKP Energetyka S.A

Dystrybucja Energii Elektrycznej
toédzki Rejon Dystrybucji Ekspozytura
Ul. T. Rejtana 49

42-207 Czestochowa

Wystgpienia biura oraz odpowiedzi na pisma zostaty zawarte w oddzielnym opracowaniu pt.
KORESPONDENCJA, WYWIADY BRANZOWE, WARUNKI TECHNICZNE.

4 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
4.10PINIA GEOTECHNICZNA | DOKUMENTACJIA GEOLOGICZNO-INZYNIERSKA
Z GEOTECHNICZNYMI WARUNKAMI POSADOWIENIA OBIEKTOW

Charakterystyka  warunkéw  gruntowo-wodnych  projektowanej inwestycji  zostata
przedstawiona w odrebnych opracowaniach:
e OPINIA GEOTECHNICZNA

e DOKUMENTACIJA BADAN PODLOZA GRUNTOWEGO
e DOKUMENTACIJA GEOLOGICZNO - INZYNIERSKA

e PROJEKT GEOTECHNICZNY

Zakres badan geotechnicznych i geologicznych, w zaleznosci od ustalonej kategorii
geotechnicznej, dla wstepnego okreslenia warunkéw gruntowo wodnych bedzie zgodny
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych,
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z Instrukcjg badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych (GDDP, Warszawa -
1998).
Badania podtoza gruntowego zawieraja:

e Stopien zageszczenia,

e \Wstepng ocene przydatnosci gruntu podtoza dla inwestycji drogowej,

e moduf odksztatcenia podtoza pierwotny i wtérny,

e poziom zwierciadta wody gruntowej.
Lokalizacja otworow badawczych do badan geotechnicznych zostata wyznaczona
z uwzglednieniem i zapewnieniem ciggtosci ruchu, z uwzglednieniem planowanych rozwigzan
projektowych oraz wytycznych projektanta.

Z uwagi na okresowg zmiennos¢ dotyczgcg warunkdéw gruntowo wodnych na etapie sporzadzenia
projektu budowlano-wykonawczego , nalezy przeprowadzi¢ badania dla zakresu okreslonego
w PFU i wyniki uwzgledni¢ w pracach projektowych.

4.2 CHARAKTERYSTYKA OGOLNA PROJEKTOWANEJ INWESTYCIJI

W zakresie przedmiotowego zadania inwestycyjnego opracowano koncepcje na podstawie:
Wariantu 1 —opracowania ,Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK-1 wraz z nowym
przebiegiem DK-46 w Czestochowie wykonanego przez MP MOSTY sp z 0.0.

Zgodnie z OPZ wykonanie koncepcji obejmuje:

e budowe wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK-1 z drogg krajowg DK-46;

e przebudowe Alei Wojska Polskiego (DK-1) od wyjazdu ze stacji Orlen (Aleja Wojska
Polskiego 78) do okolic budynku przy Aleja Wojska Polskiego 8;

e przebudowe istniejgcego skrzyzowania DK-1 z ul. Bugajska i ul. Dtugg;

e budowe nowego odcinka DK-46 od obecnie budowanego wezta drogowego ul.
Korfantego z ul. Bugajskg w Czestochowie do projektowanego wezta drogowego z
DK-1;

e budowe ulicy Smolnej;

e budowe obiektu mostowego nad rzeka Warta. W projektowanym obiekcie
mostowym nad rzekg Wartg zapewni¢ mozliwos¢ poprowadzenia drogi po
wschodniej stronie rzeki w celu obstugi komunikacyjnej przylegtego terenu
z zachowaniem skrajni drogowej;

e w ramach inwestycji przewiduje sie budowe obiektu mostowego nad linig kolejowg
nr 1 Warszawa Zachodnia-Katowice wraz ze zmiang kategorii istniejgcego
przejazdu kolejowego w ciggu ul. Bugajskie;j.

e dostosowanie parametréw technicznych istniejgcego obiektu mostowego nad
torem bocznicowy ISD Huta Czestochowa do parametrow projektowanej drogi-
przebudowa obiektu wraz z rozebraniem istniejgcych luznych podpor obiektu
mostowego;
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e budowe drég i skrzyzowan obstugujgcych teren potozony wzdtuz projektowanego
potaczenia po zamknieciu istniejgcego przejazdu drogowego przez linie kolejowa
nr 1 relacji Warszawa Zachodnia — Katowice;

e budowe ciggdw pieszych, drég rowerowych i zatok autobusowych;

e paséw rowerowych i przejscia dla pieszych w poziomie linii kolejowej relac;i
Warszawa Zachodnia — Katowice (zmiana kategorii przejazdu kolejowego);

e budowe drég rowerowych w ciggu DK 1 na przebudowywanym odcinku;

e budowe stanowiska do wazenia pojazdéw ciezarowych z parkingiem
i monitoringiem na wlocie do miasta;

e budowe drogowe;j stacji pomiarowej i meteo w ciggu DK-1;

e budowe oswietlenia ulicznego w ciggu DK-1 i budowy nowego oswietlenia
w nowym przebiegu DK-46;

e budowe odwodnienia wraz z analizg sposobu odprowadzenia wod opadowych;

e budowe miejskiej kanalizacji technologicznej;

e system tablic zmiennej tresci.

W zakres prac wchodzg réowniez roboty rozbiérkowe obiektéw kubaturowych, istniejgcej
infrastruktury technicznej, infrastruktury drogowej przewidzianej do przebudowy, usuniecie
drzew.

Proponowana koncepcja przebiega sladem okreslonym w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Czestochowy. Skrzyzowanie DK1 z DK46
zaprojektowano jako dwupoziomowy wezet drogowy. Wezet zlokalizowany bedzie w rejonie
istniejgcego skrzyzowania z ul. Kolejowg. W ramach wezta przewidziano przebudowe obu jezdni
DK 1 na odcinku okoto 1 km, przesuwajac jezdnie o okoto 5 m na zachdd, z wydzieleniem pasow
wigczania i wytaczania. Przebudowa drogi krajowej nr 1 na poczatku i konicu przedsiewziecia
dowigzana zostanie do stanu istniejgcego. W przedstawionym wariancie ulica Kolejowa nie
bedzie posiada¢ bezposredniego podtgczenia z DK 1. Ruch z ul. Kolejowej prowadzony bedzie
poprzez facznik potudniowy. Ulica Bugajska i ul. Dtuga beda podtgczone do drogi krajowej nr 1
poprzez relacje prawoskretne. W rejonie podtgczenia ulicy Bugajskiej oraz ul. Dfugiej
zlokalizowana bedzie ktadka dla pieszych i rowerzystéw, ktdra umozliwi bezpieczne przekroczenie
drogi krajowej nr 1. Wiaczenie nowego przebiegu DK 46 do DK 1 odbywa¢ sie bedzie poprzez
tacznice zjazdowe i wjazdowe, a takze rondo dwupasowe. Rondo obstugiwaé bedzie jednoczesnie
ruch generowany przez tereny przylegajace do inwestycji. Swoim przebiegiem DK 46 przecinac
bedzie linie kolejowg LK1 (w km okoto 0+400), rzeke Warte (w km okoto 0+700) oraz 5 tordw
kolejowych bocznicy ISD Huta Czestochowa Sp. z 0.0. (w km okoto 1+800). W rejonach przeciecia
zaprojektowano obiekty inzynierskie, ktére uwarunkowujg przebieg wysokosciowy DK 46. Na
DK 46 zaprojektowano zatoke dla punktu wazenia pojazdéw oraz kontroli ruchu drogowego.
Nowy przebieg DK 46 podtgczony zostanie do ul. Bugajskiej za pomocg trdjwlotowego
skrzyzowania skanalizowanego. Ulica Bugajska w rejonie skrzyzowania z linig kolejowa LK1
zostanie rozcieta i zakonczona placami do zawracania po oby dwoéch stronach linii kolejowej.
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Z uwagi na rozciecie przebiegu ul. Bugajskiej przewidziano tam lokalizacje przystanku koncowego
komunikacji zbiorowej. Ruch pieszych i rowerzystdw prowadzony bedzie ciggami pieszo-
rowerowymi.

Korytarz przebiegu wymaga wyburzen istniejgcych obiektow.

4.3 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIE SYTUACYJNE
Szczegdty rozwigzania sytuacyjnego przedstawione zostaty na Rysunku nr 2 - Plan Sytuacyjny.

Rys. nr 2 Plan sytuacyjne WARIANT 1-CZ.1 1:500
Rys. nr 3 Plan sytuacyjne WARIANT 1-CZ.2 1:500
Rys. nr 4 Plan sytuacyjne WARIANT 1-CZ.3 1:500
Rys. nr5 Plan sytuacyjne WARIANT 1-CZ.4 1:500
Rys. nr 6 Plan sytuacyjne WARIANT 1-CZ.5 1:500

Parametry techniczne oraz szczegétowe wymiary przedstawiajg sie nastepujgco:
Droga DK-1

e klasa drogi — GP

e predkosc projektowa Vp— 70km/h

e kategoria ruchu — KR7

e dopuszczalne obcigzenia nawierzchni - 115 kN/o$

e przekroj—2x2

e szerokos¢ pasa ruchu —min 3.50 m

e szerokosc opaski zewnetrznej—0,70 m

e pochylenie poprzeczne na prostej—2.00 %

e pobocze gruntowe —min. 2.00 m

e chodnik—min. 1.70 m

e Sciezka rowerowa—2.00 m

Droga DK-46
e klasa drogi — GP
e predkosé projektowa Vp — 70km/h
e kategoria ruchu — KR6
e dopuszczalne obcigzenia nawierzchni - 115 kN/o$
e przekréj—1x2
e szerokos$é pasa ruchu—3.50 m
e szerokos$¢ opaski zewnetrznej— 0,50 m
e pochylenie poprzeczne na prostej—2.00 %
e pobocze gruntowe —min. 1.50 m

Wezet drogowy na wigczeniu DK-46 do DK-1
tacznice zjazdowe LO1 i LO2
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° predkos¢ projektowa Vp — 40 km/h

. szerokosc jezdni wraz z opaskami —min. 5.00m
° pobocze gruntowe — min. 2.00m

° kategoria ruchu — KR6

° obcigzenie nawierzchni— 115 kN/o$

tacznice wjazdowe L 03, L 04
e predkos¢ projektowa Vp — 40 km/h
e szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami —5.00m
e pobocze gruntowe — min. 2.00m
e kategoria ruchu — KR6
e obcigzenie nawierzchni— 115 kN/o$

tacznica L 05
o predkos¢ projektowa Vp — 60 km/h

. szerokosc jezdni wraz z opaskami —min. 5.00m
o pobocze gruntowe — min. 2.00m

° kategoria ruchu — KR6

° obcigzenie nawierzchni— 115 kN/o$

W ramach budowy wezta drogowego po wschodniej stronie zaprojektowano budowe
skrzyzowania typu srednie rondo o dwdch pasach na wilocie i wylocie facznic oraz DK-46
o nastepujacych parametrach technicznych:

e srednica wyspy srodkowej —27.00 m

e JSrednica zewnetrzna ronda —52.00 m

e szerokos¢ jezdni ronda—11.00 m

e szerokos¢ pasa ruchu—5.50 m

e szerokosc¢ pierscienia — 1.50m

e pobocze —2.00m

e chodnik—min. 1.70m

e Sciezka rowerowa —min. 2.00m

tacznik potudniowy
e klasadrogi—D
e predkosé projektowa Vp — 30km/h
e kategoria ruchu — KR3
e przekréj—1x2
e szerokos¢ pasa ruchu—min 3.50 m
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spadek poprzeczny jezdni — dwustronny
pochylenie poprzeczne —2.00 %
pobocze gruntowe — min. 1.50 m
chodnik — min. 2.00m

Drogi dojazdowe

klasa drogi — D

predkos¢ projektowa — 30 km/h

kategoria ruchu — KR 2

przekrdj 1 x 2

szerokos¢ jezdni —5.00-5.50 m,

szerokos¢ pobocza gruntowego — min 0.75 m
spadek poprzeczny jezdni — jednostronny.

Szczegoty wysokosSciowe zostaty przedstawione na Rysunkach

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr7 Profil podtuzny DK-46 -CZ.1
nr8 Profil podtuzny DK-46- CZ.2
nr9 Profil podtuzny DK-46-CZ.3
nr 10 Profil podtuzny DK-1-1
nrill Profil podtuzny DK-1-2
nri2 Profil podtuzny LO1

nri13 Profil podtuzny LO2,LO3

nr 14 Profil podtuzny LO4,LO5
nr15 Profil podtuzny LO6

nr 16 Profil podtuzny ul. Szlak Krélewski, tgcznica- t1
nr17 Profil podtuzny tacznica- t2
4.4 KATEGORIA RUCHU

1:50/500
1:50/500
1:50/500
1:50/500
1:50/500
1:50/500
1:50/500
1:50/500
1:50/500
1:50/500
1:50/500

Zgodnie z Wariantem | koncepcji PROGRAMOWO-FUNKCJONALNEJ przyjeto dla rozwigzania
projektowego nastepujgce kategorie ruchu:

e droga krajowa nr 1 wraz z tgcznicami wezta i tarczg skrzyzowania typu rondo oraz

elementami dowigzania drogi krajowej nr 1 do ul. Dtugiej i ul. Bugajskiej — KR 7

e droga krajowa nr 46 wraz zatoka dla punktu wazenia pojazdéw oraz kontroli ruchu

drogowego i petlg autobusowg — KR 6 (sumaryczna
standardowych 100 kN powyzej 40 min na pas obliczeniowy)

Dla pozostatych ulic przyjeto zgodnie z koncepcja

tacznik potudniowy do ul. Kolejowej, ul. Bugajska — KR 3
drogi dojazdowe do obstugi przylegtego terenu — KR 2

liczba réwnowainych osi
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4.5 PROJEKTOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYIJNE

Na etapie koncepcji zgodnie uzgodnieniem z Zamawiajgcym przyjeto nastepujace konstrukcje
nawierzchni jezdni:
Konstrukcje nawierzchni drég zatozono dla przyjetych kategorii ruchu w oparciu o ,Katalog
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” oraz sztywnych przy czym:

e DK-1 oraz DK-46 nawierzchnia bitumiczna lub nawierzchnia betonowa

e Ulice boczne — nawierzchnia bitumiczna,
Szczegodty konstrukcji nawierzchni zostaty przedstawione na Rysunkach Przekroje typowe.

Rys. nr 18 Przekroje typowe 1:50
Rys. nr 19 Przekroje typowe 1:50
Rys. nr 20 Przekroje typowe 1:50
Rys. nr 21 Przekroje typowe 1:50
Rys. nr 22 Przekroje typowe 1:50
Rys. nr 23 Przekroje typowe 1:50

4.7 GOSPODARKA ZIELENIA

Dla terenu projektowanej inwestycji przeprowadzona zostata inwentaryzacja drzewostanu.
Zinwentaryzowane drzewa i krzewy zostaty naniesione na plany sytuacyjne zamieszczone
w CZESClI GRAFICZNEJ KONCEPCJI a cze$¢ tabelaryczna zostata zamieszczona w C. ZALACZNIKI
INWENTARYZACJA DRZEW TABELE.

Inwentaryzacja drzew_Tabela zestawienie drzew

Inwentaryzacja drzew_Tabela zestawienie krzewéw
Inwentaryzacja drzew_Tabele zestawienia numerami
Inwentaryzacja drzew_Wykaz drzew i krzewdw DK 46 Czestochowa
Inwentaryzacja_Zestawienie zatgcznikow
Inwentaryzacja_Zatgcznik A pkt. 294
Inwentaryzacja_Zatgcznik B pkt. 301
Inwentaryzacja_Zatacznik C pkt. 336
Inwentaryzacja_Zatgcznik D pkt. 338
Inwentaryzacja_Zatacznik E pkt. 339
Inwentaryzacja_Zatacznik F pkt. 340
Inwentaryzacja_Zatgcznik G pkt. 342
Inwentaryzacja_Zatgcznik | pkt. 343
Inwentaryzacja_Zafacznik J pkt. 344

Inwentaryzacja_Zatgcznik K pkt. 345
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Inwentaryzacja_Zatacznik L pkt. 346
Inwentaryzacja_Zatgcznik M pkt. 348
Inwentaryzacja_Zatgcznik N pkt. 350
Inwentaryzacja_Zatacznik O pkt. 351
Inwentaryzacja_Zatgcznik P pkt. 352

Inwentaryzacja_Zatacznik R pkt. 398

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji zieleni, na obszarze przedsiewziecia do usuniecia
zostaty zakwalifikowane drzewa i krzewy bezposrednio kolidujgce z nowo projektowanym
rozwigzaniem. Wiekszo$¢ drzew przeznaczonych do wycinki nalezy do gatunkdéw takich jak:
wierzba krucha (Salix fragilis), sosna pospolita (Pinus sylvestris), topola osika (Populus tremula),
lipa drobnolistna (Tilia cordata), topola euroamerykanska (Populus euroamericana), wierzba iwa
(Salix caprea), brzoza brodawkowata (Betula pendula), olsza czarna (Alnus glutinosa), modrzew
europejski (Larix decidua).

Z gatunkéw owocowych zinwentaryzowano liczne okazy gatunku Sliwa domowa (Prunus
domestica) oraz w mniejszej ilosci gatunki jabtoni domowej (Malus domestica) i gruszy domowej
(Pyrus communis).

Prace zwigzane z usuwaniem drzew i krzewéw moga ptoszy¢, niepokoi¢ ptaki majgce siedliska
(gniazda) w drzewach i krzewach przewidzianych do wycinki. W zwigzku z powyzszym warunkiem
koniecznym dla ochrony zlokalizowanej tu fauny jest rozpoczecie prac zwigzanych z wycinka
zieleni wysokiej poza okresem legowym ptakow, najlepiej w okresie pdino- jesiennym (po
odlotach ptakéw) i zimowym (przed przylotem ptakéw) - od 16 pazdziernika do korica lutego (jest
to okres rozrodu wiekszosci gatunkéw ptakéow wystepujacych na omawianym obszarze), co
ograniczy negatywny wptyw przedsiewziecia na faune do minimum, w tym wptyw na gatunki
ptakow objetych ochrong gatunkows. Tak przyjety termin prowadzenia prac (wycinki drzew i
krzewéw) pozwoli ptakom na odnalezienie nowych miejsc rozrodu, schronienia, zerowania przed
rozpoczeciem okresu legowego i nie wptynie na liczebnos¢ populacji wystepujgcych tu gatunkéw.
W przypadku niemoznosci wykonania tych prac w okresie pozalegowym, dopuszcza sie mozliwos¢
wycinki drzew i krzewéw w okresie innym — ale wyfgcznie pod nadzorem przyrodniczym, ktéry
oceni mozliwos¢ usuniecia drzew / krzewdw bezposrednio przed ich wykonaniem.

Realizacja inwestycji wymaga wycinki drzew i krzewdw rosngcych na analizowanym terenie,
jednoczesdnie jednak przewiduje sie wprowadzenie nowych nasadzen — jako z jednej strony
rekompensata za usunietg zielen, a z drugiej strony jako element dekoracyjny / izolacyjny /
maskujgcy. Na obecnym etapie nie wskazuje sie konkretnych miejsc nasadzen, ani konkretnych
ilosci nasadzen — wskazuje sie na przyjecie wytycznych (zalecen) dla etapu projektu (projektu
zieleni) aby w miejscach mozliwych i dostepnych (czy to ze wzgledu na wiadanie terenem, czy ze
wzgledu na uksztattowanie terenu) wprowadzi¢ nasadzenia z uwzglednieniem wprowadzenia
gatunkéw rodzimych zgodnych z siedliskiem w otoczeniu (ale dostosowanych do miejsca
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nasadzenia, w tym warunkéw terenowych m.in. zwigzanych z bliskoscia uktadu
komunikacyjnego), a w rejonie zabudowan dopuszcza sie mozliwo$¢ nasadzen ozdobnych z
wyjatkiem gatunkow inwazyjnych, czy obcych rodzimej florze.

Szczegdly odnosnie spraw zwigzanych z usunieciem drzew ustalone sg w Decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W zwigzku z uptywem czasu pomiedzy opracowaniem koncepcji a realizacja zadania , nalezy na
etapie projektu Budowlano-wykonawczego wykona¢ aktualizacje inwentaryzacji zieleni.

4.8 ZALOZENIA STALE) ORGANIZACJI RUCHU
Podstawa opracowania dla statej organizacji ruchu :
e ustawa o drogach publicznych (Dz. U. poz. 1440 z 23.08.2016r),
e ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 r. poz. 1137 tekst jednolity z pézn. zm.),
e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729),
e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z
dnia 23.12.2003 r. — zatacznik),
e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2016r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia
29 stycznia 2016 r. poz. 124).

W ramach przysztego projektu budowlano-wykonawczego nalezy przewidzie¢ dostosowanie
istniejgcej organizacji ruchu wraz z nowym oznakowaniem do nowego uktadu drogowego.
Nalezy wykona¢ projekt statej organizacji ruchu i BRD wraz z jego uzgodnieniem przez
odpowiednie stuzby.

Zatozenia -Znaki poziome

Oznakowanie poziome drogi oraz odcinkéw planowanych do przebudowy innych drég, nalezy
wykonac jako:

1) linie oznakowania poziomego w technologii grubowarstwowej (termo lub
chemoutwardzalnej) do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowad sie:

1) dobrg widocznoscig w ciggu catej doby;

2) wysokim wspoétczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci;

3) odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej zostanie
naniesione;

4) trwatoscig w okresie gwarancyjnym;
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5) odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie.
Sposdb oznakowania drég nalezy uzgodni¢ z odpowiednimi zarzagdcami tych drég.

Zatozenia -Znaki pionowe

Parametry lic znakow:

1) znaki - grupa duza (D) - nalezy wykonac z folii odblaskowej typu 1 (W przypadku znakéw
A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obowigzuje stosowanie folii odblaskowych typu 2), znaki A-7, B-20
powinny miec¢ takg samg grupe wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem przejazdu, jednak
nie mniejszg niz grupa wielkosci znakéw srednich.

Znaki pionowe, a w szczegdblnosci duze tablice drogowskazowe typu E powinny uwzgledniaé
zastosowanie skutecznych technologii przeciwdziatajgcych zjawiskom roszenia i mostkéw
termicznych, ktére ograniczajg czytelnos¢ znakdéw w okresie niskich temperatur. Dziatania
powinny dotyczy¢ wszystkich elementdw majgcych wptyw na utrate czytelnosci znaku, takich jak:
rodzaj stosowanych materiatéw, czestotliwos¢ potaczen folii odblaskowych, ilos¢ i czestotliwosé
potaczen poszczegdlnych elementdéw konstrukcyjnych tablic i konstrukcji wsporczych. W efekcie
tres¢ tablic drogowskazowych powinna by¢ czytelna przez caty rok, niezaleznie od wystepujacych
warunkéw temperaturowych.

Zatozenia- Drogowe bariery ochronne

Urzadzenia BRD jak drogowe bariery ochronne, na drodze, ktérych budowa lub przebudowa jest
realizowana nalezy projektowac i stosowaé, zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami, to
jest z:

1) Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2) Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach

3) Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych autostrad ptatnych,

4) Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,

5) aktualnie obowigzujgcym Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w
sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. (W dniu
wydania niniejszego dokumentu jest to Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dn. 23 kwietnia 2010 r. — w sprawie wytycznych stosowania drogowych
barier ochronnych na drogach krajowych.

Wyzej wymienione zarzadzenie okresla zasady ustalania:

- miejsc zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu na drogach,

- koniecznosci zastosowania drogowych barier ochronnych

- ustalania doboru cech uzytkowych drogowych barier ochronnych.
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Warunki dopuszczalnosci stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych:

a) Na drogach krajowych dopuszcza sie stosowanie wyfgcznie drogowych barier ochronnych,
ktore spetniajg wymagania normy PN-EN 1317, co musi by¢ potwierdzone sprawozdaniami z
badan zderzeniowych.

b) Bariery ochronne zastosowane na drogach krajowych powinny by¢ identyczne w kazdym
aspekcie z tymi, ktore przeszty pomysinie badania zderzeniowe i s3 oznakowane ,CE” albo
znakiem budowlanym.

c) Bariery ochronne nalezy stosowac przy krawedziach dréog na tych odcinkach, na ktérych
wystepujg miejsca zagrozen wymagajgce zabezpieczenia barierami ochronnymi. W pasach
dzielgcych bariery ochronne nalezy stosowac na catej dtugosci pasdw dzielgcych.

Krétkie przerwy w ciggach barier ochronnych nalezy uzupetnié, eliminujagc w ten sposéb
dodatkowe miejsca zagrozen oraz unikajgc koniecznosci uzupetniania odcinka koncowego i
poczatkowego:

- dla odcinkow drdég o predkosci dopuszczalnej do 60 km/h — do dtugosci 20 m,

- dla odcinkow drég o predkosci dopuszczalnej do 90 km/h — do dtugosci 40 m,

- dla odcinkéw drég o predkosci dopuszczalnej powyzej 90 km/h — do dtugosci 60 m.

Wysokie przeszkody powinny byé usytuowanie w odlegtosci niepowodujgcej zagrozenia BRD lub
zabezpieczone barierami ochronnymi w sposdb ograniczajacy ryzyko uderzenia przez wysokie
pojazdy, a w szczegdlnosci autobusy. W tym celu wysokie przeszkody powinny by¢ zabezpieczone
barierami ostonowymi lub spetniajgcymi warunek w zakresie parametru ,VI” (wtargniecie
pojazdu).

Lokalizacja barier, nie moze ogranicza¢ widocznosci na zatrzymanie w sposdb wymuszajgcy
zastosowanie ograniczenia predkosci w projekcie statej organizacji ruchu. Nie moga réwniez
znajdowac sie w tréjkacie widocznosci na wtgczeniach drég podporzgdkowanych.

Bariery powinny by¢ wyposazone w punktowe elementy odblaskowe U-1c w odstepach
okreslonych w szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Sygnalizacja $wietlna:

Na etapie uzgodnien ostatecznych rozwigzan projektu budowlano-wykonawczego oraz Docelowej
Organizacji Ruchu z Zamawiajgcym , nalezy zadecydowac o wprowadzeniu sygnalizacji swietlnej.

4.9 OCHRONA KONSERWATORSKA

Biuro przygotowato i wystato Pismo MP/614/2017/MM do Wojewddzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkéw w Katowicach delegatura w Czestochowie w celu uzyskania opinii Konserwatora
zabytkéw w zakresie budowy uktadu drogowego.

Wojewaddzki Urzad Ochrony Zabytkow w Katowicach delegatura w Czestochowie zaopiniowata
pozytywnie zamierzenie inwestycyjne z warunkiem realizacji robdét ziemnych przy pracach
inwestycyjnych pod tzw. nadzorem archeologicznym na odcinkach :
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e OdKmO0+132 do km 0+217
e Odkm 0+752 do km 1+053

Planowana inwestycja bezposrednio przylega do ujetych w ewidencji zabytkéw stanowisk
archelogicznych Czestochowa st. 119 (AZP:84-49/7) i Czestochowa st. 120 (AZP:84-49/8).

Nadzér archeologiczny jako forma badan archeologicznych wymaga uzyskania pozwolenia
konserwatorskiego w urzedzie ( na etapie przystgpienia do wykonawstwa).

Korespondencja Wojewddzkim Urzedem Ochrony Zabytkéw w Katowicach delegatura
w Czestochowie z Pismo C-AR.5183.244.2017 z dnia 25.10.2017 zawarta w oddzielnym
opracowaniu pt. KORESPONDENCJA, WYWIADY BRANZOWE, WARUNKI TECHNICZNE.

4.10 KOLIZJE UKtADU PROJEKTOWANEGO Z ISTNIEJACYM UZBROJENIEM TERENU

Na projektowanym odcinku wystepuje szereg kolizji z istniejgcym uzbrojeniem nadziemnym
i podziemnym. Biuro wystgpito do gestorow urzadzen o podanie warunkéw przebudowy
kolidujacych urzadzen.

Z pozyskanej mapy oraz wizji w terenie wyszczegdlniono kolizje z nastepujagcym uzbrojeniem
terenu .

W $ladzie DK-1 rejon skrzyzowania z ul. Bugajska
- sieci oswietlenia ulicznego ,

- sie¢ kanalizacji deszczowej ,

- sieci wodociggowe,

- sieci teletechniczne,

- sieci energetyczne

W sladzie DK-1 rejon wezta z DK-46
-sieci o$wietlenia ulicznego,

-sieci kanalizacji deszczowej

-sieci kanalizacji sanitarne;j

- sieci wodociggowe

- sieci gazowe dn 500

Na sladzie nowego przebiegu DK-46 od wezta z DK-1 granicy z gming Olsztyn.
-sieci energetyczne wysokiego napiecia wtasnosci Tauron

-sieci energetyczne wysokiego napiecia wtasnosci PKP Energetyka ,

-sieci $redniego napiecia

-sieci niskiego napiecia

-sieci wodociggowe ,

-sieci kanalizacji sanitarnej,

-sieci gazowe dn 500
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-sieci gazowe dn 125

Oswietlenie
Na terenie projektowanej inwestycji planowana jest przebudowa i budowa oswietlenia ulicznego.
Planowane jest wykorzystanie oswietlenia energooszczednego LED.

Gazocigg
Na podstawie mapy zasadniczej oraz informacji od gestora sieci, projektowana inwestycja

drogowa koliduje z przebiegiem nastepujgcych sieci gazowych:

- gazocigg przesytowy DN 250, PN 6,3 MPa relacji Trzebiestawice — Czestochowa;

- gazocigg przesytowy DN 500 MOP 8,4 MPa relacji Lubliniec — Czestochowa;

- nieczynny gazocigg przesytowy DN 150 — odgatezienie do stacji gazowej Czestochowa
Warzywna;

- gazocigg ¢ 350 5V/pr stal — 1957;

- gazocigg ¢ 200 5V/pr stal — 1988;

- gazocigg ¢ 65 5V/pr stal — 1991;

- gazocigg ¢ 50 5V/pr stal — 1988;

- gazociag ¢ 32 5V/pr stal — 1989;

- gazociag ¢ 20 5V/pr stal — 1989;

- przytacze PE ¢ 40 5V/pr — 2008;

- przytacze PE ¢ 25 5V/pr — 2009.

W miejscach kolizji istniejgcych sieci gazowych z projektowang drogg przewidziano przebudowe
sieci gazowych na podstawie warunkéw okreslonych przez wtascicieli sieci (pismo Operatora
Gazociggdbw  Przesylowych  Gaz-System S.A. Oddziat w Swierklanach, znak: OS-
DL.404.847.2017.3(AK) oraz pismo Polskiej Spotki Gazownictwa Sp. z 0.0. — Gazownia
w Czestochowie, znak: Z-24/072/3515/2017 .

Wodocigqi
Na podstawie mapy zasadniczej oraz informacji od gestora sieci, projektowany uktad drogowy

koliduje z przebiegiem wodociggdéw o $rednicy 125 mm PE, 110 mm PCV, 100, 200, 250 zeliwo
oraz 1000 mm stal. Dodatkowo nowy przebieg DK 46 koliduje z magistralg wodociggowa
o Srednicy 1000 mm. W miejscach kolizji przewidziano przebudowe sieci na podstawie warunkow
okreslonych przez wiascicieli sieci (Pismo Przedsiebiorstwa Wodociggéw i Kanalizacji Okregu
Czestochowskiego S.A. w Czestochowie, znak: TT1.410.1754.2017 oraz z uwzglednieniem
zastrzezen MZDIiT w Czestochowie (pismo o znaku: MZDiT.WD.2212.12.2017 ). Wykonawca w
dokumentacji musi  uwzgledni¢ zapisy pisma  Wodociggdw  Czestochowskich  nr
TT1.410.1631.2022_TT1/3806/2022 2 01.12.2022.

Siec¢ energetyczna

W sgsiedztwie planowanej inwestycji przebiegajg elektroenergetyczne linie napowietrzne
niskiego, Sredniego i wysokiego napiecia, oraz elektroenergetyczne linie kablowe niskiego
i Sredniego napiecia, bedgce wtasnoscig Tauron Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie, a takze
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dwie linie zasilajgce sredniego napiecia 30 kV relacji GPZ Wrzosowa - podstacja trakcyjna
Czestochowa oraz dwie linie zasilajgce sredniego napiecia 30 kV relacji GPZ Wrzosowa —
podstacja trakcyjna Kusieta. Powyzsze informacje uzyskano od gestoréw sieci.

Sieci energetyczne kolidujgce z inwestycjg zostang przebudowane na podstawie warunkow
wydanych przez Gestoréw (pismo Tauron Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie, znak:
TD/0OCZ/OMD/2017-11-17/0000002 oraz pismo PKP Energetyka S.A. Oddziat w Warszawie —
Dystrybucja Energii Elektrycznej, tédzki Rejon Dystrybucji, Ekspozytura w Czestochowie, znak:
ERD2-5717-267/2017, .)

Siec teletechniczna

Na analizowanym terenie zlokalizowane sg sieci telekomunikacyjne niezwigzane
z funkcjonowaniem ukfadu drogowego. Wystepujg tam gtownie sieci podziemne umieszczone
w kanalizacji kablowej oraz uktadane bezposrednio w ziemi. W niewielkiej ilosci wystepuja sieci
napowietrzne. Sieci zrealizowane sg odpowiednio z uzyciem kabli miedzianych, swiattowodowych
oraz koncentrycznych (TV kablowa). W miejscach kolizyjnych, w niezbednym zakresie
wynikajgcym z projektowanego uktadu drogowego, wymagana jest przebudowa w/w sieci.
Przebudowa wykonana zostanie na podstawie wydanych warunkéw Gestora sieci (Pisma Orange
Polska S.A., znak: 65459/TTIDKA/P/2017/AD oraz Poznanskiego Centrum Superkomputerowo-
sieciowe, znak: Ldz.1555/12/17 oraz zastrzezen MZDIiT w Czestochowie (pismo o znaku:
MZDiT.WD.2212122018)

Nie wyklucza sie istnienia w terenie innych , nie wskazanych na mapie zasadniczej do celdow
opiniodawczych urzadzen podziemnych , ktére nie byty zgtoszone do inwentaryzacji lub o ktérych
jest brak informacji od instytucji branzowych.

Na etapie realizacji nalezy wykona¢ przekopy kontrolne, celem uscislenia lokalizacji uzbrojenia
podziemnego oraz zleci¢ nadzory branzowe.

Tabelaryczne opisy przebudowy sieci i urzadzen wynikajacych z kolizji z koncepcja zamieszczone
w opracowaniu C. ZAtACZNIKI TABELARYCZNE OPISY PRZEBUDOWY SIECI | URZADZEN
WYNIKAJACYCH Z KOLIZJI Z KONCEPCIJA.

4.11 ODWODNIENIE

W ramach przebudowy drogi DK 1 (fragment Alei Wojska Polskiego) przewiduje sie odwodnienie
powierzchniowe z wykorzystaniem wpustéw ulicznych z osadnikami, w ktdrych zatrzymywane
beda piasek, liscie i inne frakcje zawiesin niesionych przez wody opadowe oraz kanalizacji
deszczowej, ktora zostanie przebudowana zgodnie z warunkami technicznymi od gestora sieci.
Istniejgcy kanat deszczowy od granicy opracowania DK 1 na odcinku od ul. Bugajskiej do komory
przy torach kolejowych zostanie umocniony metoda bezwykopowg poprzez zatozenie rekawa.
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Wody z odwodnienia projektowanego wezta drogowego, a mianowicie tgcznic: LO1, LO3, LO4, LO5,
LO6 zbierane beda kolektorem deszczowym i odprowadzane kanatem zamknietym w kierunku
wschodnim do rowu melioracyjnego.

Na odcinku inwestycji obejmujgcej nowy przebieg DK 46 od projektowanego wezta drogowego do
granicy miasta Czestochowy zaprojektowano przekréj drogowy, gdzie wody opadowe beda
odprowadzane do rowoéw i dalej do zbiornikdw retencyjnych i rzeki Warty.

Zatozono wykonanie 1 zbiornika retencyjnego o pojemnosci minimum 123 m3w km okoto 0+880
oraz 2 zbiornikéw retencyjno- infiltracyjnych w km okoto 1+900. Pojemnos$¢ minimalna zbiornika
zlokalizowanego po prawej stronie DK 46 bedzie wynosi¢ okoto 225 m3, natomiast zbiornika,
ktdry znajdowad sie bedzie po lewej stronie DK 46 wynosié bedzie okoto 88 m3.

Z uwagi na koniecznos¢ odprowadzenia wod opadowych z projektowanych zbiornikéw, oraz fakt,
ze odbiornik (rzeka Warta) dla zbiornika, zlokalizowanego w km okoto 0+900 drogi krajowej nr 46
znajduje sie wyzej niz dno zbiornika, zostanie zainstalowana pompownia wdd deszczowych
zlokalizowana pomiedzy zbiornikiem, a odbiornikiem.

Kanaty deszczowe wytgczone z eksploatacji nalezy zdemontowaé, odpowiedni wypetni¢ ,zagescic¢
do odpowiednich nosnosci pod projektowane elementy.

Wody opadowe do rzeki Warty odprowadzane beda odcinkami rowdéw otwartych (umocnionych
materiatem naturalnym) zakorczonych wylotami zaopatrzonymi w klape zwrotng. Wyloty
zlokalizowane bedg w odlegtosci minimum 3 m od stopy skarpy odwodne] koryta rzeki Warty.
Osie wylotow zaprojektowane zostaty pod katem okoto 30 - 45°, w celu zfagodzenia
oddziatywania odprowadzanych wod opadowych na koryto rzeki Warty. Powyzsze zatozenia sg
zgodne z warunkami technicznymi wydanymi przez Regionalny Zarzagd Gospodarki Wodnej
w Poznaniu (pismo z dnia 27 pazdziernika 2017 roku o znaku: NZS-T.476.10.2017 .)

Umocnienie brzegdéw rzeki Warty w rejonie projektowanych wylotéw przewiduje sie w jak
najmniejszym zakresie i tylko na odcinkach, gdzie okaze sie to konieczne. Do umocnien brzegdow
zostang zastosowane tylko naturalne materiaty (kamien, faszyna, gabiony), aby nie pogorszy¢
warunkéw siedliskowych ryb i innych organizméw wodnych. Dno cieku zostanie naturalne (bez
stosowania betonowania i spoinowania). Nie przewiduje sie budowy umocnien, ktére
stanowityby przeszkode dla migracji ryb.

Z przedmiotowa inwestycjg koliduje réw otwarty (R-A) - ciek, ktory odprowadza wody
powierzchniowe zgodnie z rzezbg terenu, czyli z zachodu na wschdd i dalej do rzeki Warty. W celu
umozliwienia sptywu waod, ciek ten zostanie przetozony, a w miejscach przekroczen z drogami
zostang zabudowane przepusty o przekroju eliptycznym.
Zwrdécono sie do Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej z prosbg o wydanie szczegétowych
warunkow technicznych :

e Na wprowadzenie wdéd opadowych do odbiornika rzeki Warty,

e Na wybudowanie urzgdzen wodnych (wylotéw do rzeki ),

e \Wyrazenie zgody na zrzut Sciekdw,
Oraz Zwrécono sie do Slgskiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych Oddziat w Czestochowie
z prosba o wydanie szczegotowych warunkow technicznych :
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e Na wprowadzenie wéd opadowych do odbiornikdw - rowéw,
e Na wybudowanie urzadzen wodnych (wylotéw do rowow ),

e Zabezpieczenie skarp i dna rowdw,

e \Wyrazenie zgody na zrzut Sciekdw,

Parametry dotyczgce pogtebienia, umocnienia i ewentualnych przeksztatcenn koryta zostang
ustalone na etapie projektu oraz uzgodnione z administratorem ciekdéw. Umocnienia muszg by¢
zgodne z aktualnymi przepisami prawnymi. Zgodnie z pismem NZS-T-475.11.2017 RZGW
w Poznaniu, wskazuje sie na wykonanie umocnien dna i skarp rzeki pod mostem, jak rowniez
powyzej i ponizej obiektu mostowego uzywajgc materiatéw naturalnych, takich jak kamien,
faszyna, gabiony. Nie planuje sie regulacji koryt oraz pogtebien ciekow, mozliwe jest jedynie
lokalne odmulenie i konserwacja w sposdb nie zagrazajgcy moggcym wystepowaé w rejonie
zwierzetom.

Dla potrzeb opracowania koncepcji wykonano dokument pt. ANALIZA HYDROLOGICZNO- -
HYDRAULICZNA, ktdry jest odrebnym opracowaniem.

4.12 HAtLAS

Eksploatacja drogi wigze sie nierozerwalnie z emisjg hatasu, ktora jest funkcjg natezenia ruchu
pojazddéw, predkosci ich ruchu oraz udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu. Wraz ze wzrostem
wartosci tych parametrow rosnie tez poziom emisji hatasu. Podstawowymi Zrédtami hatasu
w ruchu drogowym s3 silniki pojazdéw poruszajgcych sie po drodze oraz toczenie kot po
nawierzchni drogi.

Zagadnienia dotyczgce hatasu ujete s3 w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko dla inwestycji
pn.: ,Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK 1 wraz z nowym przebiegiem DK 46
w Czestochowie” w punktach:

- rozdziat 2.6.3 - analiza akustyczna, obliczenia, parametry i lokalizacja ekranéw, srodki ochrony
akustycznej;

- rozdziat 6 - dziatania minimalizujgce (w tym tez w zakresie hatasu);
- rozdziat 7.3 - analiza porealizacyjna w zakresie hatasu.

Szczegdly odnosnie spraw zwigzanych z hatasem ustalone sg w Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach w tym miedzy innymi zastosowanie ekranéw akustycznych, ktére ogranicza
emisje hatasu.

Lokalizacja ekrandw w ponizszej tabeli .

Symbol Rodzaj ekranu Lokalizacja ekranéw [km] Diugosc Wysokosc
ekranu ekranu [m] | ekranu [m]
EALl.1 pochtfaniajgcy |1+325 (km DK1) - 1+477 (km DK1) 152 6,0
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EA1.2 pochtaniajgcy [1+301 (km DK1) - 1+329 (km DK1) 28 6,0
EAL3 pochtaniajgcy |0+133 (km tacznicy LO5) - 1+302 (km DK1) 320 6,0
pochtaniajgcy [0+040 (km tacznicy LO1) - 0+133 (km tgcznicy LO5) 129 4,0

EA2 pochtaniajacy :);(Zilcilk[g;z)qczmka Potudniowego) - 0+051 (km 78 4,0
EA3 pochtaniajgcy |0+108 (km DK46) - 0+288 (km DK46) 180 2,0
EA4 pochtaniajgcy |[0+162 (km DK46) - 0+360 (km DK46) 198 2,0
EAS odbijajacy 0+619 (km DK46) - 0+753 (km DK46) 134 2,0
pochtaniajgcy |0+753 (km DK46) - 0+868 (km DK46) 115 2,0

EAG odbijajacy 0+619 (km DK46) - 0+750 (km DK46) 132 2,0
pochtaniajgcy |0+750 (km DK46) - 0+868 (km DK46) 118 2,0

EA7 pochtfaniajgcy |0+703 (km DK1) - 0+888 (km DK1) 182 8,0
EAS8 pochtaniajacy |0+838 (km DK1) - 0+095 (km tacznicy LO4) 157 6,0
EA9 pochtfaniajgcy |0+511 (km DK1) - 0+728 (km DK1) 219 6,0
EA10 pochtfaniajgcy |0+394 (km DK1) - 0+408 (km DK1) 26 6,0
EAl1l pochtfaniajgcy |0+385 (km DK1) - 0+402 (km DK1) 25 6,0
EA12 pochtfaniajgcy |0+268 (km DK1) - 0+385 (km DK1) 125 6,0
EA13 pochtfaniajgcy |0+210 (km DK1) - 0+410 (km DK1) 202 6,0
EAL4 pochtfaniajgcy |0+425 (km DK1) - 0+513 (km DK1) 103 8,0
pochtfaniajgcy |0+425 (km DK1) - 0+425 (km DK1) 19 5,0
pochtfaniajgcy |0+505 (km DK1) - 0+702 (km DK1) 192 6,0

EA15 pochtaniajacy |0+702 (km DK1) - 0+143 (km tacznicy L02) 214 8,0
pochtaniajgcy [0+143 (km tacznicy L02) - 0+175 (km tgcznicy L02) 32 6,0

EA16 pochtaniajgcy [0+170 (km tacznicy LO2) - 0+365 (km tgcznicy LO1) 170 5,0
EA17 pochtfaniajgcy |1+065 (km DK1) - 1+290 (km DK1) 223 6,0
EA18 pochtfaniajgcy [1+281 (km DK1) - 1+425 (km DK1) 211 6,0
EA19 pochtfaniajgcy [1+415 (km DK1) - 1+477 (km DK1) 63 6,0

4.13 OBIEKTY PRZESTRZENNEJ OCHRONY PRZYRODY | KRAJOBRAZU

Analiza odlegtosci do stref ochrony przyrody i krajobrazu w promieniu 30 km od planowanej

inwestycji.

REZERWATY

Zielona Goéra

Sokole Gory

Nazwa

Cisy Przybynowskie - otulina

Cisy Przybynowskie

Rajchowa Géra

Parkowe
Zamczysko
Ostreznik

Gora Grojec

Debowa Goéra

Wielki Las

[km]

4.98

8.18
16.14
16.28
16.33
18.42
19.03
19.24
21.37
21.62
22.34
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Cisy w Hucie Starej 22.51

Kaliszak 23.83
Bukowa Kepa 25.40
Cisy w tebkach 25.59
Cisy nad Liswartg 25.73

PARKI KRAJOBRAZOWE

Nazwa [km]
Park Krajobrazowy Orlich Gniazd 2.38
Park Krajobrazowy Lasy nad Gérng Liswartg - otulina 9.96
Park Krajobrazowy Lasy nad Gérng Liswartg 12.81
Park Krajobrazowy "Stawki" 18.40

PARKI NARODOWE

Brak obszarow

OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

Brak obszarow

ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE

Brak obszarow

NATURA 2000 OBSZARY SPECJALNEJ OCHRONY

Brak obszarow

NATURA 2000 SPECJALNE OBSZARY OCHRONY

Nazwa [km]
Ostoja Olsztynsko-Mirowska PLH240015 4.78
Poczesna koto Czestochowy PLH240030 5.83
Przetom Warty koto Mstowa PLH240026 7.70

Walaszczyki w Czestochowie PLH240028 9.44
Bagno w Korzonku PLH240029 16.49
Ostoja Ztotopotocka PLH240020 16.66
Torfowisko przy Dolinie Kocinki PLH240025  19.40

Lemanskie Jodty PLH240045 23.48
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Ostoja Kroczycka PLH240032 24.90
tegi w lasach nad Liswartg PLH240027 25.59

Bagno Bruch koto Pyrzowic PLH240035 27.60

STANOWISKA DOKUMENTACYINE

Nazwa [km]
Jaskinia Wiercica 20.20
UZYTEK EKOLOGICZNY
Nazwa [km]

Zapadliska | 5.24
Zapadliska 5.87
Gory Towarne 7.26
Golizna 11.29
Mokradta | 14.73
Mokradta Il 15.05
Dzicze Bagno 15.26
Jeziorko 16.67
Bagienko w Pietrzakach 17.63
Przygietka 21.07
Czarne Bagno 21.46
Bagno w Jeziorze 22.83
Bér Pohulanka 24.94
Zwirowiska w Cieszowej 25.25
Olszynka 25.27
Trofowisko w Strzebiniu 25.28
t gka Trzcionka 25.91
Torfowisko Dubiele 26.58
tagka trzeslicowa w Kaletach 28.34

4.14 DECYZJA SRODOWISKOWA

Inwestycja realizowana bedzie w czesci na terenach kolejowych (m. in. dziatki nr 34 obreb
390 oraz nr 61/3 obreb 411, gmina Czestochowa). Zgodnie z decyzjg nr 3 Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw, przez ktore przebiegajg linie
kolejowe, jako terendw zamknietych (Dz. U. z 2014 r., poz. 25 ze zm.) ww. dziatki stanowig teren
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zamkniety. Wobec tego, zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b oraz ust. 6 ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeistwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na S$rodowisko, organem wfasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Katowicach.

Na podstawie art. 71 ust 2 pkt 1, art. 75 ust 1 i ust 6 oraz art. 82 i art. 85 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jedn.:
Dz. U.z 2018 r., poz. 2081 ze zm.), w zwigzku z art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego
(tekst jedn.: Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku z 29 stycznia 2018 r.,
znak: MP/53/2018/MM, Pana Marka Myrcika - petnomocnika Miejskiego Zarzadu Droég
i Transportu w Czestochowie w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: ,Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK-1 wraz z nowym
przebiegiem DK-46 w Czestochowie” i przeprowadzeniu postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko ustalono srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn.:
,Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK-1 wraz z nowym przebiegiem DK-46
w Czestochowie” .

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WO00S.420.21.2018.RK1.16 z dnia
14.03.2019 r. zostata zawarta w oddzielnym opracowaniu pt. KORESPONDENCIA, WYWIADY
BRANZOWE, WARUNKI TECHNICZNE.

4.15 PROJEKTOWANE OBIEKTY INZYNIERSKIE
4.15.1 Zatozenia ogdlne

Zgodnie z SIWZ dla obiektow inzynierskich przyjeto ponizsze wymagania w zakresie nosnosci:-
wiadukty i mosty — kl. A wg PN-85/5-10030 + STANAG 2021 kl. C150 - ktadka dla pieszych —
obcigzenie ttumem wg PN-85/S-10030. Szerokosci uzytkowe na obiektach dostosowano do
przekrojéw ruchowych projektowanych drég. W celu minimalizacji kosztéw inwestycji oraz
kosztéw utrzymania zaproponowano obiekty w technologii zelbetowe] lub betonowe] sprezone;j
ewentualnie z wykorzystaniem prefabrykatow sprezonych.

Obiekty mostowe sg wykorzystywane do przeprowadzenia drog krajowych DK1 i DK46 nad
projektowanymi i istniejgcymi drogami, linig kolejowg oraz rzekg Wartg. W obrebie istniejgcego
skrzyzowania DK1 i DK46 zaprojektowano dodatkowo budowe ktadki pieszo rowerowej wraz z
pochylniami i schodami. W miejscach rdznic wysokosci poszczegdlnych elementéw drogowych,
w przypadku braku miejsca dla budowy nasypdéw, przewidziano wykonanie muréw oporowych.

Wykaz obiektdw inzynierskich
1. WD-1 Wiadukt drogowy w ciggu DK1,
2. P-1Przejazd pieszo-rowerowy pod tgcznicg LO5
3. P-2 Przejazd pieszo-rowerowy pod DK46
4. PP-1 Przepust z przejsciem dla ptazéw
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Wiadukt drogowy w ciggu DK46 nad LK1 Warszawa Zachodnia-Katowice

MD-1 Most drogowy w ciggu DK46 nad rzeka Wartg

P-3 Przejazd pieszo-rowerowy pod DK46

WD-2 Wiadukt drogowy w ciggu DK46 nad torami bocznicowymi ISD Czestochowa

© o N o v

P-4 Przejazd pieszo-rowerowy pod tgcznicg t1
10. K-1 Ktadka pieszo-rowerowa nad DK 1
11. Mury oporowe
4.15.2 Opis przyjetych rozwigzan
WD-1 Wiadukt drogowy w ciggu DK1
Projektowany obiekt to wiadukt drogowy potréjny o rozdzielonych konstrukcjach pod kazdg

z jezdni. Ustr6j nosny przewiduje sie jako jednoprzestowy ustrdj ptytowo belkowy sprezony
o schemacie statycznym belki wolnopodpartej. Przyczotki zaprojektowano jako masywne

zelbetowe.
- Rozpietos¢ teoretyczna (przesta) lt=31,0m
- Dtugos¢ catkowita obiektu LC=32,6m
- Dtugos¢ obiektu z podporami LP=51,1m
- Szeroko$¢ obiektu BC=26,6m (14,15+1,30+ 11,15+1,35+8,85)
- Swiatto poziome LO=24,3m
- Swiatto pionowe (min) HO = 5,00 m nad droga
HO = 3,45 m nad sciezka rowerowa
- Kat ukosu 63,0°

P-1 Przejazd pieszo-rowerowy pod {acznica LO5

Projektowany obiekt stanowi monolityczna zelbetowa rama zamknieta jednonawowa.
Skrzydfa zelbetowe monolityczne usytutowane pod katem w stosunku do osi podtuznej obiektu.
Posadowienie obiektu bezposrednie.

- Dtugos¢ obiektu LC=12,3m
- Szeroko$¢ obiektu BC=6,8m

- Swiatto poziome LO=6,0m

- Swiatto pionowe HO=2,7m
- Kat ukosu 90,0°

P-2 Przejazd pieszo-rowerowy pod droga DK46
Projektowany obiekt stanowi monolityczna zelbetowa rama zamknieta jednonawowa.

Skrzydfa zelbetowe monolityczne usytutowane pod katem w stosunku do osi podtuznej obiektu.
Posadowienie obiektu bezposrednie

- Dtugos¢ obiektu LC=20,3m
- Szeroko$¢ obiektu BC=6,8m

- Swiatto poziome LO=6,0m

- Swiatto pionowe HO=2,7m
- Kat ukosu 83,0°
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PP-1 Przepust z przejsciem dla ptazow

Przepust o przekroju skrzynki zamknietej z prefabrykowanych elementow zelbetowych o
wymiarach w Swietle 2,0 x 3,0m. Wewnatrz przepustu znajdujg sie obustronne potki o szerokosci
55cm kazda. Potki znajdujg sie na wysokosci 70 cm od dna przepustu ponad zwierciadtem wody
sredniej i sg potaczone na wylocie i wlocie z terenem. Pétke stanowi blok betonowy na ktérym
znajduje sie ubita glina stanowigca naturalne podtoze.

- Dtugos¢ obiektu LC=46,6 m
- Szeroko$¢ obiektu BC=3,52m
- Swiatto poziome LO=3,0m
- Swiatto pionowe HO=1,9m
- Kat ukosu 87,0°

Wiadukt drogowy w ciggu DK46 nad LK1 Warszawa Zachodnia-Katowice wraz ze zmiana

kategorii istniejgcego przejazdu kolejowego w ciggu ul. Bugajskiej

Wiadukt nalezy zaprojektowaé zgodnie z pismem Nr 1Z10INSA.2160.18.11.2023.RS.11
z217.04.2023

Projektowany wiadukt znajduje sie w km 236,669 linii kolejowej nr 1 pod toraminr 1 2.

Projektowany most jest obiektem inzynierskim stuzagcym do przeprowadzenia drogi DK46 nad
linig kolejowg nr 1 odcinek Czestochowa - Zawiercie.

MD-1 Most drogowy w ciggu DK46 nad rzeka Warta
Projektowany obiekt to most drogowy pojedynczy. Ustroj nosny przewiduje si¢ jako

trzyprzestowy ustrdj belkowy z betonu sprezonego o schemacie statycznym belki ciggtej. Ustréj
nosny opiera sie za posrednictwem tozysk na podporach. W przekroju poprzecznym przyjeto dwie
belki o zmiennej wysokosci wynoszgcej 180 cm w przesle i 280cm nad podporami posrednimi.
Nad podporami wyksztatcono monolityczne poprzecznice. Przyczétki zaprojektowano jako
masywne zelbetowe. Filary zaprojektowano jako stupy zelbetowe o przekroju owalnym 2,00 x
1,40 m. Posadowienie podpor obiektu posrednie na palach zelbetowych srednicy 120cm.

- Rozpietosc teoretyczna (przesta) Lt =35,0+ 50,00 + 35,00 m

- Dtugos$é catkowita obiektu LC=121,6 m

- Dtugo$é obiektu z podporami LP=132,4m

- Szeroko$é obiektu BC=12,30m

- Swiatto poziome LO=115,8m

- Swiatto pionowe HO = 3,47 m (nad korona watu)
HO = 4,50 m (nad terenem)

- Kat ukosu 80,0°

P-3 Przejazd pieszo-rowerowy pod droga DK46

Projektowany obiekt stanowi monolityczna zelbetowa rama zamknieta jednonawowa.
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Skrzydfa zelbetowe monolityczne usytutowane pod katem w stosunku do osi podtuznej obiektu.
Posadowienie obiektu bezposrednie

- Dtugos¢ obiektu LC=26,8m
- Szeroko$¢ obiektu BC=6,8m

- Swiatto poziome LO=6,0m

- Swiatto pionowe HO=2,7m
- Kat ukosu 85,0°

WD-2 Wiadukt drogowy w ciggu DK46 nad torami bocznicowymi ISD Czestochowa

Projektowany obiekt to wiadukt drogowy pojedynczy. Ustréj nosny przewiduje sie jako
trzyprzestowy ustrdj belkowy wykonany z prefabrykowanych belek sprezonych zespolonych
z ptyta pomostu o schemacie statycznym belki ciggtej. Ustrdj nosny opiera sig za posrednictwem
tozysk na podporach. W przekroju poprzecznym przeset przyjeto po 15 belek. Dla przeset
skrajnych belki prefabrykowane typu T 24 o wysokosci 1,0m, w przesle srodkowym belki
prefabrykowane typu T 27 o wysokosci 1,1m. Nad podporami belki potgczone za pomoca
monolitycznych poprzecznic. Przyczoétki zaprojektowano jako masywne zelbetowe. Filary
zaprojektowano jako stupy zelbetowe o przekroju kotowym 1,20 m. Posadowienie podpor
obiektu bezposrednie.

- Rozpietosc teoretyczna (przesta) Lt=24,35+28,30+24,35m

- Dtugos$é catkowita obiektu LC=77,90m

- Dtugos¢ obiektu z podporami LP=91,32m

- Szeroko$é obiektu BC=14,84m

- Swiatto poziome LO =58,90 m

- Swiatto pionowe HO = 6,65 m (od gtéwki szyny)
- Kat ukosu 90,0°

P-1 Przejazd pieszo-rowerowy pod tacznica £11

Projektowany obiekt stanowi monolityczna zelbetowa rama zamknieta jednonawowa.
Skrzydta zelbetowe monolityczne usytutowane pod katem w stosunku do osi podtuznej obiektu.
Posadowienie obiektu bezposrednie

- Dtugos$é obiektu LC=12,3m
- Szeroko$¢ obiektu BC=6,8m

- Swiatto poziome LO=6,0m

- Swiatto pionowe HO=2,7m
- Kat ukosu 90,0°

K-1 Ktadka pieszo-rowerowa nad DK 1

W bezposrednim sgsiedztwie istniejgcego skrzyzowania DK 1 i DK 46 zaprojektowano ktadke
pieszo- rowerowg z pochylniami i schodami z obu stron. Ustréj nosny ktadki przewidziano jako
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dwuprzestowy, ptytowo- belkowy, sprezony. Ustrdj nosny pochylni zaprojektowano jako
wieloprzestowy, belkowo- ptytowy, zelbetowy o schemacie statycznym belki ciggtej, z kolei ustrgj
nosny schodow jako ptytowy, zelbetowy, o schemacie statycznym ramy ciggtej. Spadek podtuzny
pochylni wynosi¢ bedzie okoto 8%, natomiast spocznikdw okoto 2%. Filary zaprojektowano jako
stupy zelbetowe o przekroju kotowym.

- rozpietos¢ teoretyczna (przesta) lt=19,0+19,0m

- dtugosc catkowita obiektu LC =269,58m (83,09+94,71x91,78m)
- szerokos¢ ktadki i pochylni BC=4,60m

- szerokos¢ schodéw BCsch=4,60i3,60m

- Swiatfo pionowe HO =min. 5,40 m

- kat ukosu 90,0°

Mury oporowe

Planuje sig¢ wykonanie muréw oporowych zelbetowych o konstrukcji katowej. Wysokos¢ murow
bedzie zmienna i wynosi od 1 do 4m. Posadowienie muréw bezposrednie lub na ulepszonym
podtozu.

Dopuszcza sie rozwigzanie muréw z elementow prefabrykowanych lub konstrukcje z gruntu
zbrojonego.

4.15.3. Zastosowane materiaty i technologia wykonania

Dla projektowanych obiektéw zastosowano nastepujace materiaty:

- Beton:

C30/37 (B35) — ustroje nosne zelbetowe,

C35/45 (B45) — ustroje nosne sprezone,

C40/50 (B40) — ustroje nosne z belek prefabrykowanych strunobetonowych,

C37/30 (B35) — przyczotki, podpory posrednie i fundamenty, mury oporowe, tunel dla pieszych
C8/10 (B10) — beton niekonstrukcyjny,

- Stal sprezajaca:

Klasa | (Rvk=1860 MPa) — kable sprezajace,

- Stal zbrojeniowa:

B500SP (klasa A-IlIN) — zbrojenie miekkie w konstrukcjach zelbetowych i z betonu sprezonego,

Zaprojektowane obiekty to typowe konstrukcje inzynierskie. Dla obiektéw monolitycznych —
zelbetowych i sprezonych - przewidziano wykonanie konstrukcji na rusztowaniach stacjonarnych.
Dla obiektéw zespolonych elementy prefabrykowane bedg ustawione na podporach
tymczasowych. Pale bedg wykonywane na miejscu.

4.15.4 Wyposazenie obiektow

Na obiektach mostowych projektuje sie nastepujgce elementy wyposazenia:
Izolacja bitumiczna, termozgrzewalna grubosci 0.5-1,0 cm,
tozyska zaprojektowano tozyska garnkowe, elastomerowe
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Dylatacje dla obiektow zaprojektowano dylatacje modufowe przy przesuwach
powyzej +40 mm,

Zabezpieczenie powierzchni betonowych stykajacych sie z gruntem
elementy konstrukcji stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjami
powtokowymi w postaci roztwory asfaltowego,

Zabezpieczenie widocznych powierzchni betonowych
gzymsy — nalezy zabezpieczy¢ powtoky specjalng, odporng na chlorki i z
podwyzszong zdolnoscig pokrywania zarysowan,
powierzchnie betonowe konstrukcji obiektu — zabezpieczy¢ bezbarwnymi
powtokami hydrofobowymi,
konstrukcje stalowe — pokry¢ systemowymi zestawami powtok ochronnych
do konstrukgc;ji stalowych.

Odwodnienie
zastosowano wpusty mostowe z odptywem pionowym i bocznym w
zaleznosci od rodzaju konstrukcji i uksztattowania przesta, Wszystkie
wpusty przyjeto z rurg odptywowa o srednicy DN150. Saczki odwadniajgce
osadzono w ptycie pomostowej wzdtuz osi odwodnienia. Przewiduje sie
wpiecie wpustéw do kolektora odwodnienia podwieszonego do ustroju
nosnego. Kolektor odwodnienia z zywic poliestrowych @200 lub @250 w
zaleznosci od ilosci wod opadowych odprowadzanych z obiektu. Saczki
powinny by¢ wpiete do indywidualnego kolektora odwodnienia. Woda z
wpustow i sgczkdw odprowadzana bedzie do systemu odwodnienia drogi.

Bariery ochronne
przyjeto bariery typu H2 W2

Balustrada
na dfugosci wiaduktow i muréw oporowych przewidziano typowe
balustrady stalowe o wysokosci 1.1m w przypadku chodnikow dla pieszych i
technologicznych, 1.2m w przypadku Sciezek rowerowych, oraz 1.3m nad
koleja

Nawierzchnia na kapach gzymsowych, chodnikach i $ciezkach rowerowych

nawierzchnie chodnikdw nalezy wykona¢, jako powtoki na bazie zywic
poliuretanowo — epoksydowych 5mm,

Nawierzchnia na jezdni wiaduktu
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nawierzchnie jezdni przyjeto o tgcznej grubosci 9.0 cm, warstwa Scieralna
AC gr. 4,0 cm warstwa wigzgca MA gr. 5,0cm,

Krawezniki
na obiektach zastosowano krawezniki granitowe

Znaki wysokosciowe
na obiektach przewidziano zastosowanie znakdw wysokosciowych zgodnie
z obowigzujgcym Rozporzgdzeniem.

Ptyty przejsciowe
w celu zapewnienia dobrej wspdtpracy nasypu z obiektem zaprojektowano
zelbetowe ptyty przejsciowe o dfugosciach dobranych do wysokosci
nasypu.,

Ekrany akustyczne
na krawedzi mostu nad Wartg przewidziano miejsce pod wykonanie
ekrandw akustycznych,

4.15.5 Urzadzenia obce na obiektach
W kapach chodnikowych przewidziano rury PCV dla przeprowadzenia urzgdzen obcych.
4.16 OBIEKTY DO ROZBIORKI

W ramach zadania przewiduje sie wyburzenia istniejgcych obiektdw z uwagi na kolizje
z projektowanym uktadem komunikacyjnym.

Inwentaryzacja obiektow zostata zamieszczona w opracowaniu C. ZALACZNIKI INWENTARYZACJA
OBIEKTOW DO ROZBIORKI.

4.17 STANOWISKO DO WAZENIA POJAZDOW CIEZAROWYCH Z PARKINGIEM | MONITOREM
NA WLOCIE DO MIASTA

W ramach zadania przewidziano stanowisko do wazenia pojazddéw ciezarowych z parkingiem oraz
monitoringiem. Stanowisko zlokalizowane jest na drodze DK-46 w km 1+150 do km 1+250 .
Wymiary stanowiska 3,50 m x 50,0 m. Nawierzchnia betonowa.

Wymiary parkingu :21,0 m x 8,0 m.

Stanowisko do wazenia pojazdow nalezy zaprojektowaé, aby spetniaty wymagania okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 25 wrze$nia 2007 r. w sprawie wymagan, ktérym
powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia pojazdéw w ruchu oraz szczegétowego
zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metodologicznej tych

38



przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. z 2007 r., nr 188 poz. 1345 z pdin. zm.), w szczegdlnosci

okreslone w § 8 tego rozporzadzenia.

4.18

DROGOWA STACJA POMIAROWA | METEO W CIAGU DK-1

Lokalizacje drogowej stacji pomiarowej i meteo przewiduje sie zlokalizowa¢ w ciggu DK-1 .

Konkretna lokalizacja w ciggu DK-1 oraz typ na etapie projektu budowlano-wykonawczego.

Do podstawowych zadan stacji nalezy:

pomiar i archiwizacja danych pomiarowych,

przesytanie biezgcych danych do systemu zarzgdzajgcego ruchem drogowym,

ostrzeganie o zagrozeniach pogodowych,

przesytanie alarmow oraz sterowanie urzadzeniami zewnetrznymi (np. tablicami zmiennej
tresci),

Przekaz danych pomiedzy stacjg a innymi urzgdzeniami najczesciej realizowane jest za pomoca

transmisji GPRS. Istnieje takze mozliwo$¢ wykorzystania innych systemdow komunikacji jak:

telefonia stacjonarna i GSM, sieci radiowe, linie kablowe i swiattowodowe itp. w zaleznosci od

tego, ktory system jest dostepny na terenie inwestycji i jakie wymogi ma Zamawiajacy.

Drogowa stacja powinna by¢ wyposazona miedzy innymi w nastepujgce elementy:

czujnik predkosci wiatru,

czujnik kierunku wiatru,

czujnik wilgotnosci wzglednej powietrza (na wysokosci 3,0 m),

czujnik temperatury powietrza,

czujnik temperatury przy gruncie,

czujnik temperatury nawierzchni,

czujnik stanu nawierzchni (sucha, zasolona, wilgotna, mokra, zamarzajgca, szron, suchy
$nieg, suchy l6d, mokry $nieg, 16d),

czujnik ilosci opaddw atmosferycznych i detektor opadu,

czujnik widzialnosci,

mozliwos¢ podtaczenia dodatkowych czujnikdw (analogowych/cyfrowych),

urzgdzenie rejestrujgce i archiwizujgce dane,

zasilanie w postaci ;sie¢ energetyczna oraz dodatkowego Zrédio zasilania w przypadku
barku napiecia z sieci.

Schemat przyktadowy stacji pomiarowej (zrédto https://www.google.com)
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4.19 SYSTEMY TABLIC ZMIENNEJ TRESCI

Tablice o zmiennej tresci sg innowacyjnym elementem infrastruktury drogowej stanowigc
podstawowe Zrédto wiedzy o aktualnej sytuacji na drogach i natezeniu ruchu w obszarze
dziatania systemu. Instalowanie tablic o zmiennej tresci wptywa miedzy innymi na obnizenie
kosztédw spotecznych miedzy innymi przez optymalizacje tras przejazdéw, co pocigga za sobg
obnizenie nizszych kosztéw eksploatacyjnych pojazddéw.

Majg one za zadanie ostrzegaé i informowac o nastepujgcych sytuacjach :

e biezgcych i przewidywanych warunkach ruchu (czas przejazdu poszczegdlnymi odcinkami
drdg i stopniu zattoczenia);

e informowac o dopuszczalnej predkosci w okreslonych warunkach;

e aktualnych zdarzeniach i utrudnieniach drogowych (obejmujgcych wypadki, awarie
sygnalizacji swietlnej, awarie infrastruktury drogowej i technicznej, prowadzone prace
drogowe, wytaczenia z ruchu, imprezy masowe);

e planowanych utrudnieniach (na skutek zmian organizacji ruchu, imprez masowych itp.);

e warunkach atmosferycznych na drogach (m.in. o temperaturze, wilgotnosci, sile i kierunku
wiatru), a takze ostrzezenia o warunkach pogodowych niebezpiecznych dla ruchu (np.
Sliska nawierzchnia, boczny wiatr, mgta) przekazywanych z automatycznych stacji
pogodowych.

Przyktady znakdw zmiennej tresci:
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Aktem

Dynamiczne znaki drogowe — znaki zmiennej tresci montowane na autostradach, drogach
ekspresowych w tunelach i punkach poboru optat;

Tablice radarowe — tablica wyswietlajgca informacje na temat dozwolonej predkosci po
dokonaniu pomiaru radarowego nadjezdzajgcego pojazdu;

Mobilne znaki zmiennej tresci — tablice lub znaki umieszczone na mobilnych urzadzeniach
badz instalowane na pojazdach serwisowych autostrady i innych;

Tablice parkingowe — informujg w czasie rzeczywistym o ilosci wolnych miejsc
parkingowych, prowadzg rowniez kierowcow na alternatywne parkingi;

Dynamiczne tablice informacyjne dotyczgce trasy;

Tablice pogodowe — drogowa stacja meteorologiczna wraz z tablicg informacyjng LED
przeznaczona jest do monitorowania wybranych parametréw klimatu na drogach
i autostradach oraz wizualizowanie tychze parametréw dla uzytkownikéw drég
i autostrad;

Solarne znaki zmiennej tresci — znaki zmiennej tresci zasilane energig stoneczna.

prawnym regulujgcym stosowanie tablic o zmiennej tresci w Polsce jest:

Norma Europejska PN-EN 12966-1+Al1 o polskiej nazwie ,Pionowe znaki drogowe —
Drogowe znaki informacyjne o zmiennej tresci — Czesci 1: Norma wyrobu”1.

Zatgcznik nr 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. ,,Szczegdtowe
warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczenia na
drogach" (pkt. 1.6. ,Znaki o zmiennej tresci")

Tablice o zmiennej tresci muszg by¢ zasilane z sieci energetycznej ~230V oraz posiadaé

dodatkowe zrddto zasilania w przypadku barku napiecia z sieci.

Przyktady tablic o zmiennej tresci (érédto https://www.google.com) :
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Konkretna lokalizacja oraz typ tablic zmiennej tresci na etapie projektu budowlano-
wykonawczego.

Wstepnie zaktadamy dwie lokalizacje nad kazda z jezdni DK-1 na konstrukcji wsporczej , oraz 2
lokalizacje nad DK-46 na konstrukcji wsporcze;j.

43



