kancelaria
===

‘Do: - SR : : Grzegorczyk-Muszak |zabela -~ -~ - Yiroclawskie Inwestycje Sp. z o.c.
Temat: RE: WI-07370-DP-prosbha o wytyczne v
Welyngle (1 | (Y
w. 008133236,
From: Aldona Lejman [mailto:Aldona.Lejman@zdium.wroc.pl] tro0y\  podpit

Sent: Wednesday, January 29, 2025 3:31 PM

To: Grzegorczyk-Muszak Izabela <lzabela.Grzegorczyk-Muszak@wi.wroc.pl>

Cc: Przemystaw Nowacki <Przemyslaw.Nowacki@zdium.wroc.pl>; Marzena Podgorska
<Marzena.Podgorska@zdium.wroc.pl>; Adrian Péltorak <Adrian.Poltorak@zdium.wroc.pl>

Subject: Odp: WI-07370-DP-prosba o wytyczne

Dzien dobry Pani Izabelo

przesylam wytyczne dotyczace wyposazenia przebudowywanego przystanku nr 10375 zlokalizowanego przy ul.
Zielinskiego::
- przy wprowadzaniu nowej nawierzchni peronu uwzgledni¢ poziom ZERO dla wszystkich obiektow

wyposazenia przystanku,
- zdemontowang infrastrukture przystankowg dostarczy¢ na magazyn ZDiUM (tawka, stupek

staromiejski),

- wiata zlokalizowana na przedmiotowym przystanku nie jest wlasnoscig ZDIUM, w zwigzku z tym co najmniej 14
dni przed jej demontazem nalezy poinformowac o tym wiasciciela wiaty, tj AMS S.A.

- przystanek nalezy, wyposazy¢ w nowg infrastrukture przystankowa zgodnie z Katalogiem Mebli
Miejskich.

- na przystanku zastosowac wiate minimum 4-segmentowq wraz z panelem reklamowym w
tylnej $cianie wiaty, zgodng z Katalogiem Mebli Miejskich, zastosowa¢ podigczenie wiaty do sieci
energetycznej w celu oswietlenia wiaty i do oswietlenia panela reklamowego,

- obiekty infrastruktury na peronie przystankowym nalezy lokalizowa¢ zachowujac min. 1,5m
odlegtos¢ pomiedzy nimi,

- na przebudowywanym przystanku wskaza¢ lokalizacje stupka przystankowego, wiaty
przystankowej, kosza na $mieci (bez wskazywania rodzaju kosza, rodzaj ustali¢ z Ekosystemem), tawki
wolnostojgcej, a takze obustronnej tablicy DIP

- na czas prowadzenia robét istniejgcy znak D-15 na przystanku nalezy zastoni¢, a stupek wraz z
gablotg informacyjng zabezpieczyc,

- na czas prowadzenia robot w nowym miejscu ustawic¢ tymczasowy znak D-15 wraz z gablotg na
rozktady jazdy,

- o zmianie lokalizacji przystanku nalezy powiadomi¢ ZDiUM - Zespdt Przystankow z
wyprzedzeniem 14 dni,

W zalaczeniu przesytam szczegotowe wytyczne do projektowania

Jednoczesnie informujé, ze wytyczne w zakresie budowy/przebudowy przystankéw, zatok i peronéw autobusowych
nie sg w zakresie dzialu infrastruktury miejskiej (EEXI)

Z powazaniem

Aldona Lejman
SPECJALISTA
ZESPOL INFRASTRUKTURY MIEJSKIE]

tel.: 71 376 08 90
email: aleiman@zdium.wroc.pl
www.zdium.wroc.pl
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Wytyczne
do projektowania
lokalizacji przystankéw
oraz infrastruktury na przystankach

komunikacji miejskiej.




o WYTYCGINE S
DO PROJEKTOWANIA LOKALIZACIt PRZYSTANKOW
ORAZ INFRASTRUKTURY NA PRZYSTANKACH KOMUNIKACH MIEISKIES,

1. LOKALIZACIE PRZYSTANKOW

Lokalizacje przystankdw projektowad nalezy kierujgc sie przede wszystkim  kryterium
dostepnosci dla pasazerdw {krdtka droga dojécia od Zrédet i celéw podréizy, optymalne
odiegfosci miedzyprzystankowe, dogodne przesiadki, perony tramwajowo-autobusowe,
wspdlne przystanki dla linii jadgeych w tym samym kierunku.

Przystanki tramwajowe powinny posiada¢ wydzielony, podwyZszony peron, ufatwiajgcy
wymiane pasazerska lub powinny posiadac inne rozwigzania, np. ,przystanek wiedenski”.

W przypadku niedostatecznej szerokosci pasa drogowego naleizy rozwazaé przystanki
autobusowe bez zatoki, ale z odpowiednio szerokim peronem, min. 4,0m, tak aby mozna byto
zamontowad wiate przystankowa ze scianami bocznymi o szerokosci min. 1,5m.

Przy projektowaniu lokalizacii przystankdw nalezy rdwnie:z dazy¢ do zminimalizowania
ucigzliwosci dla mieszkaricow - w miare mozliwosci nie wyznaczaé przystankow w rejonie
zjazddw do posesji oraz w bezposrednim sasiedztwie budynkdw mieszkalnych, w tym mieszkan
zlokalizowanych na parterach budynkdw. W sytuacji budynkdw umiejscowionych bezposrednia
przy pasie drogowym, lub w niewielkiej odlegtosci, dazy¢ nalezy do lokalizacji przystankéw
w sgsiedztwie ustug, zieleni lub innych obiektéw niemieszkalnych.

Przystanki komunikacji miejskiej nalezy doswietli¢ oddzielnymi niskimi latarniami oswietlenia
ulicznego,

2. PRZYSTANKI TYMCZASOWE

Przy wprowadzaniu organizacji ruchu zastepczego Wykonawea jest zobowigzany, na czas
trwania budowy, zorganizowa¢ przystanek tymczasowy.

W przypadku koniecznosci utwardzania nawierzchni peronu przystanku tymczasowego, nalezy
wykonad go z ptyt chodnikowych, betonowych ptyt drogowych lub z innej utwardzonej
nawierzchni.

Przystanek tymezasowy nalezy wyposazyé w znak przystankowy z gablotg na rozktady jazdy.
Znak pierwotny, w zaleznosci od potrzeb, zastoni¢ lub zdemontowac staraniem i kosztem

wykonawcy,

W przypadku utrzymania organizacji ruchu zastepczego diuiej niz 1 miesigc, jezeli przystanek
pierwotny byl wyposazony w wiate, to Wykonawca jest zobowigzany, ustawi¢ wiate
tymeczasowa na tymczasowej lokalizacji przystanku.

3. WYPOSAZENIE PRZYSTANKOW
Wyposazenie przystankow nastepowaé ma na podstawie Schematu lokalizacji obiektdow

ha percnie przystankowym. Ponizszy schemat jest przyktadem. Projektujac perony
przystankowe nalezy kazdy peron  rozpatrywad indywidualnie w  zaleznosci  od




zagospodarowania terenu i lokalizacji przystanku. Nalezy zachowad umiejscowienie
poszczegdlnych obiektéw, ich kolejnosé i minimalne odlegtosci (1,50m) pomiedzy nimi. Jezeli
warunki terenowe dopuszczajg to kolejnos¢ lokalizowania obiektéw infrastruktury
przystankowej od strony najazdowej powinna by¢ nastepujaca: tablica DIP, kosz na odpady,
tawka wolnostojgca, wiata przystankowa, stupek przystankowy. Do tego wigczy¢ mozna inne
obiekty na przystankach (np.: podpieraczki, panele z nazwami przystankdw, latarnie oswietlenia
ulicznego, drzewa, automaty biletowe i inne).

Lokalizacje automatow hiletowych nalezy tak projektowac, aby nie zastanialy pasazerom
korzystajacym z wiaty widoku przez boczng szybe od strony najazdowej. Nie nalezy lokalizowaé
biletomatdw wewnatrz wiat.

Nalezy zwrdci¢ uwage, aby na peronach lokalizowane tablice SDIP nie byty zastaniane przez inne
obiekty infrastruktury przystankowej, np.: stupki przystankowe, wiaty, jak réwniez znaki
oznakowania drogowego. Tablice SDIP powinny by¢ widoczne dla pasazeréw korzystajgcych
z przystanku oraz pasazerdw dochodzacych do przystanku. W miare mozliwosci stupy SDIP
nalezy lokalizowa¢ w strefie przed wiatg przystankowa, od strony najazdowe;j.

W’ Z D i U M Schemat lokalizacji obiektéw na peronie przystankowym
b
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Poszczegdlne elementy sktadowe wyposazenia przystankéw majg by¢ zgodne z Katalogiem
mebli miejskich (dalej Katalog lub KMM). Katalog rozrdznia dwa zestawy przystankowe: zestaw
przystankowy uniwersalny ZP-01 i zestaw przystankowy staromiejski ZP-01 (granice obszaru
Starego Miasta wskazane sg w KMM).

Katalog zamieszczony jest w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego Wroctawia pod
adresem https://bip.um.wroc.pl/artykul/100/3210/katalog-mebli-miejskich. Katalog zawiera
niezbedne informacje techniczne wykonania i montazu poszczegdlnych obiektéw. Ponizej
przedstawiono wybrane z nich z niezbednymi uzupetnieniami.

Wyposazenie przystankow i wybor wariantow wiat nalezy kazdorazowo uzgodnic¢ z Zarzadem
Drog i Utrzymania Miasta we Wroclawiu.



4. WIATY PRZYSTANKOWE _

Projekty inwestycji drogowych powinny obejmowaé lokalizacje wiat przystankowych
na wszystkich przystankach komunikacji miejskiej. tramwajowych, autebusowych, w tym linii
nocnych, przystankdw na Zyczenie.

Typ stosowanych wiat (symbol WT/KP-A) wraz z ich wyposazeniem przedstawiony jest w KMM.,

Dobdr wieltkosdci wiat {/losé przesel) na poszczegdlnych przystankach powinna byé uzalezniona
od wielkosci ruchu pasazerskiego. Typ podstawowy wiaty jest utworzony z 4 przesel.-
W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie wiaty 3-przesfowe, W przypadku braku
technicznej mozliwosci montazu jednej wiaty o wiekszej ilosci przeset dopuszcza sie montaz
kilku wiat (nie mniejszych niz 4-przestowe). W kazdej wiacie nalezy umiesci¢ gablote na rozkiady
jazdy i informacje pasaierskg. Odlegtosé miedzy wiatami nie moze by¢ mniejsza niz 1,5m.

Kolorystyka wiat dla modelu uniwersalnego — RAL 9007, dla modelu stosowanego w obrebie
Starego Miasta RAL 9007 i RAL 7016 {elementy ramy - nakfadki hoczne). Dodatkowo konstrukcje
halezy zabezpieczy¢ trwale powtoka anty-grafity | anty-plakatowa.

Konstrukeja wiat oparta na stalowe] spawane] konstrukcji nosnej z niewidocznymi
(szlifowanymi) spawami oraz z wypetnieniami szklanym w $cianach bocznych i Scianie tylnej.
Wypetnienie szktem hartowanym z efektem pizskowania wg wzoru wskazanego w KMM.

Pokrycie dachu wykanane ze szkta hartowanego, matowego gwarantujacego rozproszenie
promieni stonecznych padajgcych na dach.

Wiaty moga byé wykonana w wariancie bez wypetniert Scian bocznych fub z wypetnieniem
waskim. Dopuszcza sie réwniez wersje z wbudowanymi tablicami ogtoszeniowymi typu City
Light (CL), ktdre dopuszcza sie jedynie w écianach tylnych wiat.

Kazda wiata wyposazona ma by¢ w gablote na rozktady jazdy i informacje pasazerska. Gablota
powinna by¢ podéwietlana. Swiatto powinno rozkiadaé sie réwnomiernie na caly gablote
i oswietlac lub podswietlad rozktady jazdy, bez efektu olsnienia. Minimalne wymiary gablioty
informacyjnej 1000 x 1293mm. Otwieranie drzwiczek gabloty do goéry, z zastosowaniem
podparcia. Zamkniecia gabloty nalezy wykonaé za pomoca Srub z trojkatna gtowka. Szybe
w drzwiczkach i drzwiczki gabloty nalezy uszczelni¢ przed dostawaniem sie wody i kurzu
do $rodka gabloty. Szyba w wiacie za gablotg informacyjng ma by¢ na catej wysokoéci segmentu
wiaty. Do gablot zamieszczonych w wiatach nalezy dostarczyé do ZDiUM trzy komplety kluczy.

Kazda wiata musi by¢ oswietlona za pomocg odwietlenia LED lub oswietlenia
energooszczednego o zywotnosci conajmniej 50000 godzin, na cafej dfugosci wiaty
integrowanego do profilu konstrukeji przedniej czesci dachu, zahezpieczone przeciwko
wandalizmowi ostong wykonang ze stali. Dopuszcza sie rezygnacje z oswietlenia w przestach,
w ktdrych sg zamontowane podswietione gabloty i tablice ogloszeniowe.

Zasilanie wiat wykonane za pomaca doziemnej linii kablowej YKY 3x2,5mm? w dwdch wersjach.
Pierwsza dla zasilania wiat wylacznie w porze nocnej z najblizszej latarni odwietlenia ulicznego.
Przytacze do wiaty nale?y wykonac z odrebnego zabezpieczenia topikowego {6A} w stupie
odwietleniowym {oznaczonego koforem 2oitym). Moc przylaczeniowa do 1kV. Wersja druga




przewidzie¢ ma zasilanie wiaty 24 godrziny na dobe, np. dla zasilania swietlnych tablic
ogtoszeniowych, . I S

Kazda wiata musi by¢ wyposazona w system odprowadzenia wody poprzez niewidoczna rynne
stanowigcy integralng czesdd wiaty.

Kazda wiata musi by¢ wyposazona w fawkeftawki montowane do podioza. llo$¢ tawek
uzalezniona od wielkosci wiaty. Wypetnienie siedzisk fawki lamelami z drewna egzotycznego
jatoba. Elementy drewniane muszg byé olejowane. tawki nie mogg by¢ usytuowane
w przestach, w ktdrych zamontowano gablote na rozktady jazdy i informacje pasazerska, oraz
w ktdrych zamontowano tablice ogloszeniowe. tawki rowniez nie powinny by¢ montowane
w skrajnych przestach.

5. StUPKI PRZYSTANKOWE

Rodzaj stupkéw przystankowych nalezy wybra¢ z wlasciwego zestawu przystankowego
zamieszczonego w KMM. W zaleznodci od czescl miasta nalezy stosowad odmienne stupki
przystankowe, W obszarze staromiejskim nalezy stosowacé stupki typu staromiejskiego.
Zewzgledu na wielkos¢ tablicy informacyjne] na wiekszosci przystankow w obszarze
staromiejskim nalezy stosowacd typ SL/PR-A02. W pozostatym obszarze miasta nalezy stosowaé
typ SL/PR-BO1.

Stupek przystankowy typu uniwersalnego SL/PR-BQ1:

= konstrukcja nosna stalowa, spawana, ocynkowana,

v ohudowa zewnetrzna konstrukcji wykonana przy zastosowaniu blach aluminiowych,
malowana natryskowo

= kolor RAL 9007, dodatkowo z zahezpieczeniem powtoka anty-grafity i anty-plakatows,

w otwdr w blasze poaszycia pod przeszklenie tablicy informacyjnej wykonany poprzez
frezowanie otwory w blasze,

= ghudowa stupka zamknieta obwodowo profilem aluminiowym, profil cbwodowy stanowi
obwodowe mocowanie blach poszycia— profil indywidualny wykonany na urzadzeniach CNC,

# konstrukeje stupkdw nalezy zabezpieczyd trwale powtoka anty-grafity i anty-plakatowa,

2 dokiadnosé wykonania elementdw do 1,0mm,

®  wszystkie taczniki mechaniczne ze stali nierdzewnej A4,

w czest ekspozycyina tablicy informacyjnej o wymiarach nie mniejszy niz 460 x 1024mm,

= wypefnienie szyb tablicy informacyjnej wykonane z przeiroczystego, hezbarwnego, litego
poliweglanu o grubosci 5mm,

s drzwiczki tablicy informacyjnej otwierane w strone krawedzi peronu,

=2 zamkniecia w drzwiczkach tablicy informacyjnej wykonane za pomoca srub z trojkatna
giéwka,

= element wewnatrz tablicy informacyjnej, na ktorym beda umieszczane rozkiady jazdy
wykonany z ptyty PCY o kolorze szarym i grubosci 5mm, wyciggany tak, aby mozna bylo
umiescié rozkiady z obu stron,

w gablote stupka nalezy uszczelnic przed dostawaniem sie wody i kurzu do srodka gabloty.

Stupek przystankowy typu staromiejskiego SL/PR-A02:

g stupek przystankowy o konstrukeji stalowo-zeliwnej, wyposazony w cbustronng tablice
informacyjna,




v wszystkie elementy stalowe i zeliwne stupka pomalowane natryskowao,
= kolor RAL 7016, dodatkowo z zabezpieczeniem powtoka anty-grafity i anty-plakatowa,
¢ bhudowa elementu nosnego:
w  rury o $rednicach 90mm oraz 60mm, wykonane ze stali ocynkowanej, malowane
natryskowo, =
s element kotwigcy w gruncie - rura o $rednicy 90mm i dtugodci 700mm, wykonana
ze stali ocynkowanej, kotwy na wysokosci 150mm ponizej poziomu gruntu,
umozliwiajgce  mocowanie konstrukcji stupka do  fundamentu Zelbetowego
ADx40x80cm,
s eiementy faczace wykonane z zeliwa,
5 element nedny zwiericzony ozdobnym odlewem Zeliwnym w formie kuli i duzej litery W,
8 wysokosé catkowita, bez elementu kotwigcego, 3850mm,
# ramki dla tablic znaku przystankowego, nazwy przystanku i oznakowania linii — ponizej
szczytu stupka; konstrukcji stalowa przeznaczona do umieszczania tablic z pityt PCV
z odpowiednim oznakowaniem informacyjnym wykonana w nastepujacy sposob:
¥ konstrukcja umoiliwiajgca stabilne zamocowanie na calym obwodzie phyt PCV
o grubosci 10mm, z mozliwoscig czestej wymiany,
w  konstrukcja utrzymujgca ptyty PCV zintegrowana z rurg stalowa nasadzana na rure
giowng elementu nosnego i obrdcona wzgledem plaszczyzny tablicy informacyjnej
0907,
= gablota na rozkiady jazdy oraz informacje pasaierska w centralnej czesci siupka, jako
dwustronna tablica informacyjna, gdzie umieszczane | wymieniane beda rozkiady jazdy;
wykonana w nastepujacy sposoh:
" wymiary czesci ekspozycyjnej tablicy (szer. ¥ wys.) 500mm x 1000mm,
= obustronne drzwiczki otwierane na zawiasach, wykonane na bazie stalowej ramki
z blachy ocynkowanej o grubosci 5mm oraz wypetnienia z przeiroczystego,
bezbarwnego, litego poliweglanu o grubosci 5mm, osadzonego w profilu ramki,
e tfo tablic z blachy ocynkowane] grubosci 3mm, na stale mocowane do konstrukeji
tablicy,
' drzwiczki tablicy informacyjnej zacpatrzone w zamki w formie krytych srub z tréjkatng
gtowlg - do gablot stupkdw nalezy dostarczye do ZDiUM trzy komplety kluczy,
®  rura elementu nosnego ,wpuszczona” w konstrukeje gabloty,
e gablota zwiericzona odlewem Zeliwnym w wypuktym herbem Wroctawia,
= pablote nalezy uszezelnié przed dostawaniem sie do jej srodka kurzu i wody.

6. LAWKI PRZYSTANKOWE | PODPIERACZKI

Rodzaj tawek nalezy wybrac z wlasciwego zestawu przystankowego zamieszczonego w KMM.
W zaleinosci od czesci miasta nalezy stosowad odmienne fawki przystankowe, W obszarze
staromiejskim nalezy stosowac tawki typu staromiejskiego typ LS/KA-E02. W pozostatym

obszarze miasta nalezy stosowad typ LS/KA-F-01.

Rodzaj podpieraczek nalezy wybrac z wasciwego zestawu przystankowego zamieszczonego
w KMM.

tawka przystankowa typu uniwersalnego LS/KA-FO1:

= 4 gsobowa,
a  kolar RAL 9007,




= wykonana z elementdw stalowych ocynkowanych ogniowo, powleczonych poliamidows
powloka {proszkowo) pozbawiong poréw, dzieki czemu cechowacd sie bedzie bardzo wysaoka
odpornoscig na porysowania,

® powierzchnia powtoki ma by¢ gladka, uniemozliwi to zaleganie kurzu oraz pozwoli na szyhsze
schniecie fawki po opadach deszczu,

» obramowanie siedziska wykonane najlepiej z rury o érednicy 30mm z wypeinieniem
z prostych drutéw stalowych o grubodci 3mm, gestodé kratki 15x215mm, ewentualne
zageszczenie siatki przy obwodzie dla dodatkowego wzmocnhienia,

B wymiary.

m  siedzisko: szerokosc 450mm, glebokosé 600mm, wysokosé 450mm,
e catkowite: wysokos$é 822mm, szerokosé 2175mm,
= odleglosc siedziska od nawierzchni: 461mm (ewentualnie + 5mm),

®  dopuszcza sie niewielkie zmiany:

*  wymiaréw siedziska i oparcia w granicy + 1,5%, nie pogarszajgce cech uzytkowania
{wygody korzystania),

¥ zmiang przekrojéw elementdw konstrukcyjnych przy zachowaniu proporcji, estetyki
oraz stabilnosci tawki,

= zmiang rysunku graficznego siatki siedziska i oparcia, przy zachowaniu gestodci
i estetyki, wytrzymatodci i niepogarszaniu cech uzytkowych (wygody korzystania).

tawka przystankowa typu staromiejskiego LS/KA-EQZ:

w  konstrukcja:
s zeliwna, zabezpieczona warstwg ochronna,
= kolor ciemnego grafity, zblizony do koloru RAL 7016,
® siedzisko z oparciem:
= wykonane z drzewa lisciastego (o odpowiednie] twardosci),
w2 deski w oparciu, 4 deski w siedzisku, zagruntowane i pokryte trzema warstwami
powloki malarskiej,
8 kolor brgzowy, zblizony do koloru RAL 8016,
B wymiary:
w wysokosé 820mm), szerakosé 1960mm, glebokodé 670mm,
s odlegtosc siedziska od nawierzchni: 435mm (ewentualnie + Smm),
®  dopuszcza sie niewielkie zmiany:
B wymiarow siedziska i oparcia w granicy + 1,5%, nie pogarszajace cech uzytkowania
(wygody korzystania),
= zmiang przekrojow elementdw konstrukcyjnych przy zachowaniu proporcji, estetyki
oraz stabilnosci tawki.

7. TABLICE SDIP

Tablice SDIP powinny by¢ widoczne dla pasazerdw korzystajgcych z przystanku oraz pasazerdw
dochodzacych do przystanku. Dlatego nalezy stosowad je jako dwustronne.

Nalezy zwrdcic uwage, aby na peronach lokalizowane tablice SDIP nie byly zastaniane przez inne
obiekty infrastruktury przystankowej, np.: stupki przystankowe, wiaty, jak rowniez znaki
oznakowania drogowego.

W miare mozliwosci tablice SDIP nalezy lokalizowadé w strefie przed wiatg przystankowa, od
strony najazdowej.




~Tablica malowana w kolorze RAL 9006, dodatkowo z zabezpieczeniem powtoka anty-grafity
i anty-plakatows.

8. KOSZE NA SMIECI

Rodzaj koszy nalezy wybra¢ z wlasciwego zestawu przystankowego zamieszczonego w KIMM.

9. BILETOMATY
Stosowane opcjonalnie. Nie powinny by(¢ lokalizowane wewnatrz wiat,

10, PRZYSTANKI KOMUNIKACH REGIONALNE]

W ramach opracowania projektédw organizacji ruchu docelowego, nalezy projektowaé odrebne
przystanki autobusowe dla obstugi linii regionalnych, w szczegdinosci na duzych weztach
komunikacyjnych we Wroctawiu oraz przy trasach wylotowych i na drogach krajowych
przebiegajacych przez miasto. Przystanki tych linii lub stanowiska nie powinny by¢ pofaczone
z przystankami komunikacji miejskiej szczegdlnie na kierunku ,z miasta®, z uwagi na
prowadzong sprzedaz hiletdéw i diuzsze postoje.




