2. Czesc¢ opisowa projektu architektoniczno-budowlanego

2.1, Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa na przebudowe drogi wewnetrznej
w granicach istniejgcego pasa drogowego w ramach zadania pt.”"Budowa drogi wewnetrznej nr 53 w
miejscowosci Witowo™.

Inwestycja realizowana jest w granicach istniejgcego pasa drogowego na dziatkach o numerze ewid.
109/1 (droga wewnetrzna) i 292/2 (droga powiatowa), obreb Witowo, jedn. ewidencyjna Osiek Maty.
Celem projektowanej inwestyciji jest wykonanie nawierzchni bitumiczne;.

Kategoria obiektu budowlanego: XXV — drogi.

2.2 Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu budowlanego.

Realizacja nowej nawierzchni drogi nie zmienia istniejagcego sposobu uzytkowania terenu stanowigcego
pas drogowy, a jedynie wptynie na polepszenie komfortu jazdy droga, zapewni bezpieczenstwo
uzytkownikom drogi oraz wptynie na ochrone srodowiska.

2.3. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

Klasa techniczna: D

Kategoria ruchu: KR1

Predkos¢ do projektowania: Vg, = 40 km/h,

Szerokos¢ jezdni: 4,00 m,

Szerokos¢ pobocza: 0,75 m na wigczeniu do drogi powiatowej, 0,5 m wzdtuz drogi wewnetrznej,
Powierzchnia jezdni: 3 978,0 m2,

Powierzchnia poboczy: 985,0 m2,

Powierzchnia zjazdow: 23,92 m2.

24. Planowany przebieg drogi w planie

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie wielkopolskim na terenie powiatu kolskiego w gminie
Osiek Maty w m. Witowo. Poczatek drogi stanowi krawedz drogi powiatowej nr 3422P. W planie droga
bedzie nawigzywac do przebiegu istniejgcego i miesci¢ sie w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Jezdnia posiada¢ bedzie nawierzchnie szerokosci 4,0 m. Wykonane zostang obustronne pobocza
szerokosci 0,50 m, na wigczeniu do drogi powiatowej szerokosci 0,75 m.

2.5. Przebieg drogi w przekroju podtuznym

W ciggu odcinka drogi wewnetrznej zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng. W ramach korekty niweleta
zostanie wyniesiona min. 0,04 m. Rozwigzanie projektowe profilu podtuznego przedstawiono w czesci
rysunkowe;.

2.6. Projektowana konstrukcja jezdni

warstwa Scieralna: AC 8 S -gr.4cm

warstwa wigzgca AC 11 W -gr. 4 cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzane;

z kruszywem Cgq3 0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr.23cm

2.7. Projektowana konstrukcja zjazdow

warstwa Scieralna: AC 8 S -gr.4cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzane;

z kruszywem Cgq3 0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr.15cm



2.8. Opinia geotechniczna, spos6b posadowienia obiektu budowlanego

Opinia geotechniczna ustala warunki gruntowo- wodne. Na podstawie wykonanych odwiertow
stwierdzono:

Warunki hydrologiczne

Dla projektowanej inwestycji drogowej istotne znaczenie moze mie¢ jedynie pierwszy,
przypowierzchniowy poziom wodonosny. Przeprowadzonymi wierceniami do gtebokosci 2,5 m p.p.t. w
rejonie projektowanej inwestycji drogowej stwierdzono wystepowanie zwierciadta wéd gruntowych na
gtebokosci 2,2-2,3 m p.p.t.

Warunki geotechniczno — inzynierskie

Na podstawie wiercen stwierdzono grupe nosnosci podtoza G1.

2.9. Odwodnienie

Odprowadzenie wod z powierzchni jezdni odbywaé sie bedzie powierzchniowo poprzez nadanie
nawierzchni odpowiednich spadkéw poprzecznych oraz podtuznych.

Na wigczeniu drogi nr 53 do drogi powiatowej nr 3422P wymienic istniejgca rure betonowg na rure PP
przy zachowaniu dtugosci rury i srednicy 40 cm. Rure nalezy utozy¢ na tawie zwirowej grubosci 20 cm.
Zakonczenia rury przycigé zgodnie z nachyleniem 1:1,5 i umocni¢ kamieniem polnym 8/11 wtopionym w
beton C8/10 gr. 10 cm.

Na odcinku 30,0 m z kazdej strony rury istniejgcy row nalezy odmuli¢ z profilowaniem skarp i dna rowu.
2.10. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na
srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

Zapotrzebowanie i jakos¢ wody oraz ilos¢, jakos¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw oraz wod opadowych

Dla obiektu nie przewiduje sie zapotrzebowania na wode oraz na odprowadzenie sciekow.
Odprowadzenie woéd opadowych =z projektowanych powierzchni zapewniono poprzez nadanie
nawierzchni odpowiednich spadkéw poprzecznych oraz podtuznych.

Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachoéw, zanieczyszczen pytowych i ptynnych z podaniem ich

rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie

Droga nie emituje zanieczyszczen gazowych, zapachdw, zanieczyszczen pytowych ptynnych, poza
okresem realizacji inwestycji. Na etapie prowadzenia prac budowlanych, zrédtami emisji zanieczyszczen
gazowych bedg silniki pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uczestniczacych w pracach ziemnych i
transportowych, oraz prace ziemne, ktére bedg zrédtem pylenia. Biorgc pod uwage skupienie prac
budowlanych na krétkich odcinkach drogi, ucigzliwos¢ placu budowy ograniczy sie tylko do tych
odcinkdw, ktére przesuwacé sie bedg w miare postepowania prac budowlanych.

Rodzaju i iloéci wytwarzanych odpadéw

Droga jako obiekt nie wytwarza odpaddéw, poza okresem realizacji inwestycji. Na etapie realizacji
inwestycji powstawa¢ bedg odpady, gtéwnie zwigzane z prowadzeniem rob6t budowlanych. Powstajgce
odpady nalezy segregowac i mozna skltadowa¢ w ograniczonym zakresie na obszarze planu budowy w
sposdb wykluczajgcy mozliwos¢ negatywnego wptywu na srodowisko przez stosowanie odpowiednich
przeznaczonych na ten cel pojemnikéw oraz w zwartych pryzmach. Wykonywanie rob6t i tymczasowe
sktadowanie odpadéw winno by¢ zabezpieczone przed nadmiernym pyleniem, gruz skitadowac z dala od



drzew i krzewow w sposéb uniemozliwiajgcy negatywny wptyw na srodowisko glebowo — wodne nalezy
realizowac przez stosowanie odpowiednich przegrod, ogrodzen i szczelnych membran. Pozyskane w
wyniku rozbidrki posegregowane materiaty przeznacza¢ do odzysku lub jezeli nie jest on mozliwy do
utylizacji przez uprawnione do tego celu podmioty i niezwtocznie wywozi¢ z placu budowy.

Wiasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowanie, w _szczegdlnosci jonizujgce, pola

elektromagnetyczne i inne zakiécenia, z podaniem odpowiednich parametrédw tych czynnikéw i zasiegu

ich rozprzestrzeniania sie.

Droga nie jest zrédtem hatasu, drgan ani form promieniowania.

Oddziatywanie inwestycji na srodowisko akustyczne zwigzane jest z krotkotrwaty etapem budowy, a
poézniej juz z eksploatacjg drogi przez jej uzytkownikéw. Oddziatywanie hatasu z drogi bedzie miato
charakter ciggty, przy czym, poziom hatasu w ciggu doby bedzie sie zmieniat w zaleznosci od natezenia
ruchu. Zastosowane materiaty i parametry eksploatacyjne i technologiczne przedsiewziecia nie
spowodujg zwiekszenia emisji hatasu, a spowodujg poprawe komfortu akustycznego terenu, na ktérym
przewidziana jest inwestycja. Jedynie, ucigzliwos¢ akustyczna moze wystgpi¢ na etapie realizacji
inwestycji i zwigzana bedzie z pracami ciezkiego sprzetu budowlanego. W celu zminimalizowania
negatywnego oddziatywania akustycznego, prace budowlane, zlokalizowane w poblizu zabudowy
mieszkaniowej prowadzone beda jedynie w porze dziennej migdzy godzing 6% a 22%°.

Wplyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody

powierzchniowe i podziemne.

Zaprojektowany sposéb ujmowania i odprowadzenia wod opadowych zapewni skuteczne wyeliminowanie
ryzyka negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na stan srodowiska gruntowo — wodnego.

W ramach inwestycji nie przewiduje sie usuniecie drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycja..

W ramach inwestycji zostanie wykonane podkrzesanie drzew i krzewdéw wchodzacych w skrajnie
drogowa.

Drzewa sgsiadujgce z inwestycja, ktére nie sg przeznaczone do usuniecia, nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi.
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