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Podstawowe zasady projektowania przestrzeni komunikacyjne;j:

» Czytelnos¢ uktadu komunikacyjnego — przestrzenie komunikacyjne na zewnagtrz i wewngtrz budynku
muszg byc¢ projektowane w taki sposéb, zeby uzytkownicy nie mieli trudnosci z odnajdywaniem
wtasciwej drogi, np. osoba wchodzgca do holu wejsciowego powinna by¢ w stanie bez problemu
zlokalizowac recepcje, bramki kontroli dostepu, windy i toalety.

* Prosty uktad komunikacyjny — szczegdlnie istotny dla oséb z niepetnosprawnos$cig wzroku. Zalecane
jest projektowanie gtéwnych przestrzeni komunikacyjnych z zachowaniem prostoliniowego przebiegu
tras i projektowanie zmian kierunku pod katami prostymi.

* Minimalizowanie odlegtosci — uzytkownicy powinny pokonywaé mozliwie najkrotsze odlegtosci.
W tym celu konieczne jest wyznaczenie w trakcie projektowania schematéw poruszania sie po
budynku z podziatem na rézne grupy uzytkownikow.

* Ten sam przebieg tras dla réznych grup uzytkownikdow — osoby z ograniczong mozliwoscig
poruszania sie powinny przemieszczac sie tymi samymi trasami, co pozostate osobye Ciggtos¢ uktadu
komunikacyjnego — uzytkownik z niepetnosprawnoscig nie moze byC¢ zaskakiwany sytuacjami,
w ktorych nie jest w stanie przejs¢ dalej,

Szerokos¢ ogolnodostepnych przestrzeni  komunikacyjnych musi zostaé dostosowana do
planowanego natezenia ruchu:

* 180 cm — pozwala na mijanie sie dwdch oséb poruszajgcych sie na wozku. Powinna by¢ stosowana
we wszystkich miejscach o znaczgcym natezeniu ruchu.

* 150 cm — pozwala na zawrocenie wozka o 180°%i mijanie sie ze sprawng osobg, ale nie pozwala na
miniecie sie dwdch osdb poruszajgcych sie na wézku. Moze byé stosowana w miejscach o nieco
mniejszym znaczeniu komunikacyjnym.

* 120 cm — pozwala na poruszanie sie osobie na wozku, ale nie pozwala na zawracanie.

Mijanie sie z osobg sprawng moze by¢ utrudnione. Moze by¢ stosowana w miejscach o drugorzednym
znaczeniu komunikacyjnym.

* 90 cm — pozwala na poruszanie sie osobie na woézku na krotkim odcinku. Dopuszczalne przy
lokalnych przewezeniach przestrzeni komunikacyjnej. Nalezy unika¢ na waznych ciggach
komunikacyjnych.

* Zachowanie zasady jednej linii — jezeli w przestrzeni komunikacyjnej umieszcza sie matg
architekture, elementy architektoniczne itp., zalecane jest przy projektowaniu ich potozenia
wyznaczenie w pierwszej kolejnosci linii, poza ktorg elementy te nie bedg wystawac. Linia ta stanowi¢
bedzie granice przestrzeni komunikacyjnej, ktérg mogg by¢é np. powtarzajgce sie stupy czy granica
wneki.
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Zasada jednej linii. Wszystkie przeszkody znajdujq sie za czytelnie wyznaczong linig.




ZMIANY KIERUNKU

Osoby poruszajgce sie na wozku elektrycznym potrzebujg najwiecej przestrzeni do zmiany kierunku
ruchu. Do zakrecenia o 90° wystarczajgca bedzie przestrzen o wymiarach 150 x 150 cm. Przy takiej
samej powierzchni mozliwe jest rowniez zawrdcenie wozkiem, ale nie bedzie to ptynna zmian
kierunku. Swobodne zawrécenie o 180° bedzie mozliwe dopiero przy zapewnieniu przestrzeni
o wymiarach 150 x 220 cm.

B min. 100 cm min. 120 cm min. 100 cm min. 150 cm
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Zasada projektowania skrzyZowari ciggow komunikacyjnych o réznych szerokosciach. Po lewej przestrzen o szerokosci
120 cm - zmiana kierunku o wiecej niz 90° moZe wymagac wykonania kilku ruchow. Po prawej - przynajmniej jedno z ramion
korytarza o szerokosci min. 150 cm pozwala na swobodng zmiane kierunku ruchu.

min. 120 cm

e

min. 100 cm

BEZPIECZENSTWO OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIA WZROKU

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo uzytkownikom, wysokos¢ przestrzeni komunikacyjnej nie moze byé
mniejsza niz 220 cm. Dodatkowe wymagania stawiajg przepisy dotyczgce drég publicznych.

Wiszace i wystajgce elementy architektoniczne, informacyjne itp. nalezy projektowa¢ z zachowaniem
przynajmniej jednej z nastepujgcych zasad:

« dolna krawedz musi znajdowac¢ sie ponizej 30 cm lub powyzej 220 cm,

» elementy nie mogg wystawa¢ wiecej niz 10 cm w poziomie od $ciany, stupa itp., do ktérych sg
mocowane,

* w innych sytuacjach nalezy zapewni¢ zabezpieczenia uniemozliwiajgce wejscie pod wystajgcy
element oraz umozliwiajgce jego wykrycie za pomocg biatej laski, np. porecz, wysoki kraweznik,
odpowiednio rozlokowang matg architekture.

max. 10 cm
L

min. 220 cm

max. 30 cm

max, 70 cm.
i
—
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Zasada projektowania elementow wiszgcych i ukosnych w sposab bezpieczny dla osoby z niepetnosprawnoscig wzroku.
Opracowanie wiasne na podstawie ADA. Standards for Accessible Design.



Nieco inne zasady mozna stosowac, projektujgc elementy instalowane na stupach.

W przypadku pojedynczych stupdw nalezy spetni¢ przynajmniej jedng z ponizszych zasad:

* dolna krawedz musi by¢ potozona ponizej 30 cm lub powyzej 220 cm,

 element nie moze wystawac¢ wiecej niz 30 cm od krawedzi stupa, a jego dolna krawedz nie moze
znajdowac sie powyzej 70 cm.

max. 30 cm
max. 70cm:

; 1
max. 30 cm

Zasado projektowania elementéw umieszczanych na pojedynczym stupie. Opracowanie wlasne na podstawie ADA. Stan-
dards for Accessible Design.

W przypadku elementéw mocowanych pomiedzy stupami nalezy spetnia¢ przynajmniej jedng
z nastepujacych zasad:

* dolna krawedz musi by¢ potozona ponizej 30 cm lub powyzej 220 cm,

* odlegto$¢ miedzy stupami nie moze by¢ wieksza niz 30 cm,

* nalezy umiesci¢ poziome elementy ostrzegawcze na wysokosci 20—30 cm oraz 70-90 cm.

B _owys.
70-90 cm
. . WYyS.
20-30cm
—

max. 30 cm

max. 30cm

max. 70 cm

Zasada projektowania elementéw umieszczanych na podwdjnym stupie. Opracowanie wlasne na podstawie ADA. Standards
for Accessible Design.



ROZNICE POZIOMOW

Maksymalne nachylenie pochylni okresla Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.
Parametry te przedstawiono w tabeli ponize;j.

Nachylenie pochylni wedtug rozporzqdzenia w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki
i ich usytuowanie

Roznica Maksymalne nachylenie  Maksymalne
wysokosci wewnatrz lub pod nachylenie
zadaszeniem na zewnatrz,
bez zadaszenia

do 15cm

15-50 cm

powyzej 50 cm

Dla os6b z niektérymi rodzajami niepetnosprawnosci ruchu nachylenie przekraczajgce 6—-8% moze
by¢ trudne lub niemozliwe do pokonania, dlatego zaleca sie projektowanie jak najtagodniejszych
pochylni. W nastepnej tabeli przedstawiono korzystniejszy sposob obliczania nachylenia pochyini,
zgodny z normg ISO 21542:2011. W tym przypadku, przy nachyleniu ponizej 5%, mozliwe jest
zrezygnowanie z poreczy oraz spocznikow. Polskie przepisy dotyczgce budynkéw nie okreslajg
nachylenia, ponizej ktérego mozna zrezygnowac z tych elementow.

Nachylenie pochyini wedfug normy 1SO 21542:2011

Maksymalna réznica Maksymalne nachylenie  Maksymalna odlegtos¢

wysokosci miedzy spocznikami

bez ograniczen ponizej 5% bez ograniczen

50cm 5% 1000 cm

46 cm 5,3% 874 cm

42 cm 5,6% 756 cm

38,5cm 5,9% 654,5cm

35cm 6,3% 560 cm

31,5cm 6,7% 472,5cm

28 cm 7,1% 392cm

24,5cm T,7% 3185cm

21cm 8,3% 252 cm




PARAMETRY BIEGOW | SPOCZNIKI

Dtugosc¢ pojedynczego biegu pochylni nie moze by¢ wieksza niz 9 m. W przypadku pochylni diuzsze;j
niz 9 m nalezy zapewni¢ spoczniki o dtugosci nie mniejszej niz 140 cm (zalecane 150 cm).
Jezeli na spoczniku nastepuje zmiana kierunku o co najmniej 45, wymiary spocznika nie mogg byé
mniejsze niz 150 x 150 cm.
min. 140 cm
(zalecane 150 cm)

Wielkosé spocznika przy jeZdzie na wprost lub zmianie kierunku ponizej 45° oraz przy zmianie powyzej 45°.

Szerokosé pochylni musi wynosi¢ 120 cm. Jezeli pochylnia jest szersza, nalezy wyznaczy¢ na niej pas
ruchu o szerokosci 120 cm przeznaczony dla ruchu oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Srerokosic pochylni. Dwa warianty — pochyinia o szerokosci 120 cm i pochylnia szersza z Wyznaczonym zd pomocg poreczy
pasem ruchu dla oséb z niepetnosprawnoscig.

Od strony otwartej pochylni nalezy zapewni¢ kraweznik o wysokosci min. 7 cm lub inny element
architektoniczny, np. $ciane, zapobiegajgcy spadnieciu wozka z pochyini.

min.7cm
=

Kraweznik przy pochylni.

Na goérze oraz na dole pochylni (przed biegami) nalezy zapewni¢ poziomg przestrzeth manewrowg
o wymiarach nie mniejszych niz 150 x 150 cm. Przestrzeh ta nie moze by¢ ograniczona przez zadne
przeszkody, w tym réwniez pole otwierania sie drzwi (wycinek kota wyznaczonego na posadzce przez

otwierajgce sie drzwi).



min. 150 crm x 150 cm

min. 150 cm x 150 cm

Przestrzenie manewrowe za i przed pochylniq.

PORECZE

Porecze znajdujgce sie wzdtuz pochylni lub wydzielonego z pochylni pasa przeznaczonego dla oséb
0 ograniczonej mozliwos$ci poruszania sie muszg:

* znajdowac sie z obu stron pochylni lub wydzielonego pasa pochyini,

* mie¢ rozstaw pomiedzy poreczami znajdujgcymi sie po obu stronach pochylni w zakresie 100-110
cm,

* znajdowac sie na wysokosci 751 90 cm,

* by¢ réwnolegte do ptaszczyzny ruchu oraz spocznikéw,

* by¢ zainstalowane w odlegtosci minimum 5 cm od $ciany lub innej przeszkody,

* w przypadku pochylni zewnetrznych — by¢ przedtuzone o 30 cm poza bieg pochylni (przedtuzenie
zalecane jest réwniez dla pochylni wewnetrznych).

W budynkach projektowanie poreczy wymagane jest przy schodach o wysokos$ci przekraczajgcej 50
cm. W takiej sytuacji porecze nalezy zapewnic¢ z obu stron biegu schodéw.

Jezeli szerokos$¢ biegu jest wieksza niz 4 m, konieczne jest zapewnienie réwniez dodatkowych
poreczy posrednich.
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Rozmieszczenie poreczy przy pochylni.

90 cm
—

75¢m

Zapewnienie poreczy przy schodach o wysokosci mniejszej niz 50 cm nie jest wymagane, ale
zainstalowanie przynajmniej jednej bedzie korzystne dla oséb starszych oraz o0s6b
Z niepetnosprawnoscia ruchu.

; .
ponizej 50 cm

Schody o wysokosci ponizej 50 cm - zalecana przynajmniej 1 porecz.



powyie] 50cm

Schody o wysokosci powyzZej 50 cm - porecz po obu stronach biegu.

powyiej 50 cm

Dg%
6}-‘7,1}

Schody o wysokosci powyzej 50 cm i szerokosci powyzej 4 m - porecze po obu stronach oraz dodatkowa porecz na Srodku.
biegu

Balustrady przy schodach projektuje sie na wysokosci 110 cm, mierzac do gérnej krawedzi poreczy,
a przeswity miedzy elementami balustrady nie moga by¢ wieksze niz 20 cm.

Dla dzieci oraz os6b niskich pomocne bedg dodatkowe porecze zainstalowane na wysokosci 60-75
cm. Porecze tego typu bedg szczegdlnie istotne w miejscach, w ktérych mozna spodziewac sie
wiekszej liczby dzieci (np. w okolicy szkoty).

Ponadto w przypadku schodéw zewnetrznych przepisy wymagajg przedtuzenia poreczy min. 30 cm

poza bieg schodow. Jezeli ukfad architektoniczny budynku na to pozwala, rozwigzanie takie bedzie
korzystne réwniez przy schodach wewnetrznych.
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Porecze na rdznych wysokosciach.

SCIEZKI DOTYKOWE

Sciezki dotykowe to wypukte znaki poziome, ktére mogg bezpiecznie przeprowadzié osobe
z niepetnosprawnos$cig wzroku pomiedzy okreslonymi miejscami lub ostrzec przed zagrozeniami.
Stosuje sie dwa rodzaje oznaczen:

* elementy prowadzace — sktadajgce sie z rownolegtych linii,

* znaki ostrzegawcze — sktadajgce sie z wypuktych punktow, tzw. guzkdéw.

Sciezki dotykowe warto projektowaé na szerokich chodnikach, wzdtuz gtéwnych ulic, jako elementy
prowadzace do przejs¢ dla pieszych i przystankoéw transportu publicznego. Mogg one réwniez byc
poprowadzone wzdiuz drogi dla zachowania bezpieczenstwa oséb z niepeinosprawnoscig wzroku.
Sciezek nalezy unika¢ jako elementéw prowadzacych do wej$é do budynkéw biurowych. Przyjmuje
sie, ze w przestrzeni miejskiej $ciezki prowadzi sie przede wszystkich do szczegdlnie istotnych
obiektéw, np. transportu publicznego, urzeddéw, waznych obiektéw zwigzanych z kulturg, sztukg
i nauka. Zbyt duza liczba $ciezek nie jest zalecana.

Znaki ostrzegawcze powinny by¢ stosowane przy krawedziach przejs¢ dla pieszych, na
skrzyzowaniach elementéw prowadzacych, przed schodami (przede wszystkim potozonymi poza
klatkami schodowymi) i w innych miejscach, w ktérych konieczne jest ostrzezenie osoby
z niepetnosprawnos$cig wzroku o zblizaniu sie do przeszkody.
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Parametry elementé4w prowadzacych

Elementy prowadzgce wykonane za pomocg linii o przekroju trapezu.

s - odlegtosc pomiedzy osiami linii
b - szerokos¢ podstawy linii

Opracowanie na podstawie normy 150 21542:2011.
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Szerokosc Odlegtos¢ pomiedzy Szerokosc

gornej krawedzi linii

osiami linii (s) podstawy linii (b)

17 mm 57-78 mm szerokosc¢ gornej krawedzi
+10 mm+/-1 mm

20 mm £0-80 mm szerokosc¢ gornej krawedzi
+10 mm+/- 1 mm

25 mm £5-83 mm szerokosc gornej krawedzi
+10 mm+/- 1 mm

30 mm 0-85 mm szerokos¢ gornej krawedzi
+10 mm+/-1 mm

Parametry znakéw ostrzegawczych

&=
=
e e
@ : ¢ - odlegtosc pomiedzy osiami

Znaki ostrzegawcze z punktami w ksztalcie scietych stozkow. Opracowanie wedfug normy 1SO 21542:2011.

wys. linii 4-5 mm

Elementy prowadzgce o ksztatcie sinusoidalnym. Opracowanie na podstawie normy 150 21542:2011.
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Dolna srednica punktow

Goérna Srednica Odlegtosc pomiedzy
punktow [SEININ{]
12 mm 42-61 mm goma srednica + 10 mm +/- 1 mm
15mm 45-63 mm gorna srednica + 10 mm +/- 1 mm
18 mm 48-65mm gérna érednica+ 10 mm +/- 1 mm
20mm 50-68 mm goma srednica + 10 mm +/- L mm
25mm 55-T0 mm goma srednica + 10 mm +/- 1 mm

wys. 4-5 mm, srednica podstawy 25-35 mm & @@ o
LS _ a8 a®_ @
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+ o =i
q45-61mm

Znaki ostrzegawcze z punktamiw ksztalcie kopufek. Opracowanie wedfug normy IS0 21542:2011.
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SZEROKOSC PRZESTRZENI KOMUNIKACYJNEJ
MINIMALNE SZEROKOSCI

Na projektowanie szerokosci ciggéw pieszych wptyw majg zaréwno potrzeby poszczegdinych grup,
jak i natezenie ruchu czy konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.
Najwiecej przestrzeni do poruszania sie, zawracania i mijania bedg potrzebowaty osoby poruszajgce
sie na wozku, dlatego to wiasnie potrzeby tej grupy powinny by¢ decydujgce przy wyznaczaniu
minimalnych szerokosci ciggéw pieszych.

Obowigzujgce przepisy okreslajg szerokos¢ chodnikéw zaleznie od ich potozenia:

* ciggi piesze biegngce wzdtuz jezdni lub pasa postojowego: min. 200 cm,

* ciggi piesze odsuniete od jezdni lub pasa postojowego: min. 150 cm.

W przypadku istniejgcych chodnikéw poddawanych przebudowie przepisy dopuszczajg ograniczenie
ich szerokos$ci odpowiednio do 125 cm i 100 cm.

[

i

min. 200em

125em*

Szerokosc chodnika w zaleznosci od potoZenia przestrzeni pieszej wzgledem jezdni. Po lewej — chodnik przy jezdni, po prawej
— chodnik oddzielony od jezdni .
* Szerokosc dopuszczalna w przypadku preebudowy.

Niezaleznie od wymagan okreslonych w przepisach, nalezy pamieta¢ o minimalnych potrzebach oséb
poruszajgcych sie na wdzku. Dopiero przy szerokosci 150 cm osoby takie bedg miaty mozliwosé
zawrdcenia oraz miniecia sie z osobg sprawng, a przy szerokosci 180 cm mozliwe jest mijanie sie
dwoch os6b poruszajgcych sie na wozkach.

T
s * ol ®

min. 150 cm
min.180 cm

_ =

Po lewef— manewrowanie wézkiem oraz mijanie sie osoby na wézku i osoby sprawnej przy szerokesci chodnika 150 cm. Po prawej— mi-
Jjanie sig dwdch oséb na wazkach przy szerokosci chodnika 180 cm.

Minimalne szerokosci chodnikéw powinny byé obliczane po uwzglednieniu wystepujgcych przeszkadd,
np. stupow, tawek, urzgdzen i innego wyposazenia.

Sposéb pomiaru szerokosdi przestrzeni komunikacyjnej przeznaczonej dla pieszych.
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LOKALIZACJA MALEJ ARCHITEKTURY | WYPOSAZENIA

Mata architektura i inne wyposazenie przestrzeni zewnetrznej powinny by¢ umieszczone tak, zeby nie
utrudnia¢ przemieszczania osobom z niepetnosprawnoscig ruchu oraz niewidomym i stabowidzgcym.
Wiasciwym rozwigzaniem jest wytyczenie w ciggu komunikacyjnym linii, ktéra bedzie stanowita
granice usytuowania matej architektury i innego wyposazenia.

N
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Prawidtowe i nieprawidlowe usytuowanie matej architektury na ciggach pieszych.

Jezeli na srodku przestrzeni komunikacyjnej ustawiana jest mata architektura, np. tawki, odlegtosci
pomiedzy nimi powinny pozwalaé na przejscie na drugg strone ciggu komunikacyjnego.

D

min. 100 cm

@F e

Minimaina szerokosé przejscia pomiedzy matq architekturg.

W przestrzeniach bocznych chodnika, stuzgcych do ustawiania latarni, stupow itp., dopuszczalne jest
usytuowanie istotnych dla uzytkownikéw elementoéw, np. tawek, kioskéw, koszy na $mieci, automatow
parkingowych. Urzadzenia tego typu musza jednak znajdowac¢ sie blisko krawedzi tej strefy, tak zeby
mogty z nich korzysta¢ osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

przestrzen
komunikacyjna

przestrzen
techniczna

Zasada umieszczania matef architektury i urzgdzen w stosunku do rodzajow zastosowanej nawierzchni,
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Jezeli jezdnia, droga dojazdowa itp. przecina cigg komunikacyjny, jej nawierzchnia w miejscu
przeciecia musi odpowiada¢ parametrom okreslonym powyzej dla ciggdow pieszych, przy czym
dopuszczalna jest zmiana materiatu i koloru.

o
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Przejscie przez droge wjazdowq z nierdowng nawierzchniq. W migjscu przeciecia ciggu pieszego z drogq wjazdowg zachowa-
na réwna nawierzchnia.

Pokrywy wtazoéw i wpustéw ulicznych, znajdujgce sie na pieszych ciggach komunikacyjnych, muszg
mie¢ odstepy pomiedzy pretami lub Srednice otworéw nie wieksze niz 2 cm. Wigksze odstepy mogag
prowadzi¢ do utkniecia kota wbzka albo laski osoby niewidomej lub do potkniecia sie pieszego.

Otwory podtuzne nalezy sytuowaé¢ w poprzek gtéwnego kierunku ruchu.

max. 20 mm

[ —

Sposob usytuowania i potoZenie oston odwodnienia, wpustow, pokryw rewizji itp. Opracowanie wiasne na podstawie ADA.
Standards for Accessible Deisgn oraz polskich przepiséw.

Z punktu widzenia os6b poruszajgcych sie na wdzku, rodzicow z wozkiem dzieciecym, a takze osob
z bagazem czy dostawcow istotne jest odpowiednie wyprofilowanie krawedzi przejscia. Mozliwe jest
zapewnienie nastepujgcych rozwigzan:

* rampy kraweznikowe — stosowane gtownie w przypadku przej$¢ przez jezdnie drég publicznych,

* przejScie na progu zwalniajgcym — stosowane w miejscach, gdzie istotne jest spowolnienie ruchu
samochodowego i zapewnienie priorytetu pieszym,

* umieszczenie jezdni oraz chodnika na jednym poziomie — stosowane w miejscach, gdzie ruch
samochodowy jest rzadki, a piesi majg bezwzgledne pierwszenstwo.

Poprawnie wykonana rampa kraweznikowa powinna mie¢ nastepujgce parametry:

 szeroko$¢ min. 90 cm — zalecane jest zapewnienie rampy na catej szerokos$ci przejscia;

* nachylenie prostopadte do jezdni maks. 5% — w wyjagtkowych sytuacjach dopuszcza sie zwiekszenie
nachylenia do 15% (zbyt mate nachylenie bedzie niekorzystne dla oséb z niepetnosprawnoscig
wzroku, poniewaz nawet w przypadku zastosowania oznaczen dotykowych moze by¢ dla nich trudne
Zlokalizowanie krawedzi jezdni);

nachylenie boczne maks. 10% — w wyjgtkowych sytuacjach dopuszcza sie zwiekszenie nachylenia
bocznego do 15%;

* réznica wysokosci pomiedzy krawedzig rampy a nawierzchnig jezdni powinna by¢é wykonana zgodnie
Z ponizszym rysunkiem.
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FParametry rampy kraweznikowej. Opracowanie whasne na podstawie ADA Standards for Accessible Design.

Poprawnie wykonane przejscie znajdujgce sie na progu zwalniajgcym powinno mieé nastepujgce
parametry:

* pomiedzy chodnikiem a poziomem przejScia znajdujgcym sie na progu zwalniajgcym nie moze
wystepowac réznica wysokosci;
* na granicy progu zwalniajgcego i chodnika nie moze wystepowacC zadne dodatkowe nachylenie
oprocz wynikajgcego z nachylenia ciggu pieszego;
» szerokos¢ przejscia musi spetniaé obowigzujgce w tym zakresie przepisy, ale nie moze by¢é mniejsza
niz 200 cm.

prog

zwalniajgcy

chodnik

X -
X

7, roielk (110 € P - Inikar 7 Droai rarlniaiaovm. na ki '
Zasada projektowania granicy chodnika z progiem zwalnigjgcym, na ktdrym umi

Dopuszczamy dwa sposoby oznaczania przejsc¢ dla pieszych:

» Bezposrednio przy krawedzi chodnika (za kraweznikiem), na catej szerokosci przejécia, powinien by¢
utozony pas ostrzegawczy o szerokosci 80—100 cm;

e W odlegtosci 0,5 metra od krawedzi jezdni, na catej szerokosci przejscia, powinien by¢ utozony pas
ostrzegawczy o szerokosci 50-60 cm.

Pas ostrzegawczy powinien tgczy¢ sie z odpowiednim pasem prowadzgcym.

W przypadku przejscia dla pieszych zlokalizowanego w obrebie drogi o bardzo duzym natezeniu ruchu
zalecane jest zwiekszenie szerokosci pasa ostrzegawczego do 1-1,2 m.

W przypadku duzych skrzyzowan i w miejscu, gdzie przejscie dla pieszych nie zostato wytyczone
prostopadle wzgledem chodnika, do pasa ostrzegawczego nalezy doprowadzi¢ pas prowadzacy zgodny
z kierunkiem przejscia. Zdecydowanie odradzamy umieszczanie stupkdw zapobiegajacych parkowaniu
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pojazdow w obrebie przejscia dla pieszych. Wprowadza to dezorientacje u pieszego poruszajgcego sie
z biatg laskg, utrudnia lokalizacje i wydtuza czas przejscia.

W poblizu przejs¢ dla pieszych osoby z niepetnosprawnoscig wzroku potrzebujg informacji o zblizaniu
sie do jezdni. Jedng z nich stanowi nachylenie, przy czym, w przypadku zastosowania ramp
kraweznikowych, moze ono nie by¢ wystarczajgce.

Konieczne jest jednoczesnie zapewnienie dotykowych oznaczen ostrzegawczych, zazwyczaj w formie
zestawu wypuktych punktéw. Oznaczenia tego typu sg jeszcze wazniejsze w przypadku przejsé
umieszczonych na progach zwalniajgcych, gdzie zmiana nachylenia nie stanowi dodatkowego
ostrzezenia.

Przyjmuje sie lokalny standard, oparty na parametrach okreslonych w normach ISO 21542:2001 lub
ISO 23599:2012, pokazanych na ponizszych rysunkach.

Projektowanie aznaczen dotykowych przy przejsciu dla pieszych. Opracowanie wlasne na podstawie normy S0 23599:2012.

Pas ostrzegawczy przed przej$ciem Pas prowadzacy zgody iz kierunkie
dla pieszych przejscia dla pieszych
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PRZYSTANKI KOMUNIKACII MIEJSKIE]
(AUTOBUSOWE I TRAMWAJOWE)

Rekomenduje sie, aby strefe niebezpieczng peronu przystankowego oznaczy¢ w nastepujgcy sposob:
od krawedzi peronu przystankowego — 0,10-0,15 m pas z6ity, 0,10-0,15 m pas kontrastowy czarny,
0,30 m powierzchnia szara antypo$lizgowa, pas ostrzegawczy szerokosci 0,40—-0,50 m wzdtuz catej
dtugosci peronu. taczna szerokos¢ strefy powinna wynosi¢ 0,90-1,1 m.

Do tablic z rozktadem jazdy powinien by¢ zapewniony swobodny dostep, nie wolno montowac pod czy
przed nimi tawek i innych elementdw architektury przystankowej. W gdrnej ich czeSci powinny sie
znalez¢ powtdrzone numery linii czcionkg nie mniejsza niz 5 cm wysokosci. Do tablicy informacyjnej
powinna by¢ doprowadzona Sciezka dotykowa lub sama tablica powinna emitowaé dyskretny sygnat
naprowadzajacy.

Numery linii i nazwa przystanku umieszczone na gérnym panelu, na wiacie przystankowej powinny by¢
napisane czcionkg o wielkosci min 6 cm, w kolorze o mozliwie maksymalnym kontrascie (czarne lub
granatowe litery na biatym tle lub na odwrdt).

Udzwiekowione tablice przystankowe powinny mie¢ gtosniki zamontowane na wysokosSci ucha, tj.
1,40-1,70 i tak ustawiong gtosnos¢ czytanych informacji, aby nie byta ucigzliwa dla otoczenia.
Stosunek sygnatu mowy do tta akustycznego (hatasu ulicznego) powinien wynosi¢ 16 dB.
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PARKINGI

Miejsca parkingowe dla osdb z niepetnosprawnoscig powinny znajdowac sie blisko wejscia do
budynku lub pionu komunikacyjnego. Jezeli parking jest oddalony od budynku, miejsca nalezy
zaprojektowaé w poblizu wyjscia z tego parkingu.

Kondygnacje, na ktérych znajdujg sie miejsca parkingowe dla oséb z niepetnosprawnoscia, muszg byc¢
dostepne z poziomu terenu, za pomoca windy lub pochyini.

Liczba miejsc parkingowych dla osob z niepetnosprawnoscig
Minimalng liczbe miejsc parkingowych dla oséb z niepetnosprawnoscig okresla ustawa o drogach
publicznych. Powinna by¢ ona zgodna z ponizszg tabelg.

6-15 1
16-40 2
41-100 3
powyze] 100 4% ogolnej liczby miejsc

Przepisy te obowigzujg na drogach publicznych oraz w strefach zamieszkania i strefach ruchu; zaleca
sie ich stosowanie réwniez i w innych sytuacjach.
Parametry miejsc parkingowych

Wymiary miejsc powinny by¢ zgodne z ponizszg tabelg

Wymiary miejsc parkingowych dia 0sob z niepelnosprawnoscig

360 cm 360 cm

500 cm 600 cm

Wymiary miejsc parkingowych dla osob z niepelnosprawnosciq. Po lewej parkowanie rownolegte, po prawej - prostopadie.

Przepisy dopuszczajg ograniczenie szerokosci miejsca do 230 cm pod warunkiem zapewnienia
dostepu do sasiadujgcego z miejscem ciggu pieszego. Rozwigzanie takie nalezy stosowac tylko
wyjatkowo, przy czym nalezy sie wowczas upewni¢, ze mozliwe jest zaparkowanie auta dowolng
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strong (kierowca lub pasazer nie bedzie zmuszony do wysiadania na jezdnie) i wysiadanie na chodnik
lub cigg pieszo-jezdny,

a takze, ze zadne przeszkody nie utrudniajg otwarcia drzwi, z kolei przestrzeh znajdujgca sie obok
miejsca nie jest wezsza niz 150 cm.

Niepoprawne stosowanie wyjgtku dopuszczajgcego mniejszq szerokosc miejsca parkingowego dla osob z niepetnosprawno-
Scig. Osoba poruszajgea sie na wozku nie moze bezpiecznie opuscic samochodu i dostac sie na chodnik.

Niezaleznie od potozenia miejsca i jego wymiaréw konieczne jest zapewnienie mozliwosci wejscia na
chodnik lub cigg pieszo-jezdny bezposrednio z miejsca parkingowego lub w jego najblizszym
sgsiedztwie. Niedopuszczalna jest sytuacja, w ktérej osoba poruszajgca sie na wozku nie moze wejsc
na chodnik i jest zmuszona do przemieszczania sie po jezdni, np. z powodu wysokiego kraweznika,
ustawionych donic lub zamontowanych stupkow.

Oznaczenia miejsc parkingowych

Sposoéb oznaczenia zalezy od lokalizacji miejsca, co przedstawiono w ponizszej tabeli.

Znak poziomy P-18 z symbolem Dopuszczalne inne,
P-24, w potaczeniu ze znakiem czytelne oznaczenia,
pionowym D-18 i tabliczka T-29 np. zgodne z systemem
lub znak poziomy P-20 informacji wizualnej

z symbolem P-24, w potaczeniu budynku

ze znakiem pionowym D-18a
i tabliczka T-29%

Niebieski Zalecane wyrdznienie
migjsca kolorem

Znalezienie miejsca parkingowego oraz korzystanie z niego moze utatwic:

* umieszczenie w poblizu wjazdu na parking informacji o lokalizacji miejsc parkingowych dla oséb
Z niepetnosprawnoscia,

» zastosowanie systemu oswietlenia wskazujgcego wolne i zajete miejsca — miejsca dla oso6b
z niepetnosprawnos$cig moga byé oznaczone innym kolorem Swiatta, np. niebieskim,

» zapewnienie informacji wskazujgcych droge do pionédw komunikacyjnych/ wejscia do budynku. Jezeli
nie wszystkie z nich sg dostepne dla oséb poruszajgcych sie na wdozku, konieczne jest wskazanie,
ktére zostaty odpowiednio dostosowane.
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P-20
Oznakowanie miejsc parkingowych.
Automaty parkingowe

Jezeli instalowane sg automaty parkingowe, nalezy zadbac¢ o ich dostepnosé¢ dla oséb poruszajgcych
sie na wozku oraz oséb niskich.

Zapewnienie dostepu do parkomatu. U gory stuacja prawidfowa, na dole dostep utrudnia wysoki kraweznik i inne przeszkody.

Mozliwe jest zaprojektowanie wszystkich automatéw jako uniwersalnie dostepnych lub umieszczanie
obok siebie urzadzen o réznych parametrach — przynajmniej jedno dostosowane do wzrostu osoéb
sprawnych oraz drugie dla oséb poruszajgcych sie na woézku oraz niskich.

W automacie dostepnym dla oséb z niepetnosprawnoscig wszystkie przyciski, kieszenie oraz ekran
dotykowy (jezeli wystepuje) muszg znajdowac¢ sie na wysokosci 80-110 cm (ekran bez funkc;ji
dotykowej moze znalez¢ sie wyzej).
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Zakresy wysokosci umieszczenia istotnych elementow automatu zapewniajgce dostep do nich réznym grupom oscb.

Jezeli automat ma by¢ dostepny jednoczesnie dla osob sprawnych i poruszajgcych sie na wozku,
korzystne bedzie pochylenie ekranu w taki sposéb, zeby zapewni¢ jego optymalng czytelnos¢ dla
zréznicowanych grup uzytkownikéw (ich wzrok moze znajdowac sie na réznych poziomach). Wazne
bedzie rowniez zapewnienie jak najwiekszego kata czytelnosci matrycy ekranu.

PREZYDENT
MIASTA CZESTOCHOWY
(-) Krzysztof Matyjaszczyk
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