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1. Postanowienia ogodine.

1.1. Obowigzujacymi normami prawnymi w zakresie infrastruktury rowerowej
sq:
e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(PoRD)(tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pézn. zmianami)
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r.
nr 43 poz. 430),
» Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw
drogowych(Dz.U. z 2002 r. nr 170 poz. 1393, z pdézn. zmianami),
e« Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
W sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach wraz
z zatgcznikami 1, 2, 3, 4 (Dz. U. z 2003r. nr 220, poz. 2181 z pdzn.
zmianami).

Wytyczne do projektowania, wykonania i utrzymania drég dla rowerdw
w Czestochowie stanowig uscislenie i sprecyzowanie obowigzujacych przepisow
prawnych. Wskutek brakdéw i niedostosowania obowigzujacych rozporzadzen
Ministra Infrastruktury, przedmiotowe wytyczne nalezy na biezaco
aktualizowa¢ i dostosowywa¢ do obowigzujgcego prawa, niezwtocznie po
wprowadzeniu zmian.

1.2. Podstawowe okreslenia.

Ilekro¢ w dokumencie pojawia sie pojecie:

» droga - rozumie sie przez to wydzielony pas terenu skfadajacy sie z jezdni,
pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla rowerdéw, fgcznie z
torowiskiem pojazdow szynowych znajdujagcym sie w obrebie tego pasa,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw;

» jezdnia - rozumie sie przez to cze$¢ drogi przeznaczong do ruchu
pojazddw; okreslenie to nie dotyczy torowisk wydzielonych z jezdni;

» droga dla rowerow - rozumie sie przez to droge Ilub jej czesc
przeznaczong do ruchu rowerdw, oznaczong odpowiednimi znakami
drogowymi;

» droga dla pieszych i roweréw - rozumie sie przez to droge lub jej czesc
przeznaczong do ruchu pieszych irowerdw, oznaczong odpowiednimi
znakami drogowymi;

» pas ruchu - rozumie sie przez to kazdy z podtuznych paséw jezdni
wystarczajacy do ruchu jednego lub rzedow pojazdéw wielosladowych,
oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi;

» pas ruchu dla rowerow - rozumie sie przez to wydzielony w jezdni pas
ruchu przeznaczony dla ruchu rowerowego;
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kontrapas (pas ruchu dla rowerow pod prad) - rozumie sie przez to
wydzielony w jezdni na ulicy jednokierunkowej pas ruch przeznaczony dla
ruchu rowerowego w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu
samochodowego;

przejazd dla rowerzystéw - rozumie sie przez to powierzchnie jezdni lub
torowiska przeznaczong do przejezdzania przez rowerzystow, oznaczong
odpowiednimi znakami drogowymi;

$luza rowerowa - rozumie sie przez to oznakowany obszar na wlocie
skrzyzowania z sygnalizacjq S$wietlng przed linig zatrzyman dla
samochodoéw, skad rowerzysci na zielonym Swietle mogg ruszyé
ze skrzyzowania jako pierwsi;

parkingi rowerowe - rozumie sie przez to wydzielong powierzchnie
terenu, wyposazong co najmniej w stojak dla rowerdw. Zaleca sie
oznakowanie parkingu rowerowego znakiem D-18 z symbolem roweru.

ulica przyjazna dla rowerow (ulica o ruchu uspokojonym) - rozumie
sie przez to ulice, w ktérej predkos¢ miarodajna nie przekracza 30
km/godz., oznaczona znakiem B-33 lub B-43 z liczbg "30" lub znakiem
D-40, wyposazona w rozwigzania techniczne wymuszajace ograniczenie
predkosci samochodéw (progi zwalniajace, zwezenia, szykany, mate ronda,
krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyzowan, $luzy dla roweréw);
lacznik rowerowy - rozumie sie przez to krétki odcinek wydzielonej drogi
rowerowej, umozliwiajacy przejazd rowerem np. przez koniec ulicy Slepej
dla samochodéw;

wspotczynnik wydluzenia - rozumie sie przez to stosunek odlegtosci
miedzy punktami trasy rowerowej w linii prostej do dtugosci toru ruchu
uzytkownika miedzy tymi punktami w rzeczywistosci, wyrazony w utamku
dziesietnym lub metrach na kilometr (np. 1,3 czyli 300 m wydtuzenia na
1000 m trasy);

wspolczynnik opoznienia - rozumie sie przez to $rednig ilo$¢ czasu, ktory
uzytkownik traci oczekujac na sygnalizacji swietlnej lub skrzyzowaniach bez
pierwszenstwa na kazdym kilometrze trasy, wyrazany w sekundach na
kilometr.

W standardach wykorzystano odpowiednie pojecia wyrazajace stopien
obowigzywania poszczegdlnych ustalen.

nalezy, nie nalezy, powinno by¢, nie powinno by¢ - sformutowania te
wyrazajg koniecznos¢ respektowania danego ustalenia, przede wszystkim ze
wzgledow bezpieczenstwa ruchu drogowego;

zaleca sie - sformutowanie to wyraza celowo$¢ ustalenia ze wzgledow
ekonomicznych, funkcjonalnych, estetycznych lub srodowiskowych;
dopuszcza sie - sformufowanie to wyraza mozliwos¢ stosowania odstepstw
od ustalen w podanym zakresie, uzasadnionych warunkami projektowania
np. przy przebudowie czy zwigzanych z potrzebg ochrony istniejgcych
obiektow, odstepstwa te musza by¢ konsultowane z radg techniczng lub
osobg odpowiedzialng za infrastrukture rowerowg;
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* najmniejszy, najwiekszy - sformutowanie to wyraza graniczng wartosc

parametru, ktéra nie powinna by¢ przekroczona, ustalong najczesciej
z warunkoéw brd.

2. Ogodlne zasady organizacji ruchu rowerowego

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Dobra praktyka tworzenia infrastruktury rowerowej i organizacji ruchu
rowerowego opiera sie na metodologii tzw. pieciu wymogow holenderskiej
organizacji standaryzacyjnej C.R.O.W (www.crow.nl) opublikowanej w
podreczniku projektowania przyjaznej dla roweru infrastruktury "Postaw na
rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE,
Krakow, 1999). Te wymogi to: spojno$¢, bezposredniosé,
bezpieczenstwo, atrakcyjnos$¢, wygoda.

spojnos¢ - infrastruktura rowerowa w potaczeniu z ulicami przyjaznymi
dla rowerdéw powinna tworzy¢ spdjng catosc i taczy¢ wszystkie zrédta i cele
ruchu rowerowego w miescie.

bezposrednio§¢ - infrastruktura rowerowa powinna zapewniaé
uzytkownikom mozliwie najkrétsze potgczenia, umozliwiajgce szybkie
poruszanie sie po miescie w sposdb konkurencyjny do samochodu. Zasade

te realizuje sie poprzez minimalizacje objazdow i wspdiczynnika
wydtuzenia.
bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa powinna gwarantowac

bezpieczenstwo ruchu drogowego, zaréwno rowerzystom, jak i pozostatym
uzytkownikom drogi. Przy projektowaniu infrastruktury rowerowej nalezy
dazy¢ do:
» minimalizacji liczby punktéow kolizji z ruchem samochodowym
i pieszym;
» unikania sytuacji, gdy trasa przejazdu jest nieczytelna (zaréwno dla
kierowcow, pieszych, jak i samych rowerzystéw);
» ograniczenia przeplatania sie torow ruchu rowerzystéw, rowerzystéw
i samochoddow, rowerzystéw i pieszych;
*» zapewnienia wzajemnego kontaktu wzrokowego pomiedzy
poszczegollnymi uzytkownikami drogi.
atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa powinna odpowiadaé potrzebom
uzytkownikéow, by¢ dopasowana do otoczenia i dobrze powigzana
z funkcjami miasta. Uktad tras rowerowych musi by¢ czytelny dla
uzytkownika. Jesli trasa rowerowa nie bedzie dla rowerzysty atrakcyjna,
bedzie on szukat innej alternatywnej trasy przejazdu;
wygoda - infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ wygodng jazde
rowerem dzieki stosowaniu wysokich standardow projektowania,
wykonania i eksploatacji. Zasada ta oznacza, ze przy projektowaniu
infrastruktury rowerowej nalezy dazy¢ m. in. do:
= umozliwienia ptynnego pokonywania trasy z jak najmniejszg liczbg
wymuszonych zatrzyman rowerzysty;
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» unikania duzych pochylen podtuznych drogi dla roweréw w celu
przeciwdziatania nadmiernemu i nieregularnemu  wysitkowi
rowerzysty;

* jak najwiekszej réwnosci nawierzchni drogi dla rowerdw w celu
unikania  dyskomfortu wynikajagcego z drgan, wstrzgséw
i nieuzasadnionych strat energii przez rowerzyste;

3. Wymagania dotyczace drog rowerowych w stosunku do klasy
drogi:

» drogi ekspresowe: Dopuszcza sie projektowanie drogi dla rowerdw
w obrebie pasa drogowego przy zapewnieniu duzej izolacji ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego.

» drogi gtéwne ruchu przys$pieszonego: Dopuszcza sie projektowanie
drogi dla roweréw w obrebie pasa drogowego przy zapewnieniu duzej
izolacji ruchu rowerowego od ruchu samochodowego,

» drogi gltowne: Zaleca sie wyrazng segregacje ruchu rowerowego
i samochodowego. Dopuszcza sie stosowanie paséw dla rowerdéw, wowczas
zalecane jest wprowadzenie pasa bezpieczenstwa (bufora) pomiedzy pasem
ruchu, a pasem dla rowerdw.

» drogi zbiorcze: Zalecane stosowanie paséw dla rowerdw (dla V<50km/h)
jak i wydzielonych drég dla roweréw.

» drogi lokalne: Zalecane wspdlne wykorzystywanie przekroju drogi przez
ruch samochodowy i rowerowy (brak fizycznej segregacji). Dopuszcza sie
projektowanie drég dla rowerdw i wyznaczanie pasow dla rowerow,

» drogi dojazdowe: Zalecane wspdlne wykorzystywanie przekroju drogi
przez ruch samochodowy i rowerowy (brak fizycznej segregaciji).

4. Drogi rowerowe - usytuowanie.

4.1. Drogi dla roweréw powinny by¢ lokalizowane po obu stronach jezdni
jako dwukierunkowe, w ulicach jednojezdniowych mozliwe jest
usytuowanie drog dla rowerdw jednokierunkowych. Odstepstwem od
wyzej wymienionych zasad moze by¢ brak miejsca na wykonanie drogi
rowerowej, brak istotnych celédw podrézy po jednej ze stron ulicy,
stopien natezenie ruchu rowerowego, jak rowniez koszty budowy
i przysztego utrzymania drogi rowerowej.

4.2. Droga dla rowerow powinna by¢ prowadzona pomiedzy jezdnia,
a chodnikiem. Zaleca sie projektowanie wydzielonych drég rowerowych
oddzielonych od jezdni i od chodnika pasem bezpieczenstwa
o minimalnej szerokosci 0,5m. W wypadku braku miejsca, mozliwe jest
taczenie drog dla rowerédw z chodnikiem z zachowaniem wyraznej
separacji, w wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie stosowanie drog dla
pieszych i rowerdéw.
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4.3. Droga dla rowerdow powinna by¢ potozona wyzej niz jezdnia i nizej od
chodnika.

4.4. Droga dla rowerow powinna mie¢ poczatek i koniec umozliwiajacy
ptynne wigczenie do ruchu, za pomocg wyjazdéw na jezdnie i zjazdéw
z ulicy na droge dla rowerdéw.

4.5. Droga rowerowa, do ktdrej przylegaja miejsca postojowe powinna by¢
w fizyczny sposéb odseparowana od nich, przy zachowaniu odpowiedniej
skrajni dla drég rowerowych.
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5. Warunki techniczne drog dla rowerow.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

Drogi rowerowe nalezy projektowac¢ dla predkosci projektowej (Vp)
rownej 30km/h
Droga dla rowerdw w planie powinna skfada¢ sie z odcinkédw prostych
i tukdw. Nalezy stosowac tuki o promieniu powyzej 20,0 m, minimalny
promien fuku 10,0 m (dla Vp=20km/h), minimalny promien fuku
w obrebie skrzyzowania powinien wynosi¢ 3,0 m.
Minimalne szerokosci drég dla rowerdéw:
*» 1,5 m droga dla rowerdw jednokierunkowa,
= 2,0 m droga dla roweréw dwukierunkowa,
» 3,5 m droga dla rowerdéw potaczona z ciggiem pieszym, zalecana min.
szerokosc¢ 4,0m,
= 1,5 m pas ruchu dla rowerdw,
» 2,5m droga dla pieszych i roweréw (ruch  rowerowy
jednokierunkowy),
» 3,0 m droga dla pieszych i rowerdéw (ruch rowerowy dwukierunkowy).
Na tukach o promieniach mniejszych od 20m nalezy stosowacd
poszerzenia o min. 20% na catej dtugosci tuku.
W obszarach akumulacji rowerzystow (skrzyzowania z sygnalizacjg
Swietlng, przejazdy dla rowerzystow bez pierwszenstwa itp.) zaleca sie
stosowanie poszerzenia drogi rowerowej (min. 20%), odpowiednie do
przewidywanego natezenia ruchu rowerowego. Minimalna dtugosc
poszerzenia w obszarach akumulacji ruchu rowerowego wynosi 2,0 m.
Wysokos¢ skrajni drogi dla roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz 2,5m,
a w przypadku jej remontu lub przebudowy moze by¢ zmniejszona do
2,2m. Zaleca sie, aby odlegtos¢ od krawedzi drogi dla rowerdw do lica
budynkéw, latarni, drzew, znakéw byla nie mniejsza niz 0,5m.
Minimalna dopuszczalna skrajnia 0,2m. W skrajni drogi dla rowerdw nie
powinny znajdowac sie zadne elementy stanowigce zagrozenie dla ruchu
rowerowego, wszelkie elementy wchodzace w skrajnie drogi dla
roweréw (drzewa, latarnie, itp.) powinny by¢é w wyrazny sposdb
oznaczone.
Drogi dla roweréw nalezy wykonywaé z nawierzchni asfaltowej lub
betonowej na podbudowie z kruszywa f{amanego stabilizowanego
mechanicznie (min. 10cm), nie nalezy stosowa¢ do wykonania drogi dla
rowerow kostki brukowej betonowej, w wyjatkowych i uzasadnionych
przypadkach (np. gesta sie¢ infrastruktury podziemnej) dopuszcza sie
zastosowanie kostki brukowej betonowej bezfazowej Iub ptyt
betonowych o wymiarach min.50x50cm. Kolor nawierzchni drdg
rowerowych - zielony, naturalny kolor nawierzchni asfaltowej lub
betonowej.
Obramowanie drég dla roweréw nalezy wykonaé za pomocy
kraweznikow lub obrzezy betonowych o zaokraglonych krawedziach.

7
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Krawezniki nie powinny wystawaé¢ nad powierzchnie drogi dla rowerow
ponad poziom wyokraglenia.

5.9. W przypadku drogi dla roweréw przylegajacej do chodnika nalezy
wykona¢ rozne nawierzchnie: dla drogi rowerowej - asfalt, dla ciqgu
pieszego - kostka brukowa betonowa, jak rdéwniez odseparowacd
poszczegdlne funkcje ciggu za pomoca zréznicowania wysokosci — droga
dla roweréw nizej od chodnika (réznica wysokosci nie powinna
przekracza¢ 5-6cm). W analogiczny sposdéb nalezy wykonywac ciggi
pieszo-rowerowe, gdzie ruch pieszych i rowerzystéw odbywa
sie odpowiednio po stronach drogi wskazanych na znaku(symbole na
znaku C13/C16 oddzielone pionowg kreskq).

droga dla roweréw, 15 chodnik droga dla roweréw 30 chodnik droga dla rowerdw, 30-40 chodnik

kostka brukowa betonowa,
kostka granltowa, Itp.

kraweznik drogowy
najazdowy 15x22

Separacja drogi dla roweréw z przylegtym chodnikiem

5.10. Droga dla rowerédw na przecieciu ze zjazdami zachowuje zaréwno swoj
poziom niwelety, jak réowniez ciggto$¢ materiatu, z ktérego jest
wykonana (jesli przez wjazd wykonany z kostki brukowej betonowej
przebiega droga dla rowerdw asfaltowa, na catej szerokosci wjazdu
zostaje ona asfaltowa -droga dla rowerdw przecina wjazd, a nie wjazd
droge dla roweréw). Droga dla rowerédw ma priorytet w stosunku do
zjazdow. | |

Przyklad prowadzenie drogi rowerowej na zjazdach

5.11. Skrzyzowanie drogi dla roweréw z jezdnig powinno by¢ wykonane za
pomocg szwow z wykorzystaniem tasm dylatacyjnych (w wypadku obu
nawierzchni asfaltowych), mozliwe jest stosowanie kraweznikéw
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wymagane jest wtedy ich wtopienie. Rdznica niwelety w miejscu
potaczenia moze wynosi¢ maksymalnie 0,5 cm.

5.12. Przejazd dla roweréw nie moze by¢ wezszy niz prowadzaca do niego
droga dla rowerdw. Na potaczeniu z ulicg przejazd dla roweréw powinien
posiada¢ wyokraglenia min. 1,5m umozliwiajace wyjazd i zjazd z drogi
dla rowerdw na jezdnie.

5.13. W przypadku dopuszczenia parkowania pojazdéow samochodowych
pomiedzy drogq dla rowerdw i jezdnia, zalecane jest wyznaczenie opaski
rozdzielajgcej pomiedzy drogq dla rowerdéw, a miejscami do parkowania
o minimalnej szerokosci 0,50m.

5.14. W przypadku stosowania wzdtuz drogi dla rowerdw ogrodzen nalezy
zapewni¢ takg ich konstrukcje, aby wykluczyé mozliwo$¢ zaczepienia
kierownicg roweru o ich elementy. Zaleca sie stosowanie ogrodzen typu
segmentowego (typu U-12a) w postaci ram  wypetnionych
przezroczystymi ptytami. Ze wzgledow bezpieczenstwa nie nalezy
stosowac¢ ogrodzen tancuchowych (U-12b) i segmentowych z ramami
wypetnionymi pretami pionowymi.

5.15. Niweleta i przekroje poprzeczne drogi dla rowerédw powinny zapewniac
prawidiowe odprowadzenie wody opadowej.

Usytuowanie drogi dla rowerow w poblizu przystankow
autobusowych.

6.1. Nie nalezy prowadzi¢ drogi dla roweréw pomiedzy wiatg przystankowa,
a krawedzig zatrzymania autobusow (poza przypadkami uzasadnionymi
trudnosciami terenowymi).

6.2. Ze wzgledéw bezpieczenstwa drogi dla roweréw nalezy umieszczac na
tytach przystanku autobusowego. W uzasadnionych przypadkach w celu
zapewnienia bezpiecznego przejscia pieszych na i z obszaru akumulacji
pieszych oczekujacych na pojazd komunikacji zbiorowej zaleca sie na
drodze dla rowerdw wyznaczy¢ przejscia dla pieszych.

6.3. Nie powinno sie dopuszcza¢ do sytuacji, aby oczekujacy na autobus
wykorzystywali do tego celu droge dla roweréw. W celu zapewnienia
wiekszego bezpieczenstwa nalezy zastosowac oddzielenie drogi dla
roweréw od przystanku ogrodzeniem z zachowaniem skrajni drogi dla
rowerow.

6.4. Pas ruchu dla rowerow w przypadku przystanku z zatokg autobusowg
powinien by¢ prowadzony wzdtuz krawedzi prawego pasa ruchu
Z ominieciem powierzchni zatoki.

6.5. Pas ruchu dla roweréw w przypadku przystanku bez zatoki autobusowej
powinien by¢ prowadzony przez obszar wyznaczony do zatrzymania
autobusu, linie oddzielajacq pas ruchu dla roweréw od pasoéw ruchu
przerywa sie, aby umozliwi¢ dojazd autobusu do przystanku.

Skrzyzowania.

Jesli na drodze stanowigcej wlot skrzyzowania ruch rowerowy prowadzony jest
poza jezdnig, to na skrzyzowaniu takg organizacje nalezy utrzymad. Jesli jest
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on prowadzony w jezdni na zasadach ogodlnych, to mozna pozostawic¢ te
organizacje ruchu na skrzyzowaniu, albo utatwi¢ ruch rowerowy poprzez
wyznaczenie paséw ruchu dla rowerdw, ktére umozliwia dojazd do
skrzyzowania obok kolejki oczekujacych samochodéw.

7.1. Skrzyzowania z drogami dla roweréw.
7.1.1. W miejscach skrzyzowania sie drogi dla rowerdw z jezdniami

przeznaczonymi dla ruchu samochodowego nalezy wyznaczad
przejazdy dla rowerzystdw. Przejazdy te powinny by¢ lokalizowane
W miejscach zapewniajgcych wzajemng widocznos¢ rowerzystéw
i kierujacych pojazdami. W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach,
gdy nie ma mozliwosci zapewnienia widocznosci, dopuszcza sie
zastosowanie $rodkéw spowalniajgcych ruch pojazdéw tak, aby wjazd
na przejazd dla rowerzystdw nastepowat z niewielkg predkoscig
(zmiana organizacji ruchu, odpowiednie uksztattowanie drogi
w planie).

7.1.2. Poza skrzyzowaniem przejazdy dla rowerzystbw wyznacza sie
wyjatkowo w przypadkach, gdy zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia
ciaggu rowerowego na drugg strone ulicy. Wowczas nalezy jednak
zastosowac ograniczenie predkosci samochoddw.

7.1.3. Przejazdy dla rowerzystdbw wyznacza sie na przedtuzeniu drogi dla
rowerow prostopadle do osi jezdni, a w uzasadnionych przypadkach
dopuszcza sie wyznaczenie przejazdu ukosnie do osi jezdni, przy czy
skos nie moze by¢ wiekszy niz 1:3.

7.1.4. Przejazd dla rowerzystow (odlegtos¢ pomiedzy zewnetrznymi
krawedziami linii P-11) powinien mie¢ szeroko$¢ min. 2,0 m i nie
mniejszg niz szerokos¢ drogi dla rowerdw przed przejazdem.

7.1.5. Przejazdy dla rowerzystéw powinny by¢ opatrzone w piktogramy
P-23

7.1.6. I(Drzeja)zdy dla rowerzystow obok przejs¢ dla pieszych wyznacza sie od
strony skrzyzowania. W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie
stosowanie innych rozwigzan, wynikajacych z warunkéw terenowych.

7.1.7. Skrzyzowania i przejazdy dla rowerzystow powinny by¢ projektowane
w taki sposéb, aby minimalizowac:

» liczbe punktéw kolizji toréw ruchu roweréw i samochodéw,

» kolizje rowerzystéw z ruchem pieszym,

» prawdopodobienstwo zatrzymania sie rowerzysty (zwtaszcza na
sygnalizacji $wietlnej)

» czas przejazdu przez skrzyzowanie,

= odlegtos¢ jaka rowerzysta musi pokonac na skrzyzowaniu lub wokot
niego.

7.1.8. Nalezy dazy¢ do maksymalizacji promieni tukéw drogi dla rowerdéw
w rejonie skrzyzowania (w ramach mozliwosci terenowych) oraz
odlegtosci widocznosci kierowcéw i rowerzystow. Minimalny promien
tuku poziomego na drodze dla rowerdéw powinien wynosi¢ 3,0 m.

7.1.9. Na matych rondach jednopasowych nie nalezy budowaé drdog dla
rowerdow poza jezdnig wokét ronda z przejazdami dla rowerzystow
przez wloty.
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7.1.10. Przed matymi rondami jednopasowymi drogi dla rowerdéw

jednokierunkowe powinny by¢ wprowadzane w jezdnie za
posrednictwem pasa rowerowego w jezdni, przy jednoczesnym
poszerzeniu jezdni o ten pas w miejscu, gdzie droga dla rowerdw sie
konczy. W przypadku dwukierunkowej ddr mozna zastosowacd
dodatkowy wlot do skrzyzowania typu rondo z przeznaczeniem
wyltacznie dla rowerdw.

7.1.11. Skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng:

7.
7.

a)

b)

)

d)

e)

f)

9)

h)

2

2.1.

W przypadku przejazdu dla rowerzystéw obok przejscia dla pieszych
nalezy stosowac¢ odrebne sygnalizatory dla pieszych i dla rowerzystow.

Dopuszcza sie odstepstwo od zasady opisanej w pkt. a pod warunkiem,
ze odlegtos¢ pomiedzy skrajng krawedzig przejscia dla pieszych
a skrajng krawedzig przejazdu dla rowerzystéw wynosi nie wiecej niz
10m. W takich przypadkach mozna zastosowac sygnalizatory wspodlne
dla pieszych i rowerzystéw, tzn. z soczewkami, na ktérych widniejq
symbole pieszego i roweru.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie umieszczenie
sygnalizatora dla rowerzystéw i sygnalizatora dla pieszych na jednym
wspélnym  maszcie, usytuowanym pomiedzy przejazdem dla
rowerzystow a przejsciem dla pieszych.

Przed samodzielnym przejazdem dla rowerzystébw od strony
skrzyzowania nalezy zastosowal sygnalizator ostrzegawczy w postaci
z6ttej migajacej sylwetki roweru.

Przed przejazdem dla rowerzystéw i przejSciem dla pieszych
usytuowanymi tak, ze sg niewidoczne dla kierujacych opuszczajacych
skrzyzowanie, nalezy zastosowac sygnalizator ostrzegawczy w postaci
z6ttej migajacej sylwetki pieszego i roweru.

W sygnalizacji akomodacyjnej w przypadkach uzasadnionych duzym
natezeniem ruchu rowerowego (powyzej 100 R/godz. szczytu) na
samodzielnym przejezdzie dla rowerzystébw oraz w przypadku
przejazdéw dla rowerzystow wystepujacych przy przejsciach dla
pieszych, na ktérych w wiekszosci jednogodzinnych przedziatéw doby
liczba rowerzystéw przewaza nad liczbg pieszych, nalezy zastosowacd
automatyczne detektory dla roweréw. Wtedy algorytm i parametry
sterowania muszg by¢ tak dobrane, aby zminimalizowa¢ sumaryczne
straty czasu wszystkich uczestnikow ruchu, w tym réwniez pasazeréw
komunikacji publicznej,

Jezeli przejazd dla roweréw prowadzony jest przez ulice dwujezdniowg
nalezy dazy¢ do zapewnienia rowerzyscie przejazdu przez obie jezdnie

w ramach jednej fazy i bez zatrzymywania,

W obrebie skrzyzowan nie nalezy stosowac detekcji wzbudzanej.

Skrzyzowania z pasami ruchu dla rowerdéw.

Stopien segregacji ruchu samochodowego i rowerowego powinien by¢

uzalezniony od natezenia ruchu na skrzyzowaniu, od geometrii

skrzyzowania i warunkdéw brd. Nalezy stosowac 3 stopnie segregacji
ruchu rowerowego na skrzyzowaniu:

a) Brak segregacji ruchu. Ruch rowerowy odbywa sie wspdlnie
z ruchem samochodowym, a rowerzysci korzystajg z paséw ruchu
samochodowego. Rozwigzanie to jest zalecane na drogach
najnizszych klas (D, L i wyjatkowo Z) oraz w strefach

11



7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

b)

)
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zamieszkania i na ulicach o predkosci ograniczonej do 30km/h -
ulice o uspokojonym ruchu.

Segregacja ruchu zapewniona poprzez stosowanie S$luzy dla
rowerow i krotkiego pasa usytuowanego przy prawej krawedzi
jezdni, zapewniajgcego wprowadzenie ruchu rowerowego w te
$luze. Pas i $luza dla roweréw powinny by¢ wyznaczone z
zastosowaniem oznakowania pionowego, poziomego. Rozwigzanie
tego typu jest zalecane na skrzyzowaniach drdg nizszych klas (D,
L i wyjatkowo Z), zgodnie z gtdwnymi strumieniami ruchu.
Segregacja ruchu zapewniona poprzez zastosowanie wydzielonych
pasow do skretu w lewo dla ruchu rowerowego rowniez z
mozliwoscig jednoczesnego wprowadzenia $luzy dla rowerdw. Pas
i $luza dla roweréw powinny by¢ wyznaczone z zastosowaniem
oznakowania pionowego, poziomego. Rozwigzanie tego typu jest
zalecane na skrzyzowaniach drog o duzym natezeniu ruchu
rowerowego i samochodowego, z powodu mozliwosci wystgpienia
przeplatania sie ruchu rowerowego i samochodowego.

Na skrzyzowaniach pasy ruchu dla roweréw wyznaczone na jezdni
funkcjonujg na podobnych zasadach jak pasy dla ruchu
samochodowego.

Zaleca sie stosowanie pasow ruchu dla rowerédw na skrzyzowaniach
tam, gdzie dozwolona predkos$¢ ruchu kotowego nie przekracza 50
km/h, a warunki brd nie wymagajg pethej segregacji ruchu
samochodowego i rowerowego. W szczegdlnosci pasy ruchu dla
rowerdw zaleca sie stosowac:

- na skrzyzowaniach drog nizszych klas (D, L, Z wyjatkowo G, gdy
skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje swietlng),

- gdy geometria skrzyzowania umozliwia bezpieczne przeprowadzenie
wszystkich relacji ruchu rowerowego,

W przypadku, gdy na drodze nizszej klasy (podporzadkowanej) ruch
rowerowy odbywa sie na jezdni na wyznaczonych pasach dla ruchu
rowerowego, przed skrzyzowaniem z drogg wyzszej klasy ruch
rowerowy powinien zosta¢ wyprowadzony z jezdni - nie dotyczy
kierunku na wprost.

W miejscach przecinania wydzielonej drogi rowerowej lub drogi dla pieszych
i roweréw przez istniejgce zjazdy publiczne zaleca sie wyznaczanie przejazdow
dla rowerzystéw za pomoca oznakowania poziomego P-11.

8. Poczatek i koniec wydzielonej drogi dla roweréw - zjazdy

i wjazdy.

8.1.

Wytaczenie ruchu rowerowego z jezdni na wydzielong droge dla roweréw
biegnacg po prawej stronie rownolegle do jezdni powinno znajdowac sie
za przejsciem dla pieszych, przecinajacym jezdnie, po ktérej porusza sie
rowerzysta. W ten sposéb unika sie sytuacji, w ktérej samochody
wyjezdzajace z ulicy poprzecznej (podporzadkowanej) i oczekujace na
wigczenie do ruchu w jezdni, po ktérej porusza sie rowerzysta, blokujg
wjazd na droge dla rowerdw. Unika sie tez kolizji z pieszymi stojacymi
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przed przejsciem dla pieszych. Zjazd musi by¢ wyraznie oznakowany
i dobrze widoczny.

8.2. Zaleca sie, aby wjazd z jezdni na droge dla roweréw byt projektowany
w postaci pasa wytgczen o szerokosci co najmniej 1,5 m i dtugosci 20 m
(min. 5 m). W tym celu nalezy zwezi¢ pasy ruchu ogdlnego (takze przy
pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu) lub poszerzy¢ jezdnie co
najmniej o szerokos$¢ pasa wigczania.

min, 200 Lz 4xA (min,800)

0,4xL min.500

| Wijazd z jezdni na droge rowerowg jednokierunkowg z pasem witaczenia

min, 200 L x4 (mln.B00)

Wijazd z jezdni na droge rowerowg jednokierunkowg bez pasa wiaczenia



180

min.250

8.3.
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Zaleca sie, aby zjazd na jezdnie z drogi dla rowerdw byt projektowany w
postaci pasa wyfgczen o szerokosci co najmniej 1,5 m i dtlugosci 20 m
(min. 7 m). W tym celu nalezy zwezié¢ pasy ruchu ogoélnego (takze przy
pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu) lub poszerzy¢ jezdnie co
najmniej o szerokos¢ pasa wiaczania

L 24xA(min.800) . min.200

min.700

8.4.

8.5.

L> 4xA(min.800)

A2 (min.50)

Potaczenie drogi rowerowej dwukierunkowej z jezdnig

O ile pozwala na to kategoria ulicy oraz warunki miejscowe, wyjazd
z drogi dla rowerdw powinien by¢ za progiem spowalniajagcym dla
samochodow.

Aby uniemozliwia¢ nielegalne parkowanie samochodéw na zjazdach
i wyjazdach z drdég dla rowerdw, zaleca sie stosowac fizyczng segregacje
ruchu rowerowego i samochodowego przy pomocy urzadzen
bezpieczenstwa ruchu.



Wytyczne do projektowania, wykonania i utrzymania drég dla roweréw w Czestochowie | 15

8.6. Stupki zabezpieczajaqce przed parkowaniem na  przejazdach
drég dla rowerdéw powinny odpowiadaé ponizszym parametrom:
- odlegtos¢ miedzy stupkami 1,5 m,
- dla drogi dwukierunkowej 1 stupek w $rodku drogi rowerowej,
ustawienie stupkdéw w linii prostopadtej do kierunku jazdy,
zaleca sie poszerzenie drogi dla rowerdw w miejscu instalacji stupkow
w celu zachowania skrajni (w miare mozliwosci terenowo-prawnych),
oznakowanie elementami odblaskowymi.

9. Pasy dla rowerow.

Zaleca sie nastepujacq lokalizacje pasow dla rowerdow:

» jednostronny, jednokierunkowy pas dla rowerow - wyznaczony
na jezdni , przy jednej krawedzi zgodny z kierunkiem ruchu pojazdow,
segregacja ruchu zapewniona dzieki oznakowaniu poziomemu,
pionowemu i ewentualnie separatorom na ulicach klas wyzszych;

= obustronny, jednokierunkowy pas dla rowerow - wyznaczony na
jezdni przy obu krawedziach zgodny z kierunkiem ruchu pojazdoéw,
segregacja ruchu zapewniona dzieki oznakowaniu poziomemu,
pionowemu i ewentualnie separatorom na ulicach klas wyzszych;

» kontrapas dla roweréw - wyznaczony na ulicy jednokierunkowej,
przy krawedzi jezdni przeciwny do ruchu pojazddéw, segregacja ruchu
zapewniona dzieki oznakowaniu poziomemu, pionowemu i ewentualnie
separatorom na ulicach klas wyzszych;

10. Oznakowanie.

Zgodnie z wymogami szczegdétowych warunkdéw technicznych dla znakow
i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach - Zafgczniki nr 1-4 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(Dz.U. z 2003r. Nr 220, poz.2181, z pézn. zm.).

10.1. Do oznakowania poziomego drdg i jezdni dla potrzeb ruchu rowerowego
stosuje sie znaki P-23, P-11 i P-2b (stuzy do wydzielania pasa ruchu dla
rowerow).

10.2. Znak poziomy P-23 (symbol ,rower”) umieszcza sie na poczatku drogi
dla rowerdw lub pasa ruchu dla roweréw. Na drodze dla rowerdw znak
ten stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 ,droga dla roweréw”, a
na pasie jezdni wystepuje samodzielnie lub jako uzupetnienie znaku F-
19 ,pasy ruchu dla rowerow”.

10.3. Na wydzielonym z jezdni pasie ruchu dla roweréw znak P-23 powtarza
sie na catej dlugosci pasa co 50 m oraz bezposrednio za kazdym
skrzyzowaniem. Na drodze dla rowerdow znak P-23 powtarza sie za
kazdym skrzyzowaniem i przejsciem dla pieszych.
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10.4. Zaleca sie, aby znaki pionowe umieszczane na drogach dla rowerdéw lub
drogach dla pieszych i rowerdw byly z grupy znakdéw matych.

10.5. W miejscach wyjazdu z drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych
i rowerdow na jezdnie oraz przed przejazdami dla rowerzystow miedzy
skrzyzowaniami (na drodze, na ktdorej dopuszczalna predkosc¢ jest
wieksza niz 50 km/h lub gdy przejazd nie jest dobrze widoczny) nalezy
umieszczaé oznakowanie ostrzegawcze.

10.6. Znaki drogowe w obrebie drogi dla roweréw powinny by¢ umieszczone
w sposdb nie utrudniajgcy widocznosci rowerzyscie.

11. Parkingi rowerowe.

11.1. Parkingi rowerowe powinny by¢ zlokalizowane w miejscach fatwo
dostepnych, dobrze widocznych i oswietlonych, powinny zapewniac
rowniez:

» optymalne pofaczenie z uktadem infrastruktury rowerowej,
» mozliwos¢ prostego dojscia do celu podrozy,

» mozliwo$¢ bezpiecznego pozostawienia roweru,

* powigzanie z siecig komunikacji publicznej.

11.2. W wypadku usytuowania parkingu rowerowego przy miejscach
postojowych dla samochoddéw, zaleca sie aby stojaki rowerowe byty
ustawione pod katem 45 stopni w stosunku do krawedzi jezdni, tak aby
obrys roweru nie wystawat poza obszar miejsc postojowych dla
samochodow, wskazane jest roéwniez zabezpieczenie parkingu
rowerowego przed przypadkowym uszkodzeniem rowerdow przez
manewrujagce samochody stosujgc  masywne elementy matej
architektury.

11.3. Stojaki rowerowe powinny by¢ usytuowane w taki sposdb aby zapewnié
bezpieczny i wygodny do nich dostep. Nie nalezy umieszczac stojakow
rowerowych blisko krawedzi jezdni, lica budynkéw ( co najmniej 1m),
drég rowerowych, ciggéw pieszych — w sposdb zakitdcajacy ruch.

11.4. Zaleca sie aby ksztatt stojakdw rowerowych byt mozliwie prosty.

11.5. Stojaki rowerowe nalezy wykonywac z trwatych materiatéw, odpornych
na wptyw warunkéw atmosferycznych, sposéb ich pofaczenia
z podtozem musi by¢ trwaty i stabilny.

11.6. Stojaki rowerowe powinny umozliwi¢ niezaleznie od typu roweru jego
oparcie i przypiecie ramy i kota roweru przy pomocy jednego zapiecia
typu U- Lock.

11.7. Zaleca sie stosowanie stojakow w ksztatcie odwroéconej litery ,U” lub
o podobnym ksztatcie o standardowych wymiarach: dtugosé¢ ok. 1m,
wysokos¢ ok. 60-80cm, Srednica rury 5-9 cm.

60-100 60-100

46

6080
6080

—

NN 7% AR
Stojak rowerowy typ "U" Stojak rowerowy typ "ramka"

30
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11.8. Nalezy przyjmowac
rowerowymi:

nastepujace odstepy pomiedzy stojakami
parkowanie rownolegte po obu stronach stojaka 1,80m;

parkowanie rownolegle po jednej stronie stojaka 1,00m;
= parkowanie prostopadite 1,20m

parkowanie skosne (45 stopni) 1,50m

min.60 180

N

£

=
I
L

Py

NE
I~
J

100

7
Usytuowanie stojakow - parkowanie rownolegte dwustronne
7
min.60 '| 100 1
7
Usytuowanie stojakow - parkowanie rownolegte jednostronne
7

min, 100

\

Usytuowanie stojakoéw - parkowanie prostopadte
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12,

12.1.
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12.7.

12.8.
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Usytuowanie stojakéw - parkowanie skosne

. Parkingi rowerowe powinny by¢ w czytelny sposéb oznakowane.

Zielen.

Zielen przy Sciezkach rowerowych nalezy traktowaé jako jeden
z istotnych elementéw podnoszacych ich atrakcyjnosé¢ dla rowerzystow.

Drzewa i krzewy lokalizowane wzdtuz Sciezek rowerowych winny
w zaleznosci od potrzeb, spetia¢ funkcje ochronne, izolacyjne
i estetyczne.

Zielen zlokalizowana w pasach drogowych winna by¢ urzadzona przy
uwzglednieniu, zaréwno interesow rowerzystoéw, pozostatych
uzytkownikow pasa drogowego, jak i szeroko pojetych intereséow
mieszkancow przylegtych terendw.

Drzewa i krzewy winny by¢ sadzone wzdluz tras rowerowych
w odlegtosci pozwalajacej na zachowanie wymaganej przepisami skrajni
poziomej i pionowej.

Dobdr gatunkowy krzewdéw i drzew z uwagi na ich zrdéznicowane
wymagania, pokrdj i site wzrostu, winien by¢ dostosowany do
specyficznych warunkdéw terenowych i srodowiskowych w tym:

- funkcji jaka majq spetniaé¢ nasadzenia,

- szerokosci pasa zieleni,

- lokalizacji (pas drogowy, park, teren niezabudowany poza pasem
drogowym, itp.)

- uwzglednia¢ niekorzystny wptyw ruchu drogowego na roslinnosc.

W bezposrednim sgsiedztwie tras rowerowych winny by¢ stosowane
krzewy o zwartym pokroju i umiarkowanej sile wzrostu, ewentualnie
szczegllnie dobrze nadajace sie do formowania. Nalezy unikac
stosowania roslin posiadajacych kolce lub ciernie.

W rejonie skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych oraz innych miejsc
wymagajacych dobrej widocznosci winny by¢ stosowane krzewy
0 wysokosci nie przekraczajacej 0,5m.

W odlegtosci mniejszej niz 1,5m od drég rowerowych, nalezy unikac
stosowania do nasadzen drzew o ptytko rozrastajgcych sie korzeniach,
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ze szczegolng sktonnoscig do uszkodzenia nawierzchni np.: topole, klony
jawory, wierzby.

12.9. Drzewa sadzone w pasach drogowych, w odlegtosci mniejszej niz 3m od
Sciezki rowerowej winny mieé¢ forme pienng z korong usytuowang na
wysokosci min. 2,2m.

12.10. Dopuszcza sie sadzenie drzew w  formach naturalnych,
charakteryzujgacych sie stabym wzrostem w odlegtosci do 1,5m od
krawedzi drogi rowerowej.

12.11. W przypadku kompleksowego projektowania nowych ciggdéw
komunikacyjnych wskazane jest lokowanie paséw zieleni, oddzielajacych
droge rowerowg lub ciag pieszo-rowerowy od jezdni o nastepujacych

parametrach:

- 0o minimalnej szerokosci 3,0m w przypadku nasadzen drzew
i krzewodw,

- 0 minimalnej szerokosci 1,0m w przypadku lokalizacji w nim nasadzen
krzewdw.

12.12. W przypadku projektowania nowych Sciezek  rowerowych
w sgsiedztwie istniejacych szpalerow drzew zaleca sie uwzglednic
minimalng odlegto$¢ 0,5m od pnia z uwzglednieniem ochrony strefy
korzeniowej drzew poprzez montaz stosownej kraty ochronnej
dopasowanej parametrami do wielkos$ci pnia drzewa i nabiegow
korzeniowych.

12.13. Wyjatkowo cenne egzemplarze drzew pod wzgledem przyrodniczym
nalezy dopusci¢ do pozostawienia w skrajni drogi rowerowej lub pieszo-
rowerowej pod warunkiem ich oznakowania z zastosowaniem zwezenia
badz jego ominiecia i oznakowania.

12.14. Pielegnacja drzew i krzewéw bezposrednio przylegajacych do drég
rowerowych winna mie¢ charakter regularny i nie dopuszcza¢ do
stworzenia utrudnien lub zagrozen dla rowerzystow.



