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I INFORMACJE OGOLNE

Przedmiotem zamowienia jest opracowanie dokumentacji projektowej modernizacji
infrastruktury transportowej na terenie miasta Lublin polegajgcej na budowie/przebudowie
zatok przystankowych wraz z dostosowaniem perondw do potrzeb o0sob
Z niepetnosprawnosciami oraz doposazenie przystankdéw komunikacji miejskiej
w infrastrukture przystankowg wraz ze sprawowaniem nadzoru autorskiego.

1. Zakres objety dokumentacjg projektowa:
1.1. budowa nowych i przebudowa istniejgcych zatok autobusowych, peronéw
przystankowych (wraz z odwodnieniem w zaleznosci od potrzeb) wraz
z wykonaniem systemu prowadzenia oséb niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych naprowadzajgcych i ostrzegawczych oraz
zastosowaniem kraweznikow systemowych,

1.2. przebudowa przylegtych chodnikéw i drég dla roweréw bedgcych w ztym stanie
technicznym,

1.3. usytuowanie i montaz wiat przystankowych wraz z zasileniem 2z instalacji
fotowoltaicznej lub budowg zasilenia z linii kablowej sieci energetycznej, w tym
wykonanie koncepciji architektoniczno-konstrukcyjnej i projektu wiaty stylizowanej
zabytkowym centrum miasta, standard ,,Retro”;

1.4. zaprojektowanie i montaz wiaty zielonej, w tym wykonanie koncepcji
architektoniczno-konstrukcyjnejo oraz projektu wiaty zielonej;

1.5. usytuowanie i montaz punktow dynamicznej informacji pasazerskiej (dalej zwane
rowniez punktami DIP) wraz z budowg linii kablowych zasilajgcych urzgdzenia, w

tym wykonanie koncepcji architektoniczno-konstrukcyjnej i projektu stupka
ponadstandardowego stylizowanego zabytkowym centrum miasta, standard
,,Retro”;

1.6. usytuowanie i montaz biletomatu wraz z budowg kablowej linii zasilajgcej;
1.7. usytuowanie i montaz stojakow rowerowych U-ksztattnych;
1.8. wykonanie wraz z usytuowaniem i montazem fawek przystankowych.

2. Dokumentacja projektowa powinna skladaé¢ sie z 27 odrebnych samodzielnych
opracowan wykonanych dla kazdego z przystankéw wykazanych w Tabeli
— wykaz przystankéw w czesci Ill opisu przedmiotu zaméwienia, zgodnie
z zakresem wskazanym w ww. Tabeli, zwanych dalej ,,Tomami dokumentac;ji”.

3. W ramach kazdego odrebnego Tomu dokumentacji okreslonego w pkt 2
stosownie do jego zakresu nalezy opracowac: projekt budowlany i techniczny-
wykonawczy badz dokumentacje uproszczong celem dokonania zgtoszenia w
organie administracji architektoniczno-budowlanej, przedmiar robét, kosztorys
ofertowy i kosztorys inwestorski oraz specyfikacje techniczng wykonania i
odbioru robét budowlanych a w ramach ww. opracowan wprowadzi¢ podziat
opisow branzowych zgodnie =z przyjeta systematyka podzialu robét
budowlanych. Zamawiajacy nie dopuszcza faczenia w jedno opracowanie
projektu architektoniczno-budowlanego oraz projektu technicznego i
wykonawczego.

4. Podstawe do sporzadzenia dokumentacji projektowej bedgcej przedmiotem
zamowienia stanowig warunki i wymagania zawarte w niniejszym opisie przedmiotu
zamoOwienia, postanowienia umowy zawartej z Wykonawcg oraz obowigzujgce
przepisy ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.— Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz.
725 z pézn. zm. ) i aktow wykonawczych do tej ustawy oraz przepisy innych ustaw
oraz rozporzgdzen w tym ustawy z dnia 11 wrzed$nia 2019 r. Prawo zamowien



publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1320 ) .

5. Dokumentacja projektowa bedgca przedmiotem zamowienia winna zosta¢ wykonana
przez Wykonawce posiadajgcego stosowne doswiadczenie i potencjat wykonawczy
oraz osoby o odpowiednich kwalifikacjach i doswiadczeniu zawodowym z
poszanowaniem obowigzujgcych norm i zasad wiedzy techniczne;.

6. Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacjg, ze zakres robodt projektowych okreslony
w niniejszym opisie przedmiotu zamowienia wynika ze wstepnych zatozen
Zamawiajgcego i moze ulec zmianie przy opracowaniu dokumentacji projektowej.
Szczegdtowe rozwigzania projektowe wptywajgce na zwiekszenie robaot, tj. opracowan
projektowych stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty
dodatkowe.

7. Wykonawca zobowigzany jest do zdobycia wszelkich informacji, ktére mogg byc¢
konieczne do prawidtowej wyceny wartosci przedmiotowego zamdéwienia — wyklucza
sie roszczenia Wykonawcy zwigzane z btednym skalkulowaniem ceny Ilub
pominieciem elementéw niezbednych do prawidtowego wykonania umowy.

8. Wykonawca w ramach projektu jest zobowigzany uszczegotowi¢ rozwigzania, ktére sg
opisane w niniejszym opisie przedmiotu zamdwienia, a takze zaproponowac inne niz
opisane przez Zamawiajgcego rozwigzania, jesli w ten sposob uzyskane mogg byc¢
korzysci dla jakosci, funkcjonalnosci, obnizenia kosztéw Ilub poprawy waloréw
uzytkowych projektowanych obiektow. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do
zatwierdzenia lub odrzucenia takich zmian w poczatkowej fazie prac projektowych.

9. Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu wykonania opracowan
projektowych, w taki sposob, aby zatozone cele projektu zostaty osiggniete zgodnie
zumowg. Podstawowe obowigzki projektanta w zakresie odpowiedzialnosci
zawodowej oraz wymagania dla projektowanych obiektow okresla ustawa dnia 7 lipca
1994 r.— Prawo budowlane oraz ustawa z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach
zawodowych architektéw oraz inzynierow budownictwa (Dz. U. z 2023 r. poz. 551).
Obiekty budowlane nalezy projektowac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w tym
techniczno-budowlanymi oraz zasadami wiedzy technicznej. Obiekty nalezy
projektowac tak, aby zapewni¢ optymalng ekonomie budowy i eksploatacji. Obiekty
budowlane nalezy projektowa¢ z zastosowaniem technologii robét i materiatow,
kierujgc sie zasadg projektowania optymalnych rozwigzan dla osiggniecia zatozonych
celdow. Wykonawca bedzie w petni odpowiedzialny za przestrzeganie postanowien
podczas wykonywanych opracowan projektowych. Wykonawca bedzie przestrzegac
praw patentowych i bedzie w petni odpowiedzialny za wypetnienie wszelkich wymagan
prawnych odnosnie znakéw firmowych, nazw, lub innych chronionych praw w
odniesieniu do projektow, sprzetu, materiatow lub urzgdzen uzytych lub zwigzanych z
wykonywaniem opracowan projektowych. Wszelkie straty, koszty postepowania,
obcigzenia i wydatki wynikte lub zwigzane z naruszeniem jakichkolwiek praw
patentowych przez Wykonawce pokryje Wykonawca.

II WYMAGANIA DOTYCZACE OPRACOWANIA DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ

> KONCEPCJE

1. W przypadku Toméw dokumentacji ktérych zakres rzeczowy obejmuje wyznaczenia
nowych przystankéw i budowe nowych zatok przystankowych Wykonawca wykona
.koncepcje” zawierajgcg propozycje rozwigzan geometrycznych infrastruktury
drogowej i pieszej wraz z systemem rozwigzan dla oséb z niepetnosprawnosciami,



zasadniczych elementéw statej organizacji ruchu, lokalizacje infrastruktury
przystankowej wraz z zasilaniem w liczbie 3 egzemplarzy zawierajgcej: materiat
opisowy (opis techniczny) oraz materiat graficzny (plan orientacyjny, plan sytuacyjny,
profile podtuzne, przekroje normalne, projektowane konstrukcje nawierzchni, analize
istniejgcego oswietlenia i sieci trakcyjnej wraz z ewentualng lokalizacjg nowych
stupdw oswietleniowych i trakcyjnych. Wykonawca po przedtozeniu Zamawiajgcemu
.koncepcji’, zawierajgcej ww. materiaty w trzech egzemplarzach i uzyskaniu
pozytywnej opinii Zamawiajgcego, wystgpi o wydanie warunkéw branzowych, na
zabezpieczenie lub usuniecie kolizji istniejgcego uzbrojenia terenu kolidujgcego z
budowg przedmiotowych zatok przystankowych i przebudowg ciggéw pieszych oraz
zasilania infrastruktury przystankowej do stosownych zarzgdcow sieci (wraz z
zatgcznikiem graficznym okreslajgcym zakres budowy).

2. W przypadku Tomdéw dokumentacji ktorych zakres rzeczowy obejmuje
zaprojektowanie wiat i stupkow przystankowych stylizowanych zabytkowym centrum
miasta, standard ,,Retro” lub wiat rowerowych Wykonawca wykona koncepcje
architektoniczno-konstrukcyjne ww. urzgdzen z uwzglednieniem wytycznych
okreslonych w niniejszym opisie przedmiotu zamdwienia w jednym egzemplarzu i
przedstawi Zamawiajgcemu do akceptacji. Po uzyskaniu pozytywnej opinii
Zamawiajgcego, Wykonawca przygotuje pisemne wystgpienia o pozwolenie na
lokalizacje obiektéw w strefie objetej ochrong konserwatorska.

» OPRACOWANIA UPROSZCZONE

3. W przypadku Tomow dokumentacji dla ktorych nie jest wymagane uzyskanie decyzji
pozwolenia na budowe oraz decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,
Zamawiajgcy dopuszcza wykonanie dokumentacji technicznej uproszczonej celem
dokonania zgtoszenia w organie administracji architektoniczno — budowlanej, zgodnie
z ustawg Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r., zawierajgcej co najmniej:

3.1. czesc¢ opisowag;

3.2. czeSC rysunkowg - rysunki umozliwiajgce jednoznaczne okreslenie rodzaju
i zakresu robot ( w tym dot. demontazu istniejgcych urzadzen) oraz uwarunkowan
i doktadnej lokalizacji ich wykonywania, a w szczegolnosci plan orientacyjny, plan
sytuacyjny ( opracowany na mapie do celdéw projektowych), przekroje normaine,
szczegoty konstrukcyjne i inne niezbedne w zaleznosci od rodzaju obiektu
budowlanego oraz przyjetych rozwigzan projektowych;

3.3. pozwolenia, uzgodnienia, opinie i inne wymagane dokumenty, np. uzgodnienie
z zarzgdcg drogi, gestorami sieci, wtasciwym konserwatorem zabytkow itp.;

3.4. kosztorysy inwestorskie ofertowe, szczegodtowe specyfikacje techniczne wykonania
i odbioru robot budowlanych- zgodnie z trescig niniejszego OPZ.

» ZAKRES PRAC GEODEZYJNYCH

4. Wykonawca wykona dokumentacje geodezyjng i kartograficzna:
4.1. wymagania dla mapy do celéw projektowych:

4.1.1. skala mapy 1:500,

4.1.2. mape nalezy opracowa¢ w wersji numerycznej wektorowej 2D w formacie
danych odpowiadajgcych standardom s$rodowiska CAD i kompatybilnym
z formatem *.dxf lub *.dwg — 1 egz. (CD/DVD),

4.1.3. oprdocz wersji numerycznej nalezy sporzadzi¢ mape na materiale papierowym
wraz z wymaganymi klauzulami. Mapy te nalezy przekaza¢ w teczkach
wigzanych z naklejong kartg tytutowa, ztozone do formatu A4 — 1 egz,;

4.1.4. w przypadku przyjecia rozwigzan projektowych przewidujgcych wykonanie



robét poza istniejgcymi pasami drogowymi ulic nalezy wykonac
dokumentacje =~ zawierajgcg  materialty = opisowo-graficzne  podziatu
nieruchomosci (jednostkowe mapy odrebnie dla kazdej dzielonej
nieruchomosci oraz mape zbiorczg, sporzgdzone zgodnie z
odrebnymi przepisami) — 5 egz,

4.2. w przypadku budowy/przebudowy zatok autobusowych i peronéw przystankowych
oraz lokalizacji i montazu infrastruktury przystankowej zakres projektu obejmuje
pasy drogowe drog publicznych;

4.3.w przypadku projektowania linii kablowych zasilajacych infrastrukture
przystankowg, gdzie konieczne jest wykonanie robdt poza istniejgcymi pasami
drogowymi nalezy wykona¢ dokumentacje czasowego korzystania z nieruchomosci
(ustanowienie stuzebnosci) obejmujgce w szczegdlnosci: mape do celéw prawnych
sporzadzong na mapie zasadniczej, linie rozgraniczajgce (granice pasa
drogowego), wspotrzedne punktow zatamania linii rozgraniczajgcych, punktow
charakterystycznych ulic, wymiary i powierzchnie zajetej pod inwestycje
nieruchomosci — 5 egz.

Ww. dokumentacja powinna posiadac poswiadczenie o wpisie do ewidencji
materiatdw panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

Prace geodezyjne obejmujg:

5.1. analize istniejgcych, we wilasciwym osrodku geodezyjnym, dokumentacji
geodezyjno-kartograficznych pod katem ich wykorzystania, a w szczegoélnosci
analize dokfadnosci osnéw geodezyjnych (poziomych i wysokosciowych) oraz
analize istniejgcych map geodezyjnych;

5.2. porownanie istniejgcej mapy z terenem oraz pomiar kontrolny szczegotow
| grupy;

5.3.  nowy lub aktualizacyjny pomiar sytuacyjno-wysokosciowy;

5.4. dokonanie wywiadu branzowego dotyczgcego sieci podziemnego uzbrojenia
terenu (energetycznej, telefonicznej, gazowej, wodnej, kanalizacyjnej, c.o.,
i innych w zaleznosci od potrzeb);

5.5. opracowanie numerycznej wektorowej mapy sytuacyjno-wysokosciowej
do celéw projektowych w skali 1:500;

5.6. opracowanie niezbednych map jednostkowych (oddzielnie dla kazdej
nieruchomosci) i opiséw do podziatdw gruntdw (mapy z projektem podziatu
nieruchomosci) i czasowego zajecia gruntéw ( mapy do celéw prawnych) wraz z
mapg zbiorczg podziatu nieruchomosci, zgodnie z odrebnymi przepisami.

Ww. dokumentacja powinna posiadac posSwiadczenie o wpisie do ewidencji
materiatdw panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

Opracowane numeryczne wektorowe mapy sytuacyjno-wysokosciowe powinny

zawiera¢ uzgodnienia branzowe odnosnie istniejgcych i projektowanych urzgdzen

naziemnych ipodziemnych. Koordynacje usytuowania sieci w referacie
ds. koordynacji usytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu Wydziatu

Geodezji Urzedu Miasta Lublin nalezy wykona¢ na mapie do celéw projektowych.

Mapy do celow projektowych powinny by¢é zaewidencjonowane we wiasciwym

osrodku geodezyjnym. Koordynacja powinna obejmowac wskazanie punktéw osnowy

geodezyjnej narazonych na uszkodzenie lub zniszczenie. Numeryczne opracowanie
map powinno by¢ wykonane w programie stosowanym przez Zamawiajgcego (Adobe

Reader, AutoCAD).

Poza treScig mapy zasadniczej, opracowane mapy powinny zawiera¢ informacje

na temat:

7.1.  aktualnego stanu drzew i krzewow, punkty osnowy zatozonej dla celow pomiaru
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stanu prawnego ewidencji gruntow;
7.2. istniejgcych drog;
7.3. parametry odwodnienia i rzedne elementéw odwodnienia;
7.4. opisane granice ewidencyjne i granice obrebdw;
7.5.  numery porzgdkowe nieruchomosci;
7.6.  punktow osnowy geodezyjnej narazonych na uszkodzenie lub zniszczenie.

» DECYZJA SRODOWISKOWA

8.

Wykonawca przygotuje materiaty oraz uzyska w imieniu Zamawiajgcego decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia lub stanowisko organu
potwierdzajgce brak wymagan do uzyskania decyzji o0 Srodowiskowych
uwarunkowaniach: wypetniony wniosek (wraz z wymaganymi zatgcznikami) o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 1112 ) wraz z opracowaniem raportu o oddziatywaniu
planowanego przedsiewziecia drogowego na srodowisko, jezeli organ wydajgcy
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach natozy na inwestora obowigzek jego
sporzgdzenia. Postepowanie srodowiskowe dla przedmiotowego zakresu powinno
uwzglednia¢ powigzania z innymi przedsiewzieciami i kumulowania sie ich
oddziatywan. W postepowaniu nalezy zawrze¢ informacje, ze w zakres zadania pn.
,Opracowanie dokumentacji projektowej modernizacji infrastruktury transportowej na
terenie miasta Lublin polegajgcej na budowie/przebudowie zatok przystankowych wraz
z dostosowaniem peronoéw do potrzeb osob z niepetnosprawnosciami oraz doposazenie
przystankdw komunikacji miejskiej w infrastrukture przystankowg wraz ze
sprawowaniem nadzoru autorskiego” wchodzg rowniez inne czesci ( zatgcznik nr 9 do
OPZ), dla ktérych prowadzone bedg odrebne postepowania o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko, niezbedne bedzie rowniez uwzglednienie
Stanowiska Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w sprawie konieczno$ci
uwzglednienia szczegotowych celow ochrony obszaréw Natura 2000 z dnia 5 sierpnia
2021 r. (decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach musi uwzglednia¢ zapisy
Planow zadan ochronnych dla obszaréw Natura 2000) — 3 egz.

Wykonawca zobowigzany jest do przekazania Zamawiajgcemu w odrebnej teczce
kompletnej dokumentacji (m.in. KIP, raport, pisma, postanowienia dot. wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia, itp.).

» OPRACOWANIA W RAMACH DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ

9.

Wykonawca wykona projekty budowlane, odrebnie dla kazdego Tomu dokumentacji
stosownie do jego zakresu, zgodnie z ustawg z 7 lipca 1994 r.— Prawo budowlane
oraz rozporzgdzeniem Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2022 poz. 1679
zpdzn. zm.), w tym:
9.1. projekty zagospodarowania terenu — 5 egz.,
9.2. projekty architektoniczno-budowlane wszystkich branz, w szczegdlnosci:

9.2.1. drogowej —po 5 egz.,

9.2.2. elektrycznej (m.in. przytagcza do =zasilania wiat przystankowych,

biletomatow, punktow DIP) — po 5 egz.,
9.2.3. architektonicznej i konstrukcyjno - budowlanej — po 5 egz.;
9.2.4. konstrukcyjnej — 5 egz. (m.in. w zakresie konstrukcji oporowych, trakcji



10.

11.

12.

trolejbusowej, wyswietlaczy)

9.2.5. projekty zabezpieczenia Ilub usuniecia Kkolizji istniejgcych sieci
infrastruktury technicznej z projektowanym zakresem (m.in. przebudowa
trakcji trolejpusowej) — po 5 egz.;

9.2.6. inne branze w zaleznos$ci od przyjetych rozwigzan projektowych.

9.3. projekty techniczne (wykonawcze) wszystkich branz:

9.3.1. drogowej — po 5 egz.,

9.3.2. elektrycznej (m.in. przytagcza do zasilania wiat przystankowych,
biletomatéw, punktéw DIP) — po 5 egz.,

9.3.3. architektonicznej i konstrukcyjno - budowlanej — po 5 egz.;

9.3.4. konstrukcyjnej — 5 egz. (m.in. w zakresie konstrukcji oporowych, trakcji
trolejbusowej, wyswietlaczy)

9.3.5. projekty zabezpieczenia Ilub usuniecia Kkolizji istniejgcych sieci
infrastruktury technicznej uzbrojenia terenu z projektowanym zakresem
(m.in. przebudowa trakciji trolejbusowej) — po 5 egz.;

9.3.6. inne branze w zaleznosci od przyjetych rozwigzan projektowych.

9.4. informacje dotyczgce bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla kazdej z branz
odrebnie — po 5 egz.

Wykonawca wykona, zgodnie z ustawg z 7 lipca 1994 r— Prawo budowlane

i rozporzgdzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie

szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych

wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego

(Dz. U. z 2021 poz. 2454), szczegdtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru

robot budowlanych dla kazdego Tomu dokumentacji odrebnie, stosownie do jego

zakresu, zawierajgce zbiér wymagan uwzgledniajgcych projektowane elementy w

zakresie drogowym oraz infrastruktury przystankowej oraz wszystkie branze i

asortymenty robot — 4 egz.

Wykonawca wykona zgodnie z ustawg z 7 lipca 1994 r— Prawo budowlane

i rozporzgdzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie

szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych

wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
przedmiary robot dla kazdego Tomu dokumentacji okreslonego w pkt 2 oddzielenie

z wyszczegolnieniem wszystkich branz — po 3 egz. Przedmiary robot winny zawierac

szczegotowe wyliczenie ilosci robot.

Wykonawca wykona kosztorysy ofertowe i inwestorskie dla kazdego Tomu

dokumentacji oddzielenie z wyszczegolnieniem wszystkich branz — po 3 egz.:

12.1. kosztorysy inwestorskie powinny by¢ opracowane zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robot
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. poz.
2458), tj. metoda kalkulacji uproszczonej;

12.2. kosztorysy powinny uwzglednia¢ podziat na koszty drogowe i transportowe.
Wykonawca uzgodni podziat kosztoryséw na koszty drogowe i transportowe
z Wydziatem Funduszy Europejskich Urzedu Miasta Lublin;

12.3. wykonanie jednokrotnej aktualizacji wszystkich kosztorysow inwestorskich
(w oparciu o aktualny kwartalny poziom cen) na wniosek Zamawiajgcego przed
wszczeciem postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego na wykonanie
robot budowlanych — po 3 egz. dla kazdej z branz wraz z wersjg elektroniczng
na CD/DVD.



13.

14.

15.

16.

17.

18.

Wykonawca przygotuje wniosek oraz materiaty niezbedne do uzyskania decyziji
pozwolenia na budowe, decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej bgdz
zgtoszenia robot budowlanych niewymagajgcych pozwolenia na budowe w ilosci
2 egz. odrebnie dla kazdego Tomu dokumentacji obejmujgcego zakres robot
wymagajgcych  akceptacji/pozwolenia organu  administracji  architektoniczno-
budowlanej. Wykonawca uzyska w imieniu Zamawiajgcego, na podstawie udzielonego
petnomocnictwa, decyzje pozwolenia na budowe badz dokona skutecznego
zgtoszenia budowy (wykonania robét budowlanych) w organie architektoniczno-
budowlanym.

13.1. Zamawiajgcy informuje, ze Wykonawca jest zobowigzany do uzupetniania,
korygowania itp. ww. materiatbw na kazde wezwanie organu administracji
architektoniczno-budowlanej do chwili uzyskania przez Zamawiajgcego
ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, pozwoleniu
na budowe lub niewniesienia sprzeciwu do zgtoszenia.

13.2. Wykonawca powinien liczy¢ sie z mozliwoscig wystgpienia w zakresie zadania
koniecznosci  pozyskania réznych form  akceptacji/pozwolenia organu
administracji architektoniczno-budowlanej na roboty budowlane np.: pozwolenia
na budowe lub zgtoszenia robdt;

13.3. W zwigzku z okolicznosciami wskazanymi w pkt 13.2 Wykonawca winien
przewidzie¢ odpowiedni podziat dokumentacji projektowej gwarantujgcy
realizacje kompletnych robdét budowlanych. Ponadto Wykonawca powinien
przewidzie¢ koniecznos¢ wykonania dokumentaciji projektowych w formie oraz w
ilosci gwarantujgcych uzyskanie decyzji zezwolenia na realizacje inwestyciji
drogowej, pozwolenia na budowe lub zgtoszenia robaot.

Stosownie do zakresu danego Tomu dokumentacji Wykonawca sporzadzi projekty

branzy ,zielen” zawierajgcego m.in. projekt nasadzen w ramach zielonej wiaty,

ewentualnie opracowanie dokumentacji dendrologicznej — inwentaryzacja drzew i

krzewdw, zakres planowanej wycinki oraz nowych nasadzen, Projekt Ochrony Zieleni

(POZ) wraz ze Strefami Ochrony Drzew (SOD) wraz z uzyskaniem decyzji

zezwalajgcej na usuniecie drzew i krzewow — po 5 egz.

14.1. w projekcie branzy ,zielen” Wykonawca uwzgledni wymagania zawarte
w warunkach do opracowania dokumentacji projektowej w zakresie branzy
,zielen” (zatgcznik nr 2 do opisu przedmiotu zamdwienia);

14.2. projekt branzy ,zielen” podlega uzgodnieniu przez Wydziat Zieleni i Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miasta Lublin.

Stosownie do zakresu danego Tomu dokumentacji Wykonawca opracuje projekty

statej organizacji ruchu wraz z pozyskaniem zatwierdzenia dla danego Tomu

dokumentacji oddzielnie — po 5 egz.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu oryginaty wszelkich decyzji, opinii, uzgodnien

wraz z kompletng dokumentacjg bedgcg przedmiotem uzgodnien posortowane i trwale

spiete odrebnie dla kazdego Tomu dokumentacii.

Wykonawca przygotuje dokumentacje fotograficzng i multimedialng (nagranie video)

istniejgcego stanu zagospodarowania terenu objetego poszczegdlnymi zadaniami

w ramach projektowanej inwestyciji.

Wykonawca pozyska niezbedne uzgodnienia projektow budowlanych i projektéw

technicznych i wykonawczych z Zamawiajgcym, uzytkownikami i wiascicielami

infrastruktury technicznej wraz z rozwigzaniem wystepujgcych kolizji, zaopiniowanie
usytuowania sieci w referacie ds. koordynacji usytuowania projektowanych sieci
uzbrojenia terenu Wydziatu Geodezji Urzedu Miasta Lublin oraz innych niezbednych
uzgodnien (w zaleznosci od przyjetych rozwigzan projektowych) w celu uzyskania



decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, pozwolenia na budowe badz
braku sprzeciwu do zgtoszenia robot budowlanych.

19. Przygotowywana dokumentacja powinna uwzgledniaC rozwigzania poprawiajgce
jako$¢ srodowiska, chronigce istniejgce zasoby, w tym w szczegdlny sposéb drzewa.

20. Dokumentacja projektowa dla urzadzen infrastruktury technicznej powinna zawierac
inwentaryzacje uzbrojenia podziemnego.

21. Dokumentacja projektowa oraz kosztorysy ofertowe, kosztorysy inwestorskie powinny
uwzglednia¢ pozycje dotyczacg wykonania i montazu tablic informacyjnych i
pamigtkowych w miejscach realizacji projektu. Tablice muszg zosta¢ zaprojektowane i
wykonane zgodnie z Podrecznikiem wnioskodawcy i beneficjenta programu w
zakresie informacji i promocji.

» INFORMACJE | DOKUMENTY NIEZBEDNE DO UWZGLEDNIENIA PRZY OPRACOWYWANIU DOKUMENTACJI
PROJEKTOWEJ

22. Opracowana dokumentacja bedzie podstawowym dokumentem opisujgcym przedmiot
zamOwienia na wykonanie robot budowlanych. Wykonawca zaprojektuje
w opracowaniach projektowych zastosowanie materiatdbw do wykonania obiektow
budowlanych i urzgdzen, ktére spetniajg wymagania obowigzujgcych przepiséw oraz
sg zgodne z wymaganiami norm i z zasadami wiedzy technicznej. Zastosowane
w dokumentacji materiaty do wykonania obiektow budowlanych winny by¢ opisane
zgodnie z ustawg z dnia 11 wrzesnia 2019 r. prawo zamowien publicznych art. 99 ust.
4. Przedmiotu zamowienia nie nalezy opisywaC¢ w sposob, ktéry mogtby utrudniac
uczciwg konkurencje, w szczegolnosci przez wskazanie znakow towarowych, nazw
witasnych, patentow lub pochodzenia, ktére charakteryzujg produkty lub ustugi
dostarczane przez konkretnego wykonawce. W przypadku, gdy jest to uzasadnione
specyfikg przedmiotu zamdwienia, ktérego nie mozna opisa¢ za pomocg dostatecznie
doktadnych okreslen, a wskazaniu takiemu towarzyszg wyrazy ,lub rownowazny”
Zamawiajgcy dopuszcza odstepstwo od ww. wymogdéw wylgcznie na zasadach
okreslonych w art. 99 ust. 5 i ust. 6 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. prawo
zamowien publicznych. Wykonawca zobowigzany jest wowczas do opisania
proponowanych materiatow i urzgdzen za pomocg parametrow technicznych tzn. bez
podawania ich nazwy. Jezeli nie bedzie to mozliwe ijedyng mozliwoscig bedzie
podanie nazwy materiatu lub urzgdzenia, to Wykonawca zobowigzany jest do podania
co najmniej dwoch producentdw materiatdw lub  urzgdzen i dopisania ,lub
rownowazne”. W tej sytuacji Wykonawca zobowigzany jest do sporzgdzenia tabeli
réwnowaznosci.

23. W pracach projektowych, obok wytycznych i warunkéw okreslonych w niniejszym
opisie przedmiotu zamowienia, nalezy uwzglednic:

23.1. zastosowanie rozwigzan dla osob z niepetnosprawnos$ciami, tj. zastosowanie na
catej dlugosci zatok przystankowych kraweznikow systemowych oraz systemu
oznaczen nawierzchni dla osd6b z niepetnosprawnoscig wzroku, a takze
zniesienie barier architektonicznych poprzez obnizenie kraweznikow do poziomu
,Zero” przy przejsciach dla pieszych stanowigcych dojscie do przystankoéw, jezeli
zakres opracowania obejmuje przejscia dla pieszych, likwidacja barier dla oséb
Z ograniczong mobilnoscig;

23.2. zmiane oznakowania poziomego i pionowego dla podniesienia bezpieczenstwa
ruchu drogowego w dostosowaniu do wprowadzonych rozwigzan projektowych;

23.3. wytyczne i zalecenia zawarte w dokumencie: ,Lubelskie Standardy Piesze.
Kierunki rozwoju ruchu pieszego w Lublinie” dostepne na stronie internetowej
pod adresem:
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24.

25.

26.

https://lublin.eu/gfx/lublin/userfiles/_public/mieszkancy/partycypacja/standardy_pi
esze_- pliki/standardy_piesze cz_a_kierunki_rozwoju.pdf;

23.4. wytyczne i zalecenia zawarte w dokumencie: ,Standardy techniczne dla
infrastruktury rowerowej Miasta Lublin” z 2010 roku (zarzgdzenie nr 415/2010
Prezydenta Miasta Lublin z dnia 10 czerwca 2010 r.) dostepne na stronie
internetowej pod adresem:
https://bip.lublin.eu/prawo/zarzadzenia-prezydenta/2010/aktualne/zarzadzenie-nr-
4152010-prezydenta-miasta-lublin-z-dnia-10-czerwca-2010-r-w-sprawie-wprowadzenia-
do-stosowania-standardow-technicznych-dla-infrastruktury-rowerowej-miasta-
lublin,106,23053,2.html;

23.5. zapisy rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury wytycznych dotyczgce
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego Wytyczne bezpiecznego ruchu
rowerowego — Ministerstwo Infrastruktury - Portal Gov.pl (www.gov.pl) czy tez
zapisy dokumentu Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa
lubelskiego Dokument-Standardy-Lubelskie-przyjete-przez-ZWL..pdf .

23.6. zabezpieczenie lub usuniecie kolizji istniejgcych urzgdzen infrastruktury
technicznej z projektowanym uktadem drogowym z uwzglednieniem rozdziatu
kosztéw ponoszonych przez Zamawiajgcego i wiasciciela urzgdzenia zwigzanych
z przeniesieniem urzgdzen. W projektach usuniecia kolizji z urzgdzeniami
infrastruktury technicznej winny by¢ zachowane dotychczasowe wiasciwosci
uzytkowe i parametry techniczne przebudowywanych urzgdzen.

Kluczowym rezultatem wdrazanych dziatan obejmujgcych rozbudowe, przebudowe

i modernizacje infrastruktury transportu publicznego na terenie Miasta Lublin jako

lidera LOM jest poprawa komfortu podrézowania i zwiekszenie bezpieczenstwa

pasazeréw, w tym osoéb z niepetnosprawnosciami oraz uptynnienie ruchu pojazdéw
komunikacji zbiorowej. Zwiekszenie atrakcyjnosci i bezpieczenstwa transportu
publicznego na terenie Miasta Lublin zostanie zapewnione poprzez:

24.1. skrocenie czasu dojscia do przystankow co przektada sie na zwiekszanie
dostepnosci publicznego transportu zbiorowego - wyznaczenie nowych
przystankéw;

24.2. uptynnienie ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej — poprawa parametrow
technicznych zatok przystankowych;

24.3. integracje roznych srodkéw transportu — wykonanie stojakbw rowerowych
w obszarze przystankow;

24.4. ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — budowa zielonych przystankéw oraz
przystankow ekologicznych wykorzystujgcych odnawialne zrédta energii, ).
panele fotowoltaiczne, ktore zasila¢ bedg zainstalowane na nich urzadzenia);

24.5. rozbudowe systemu dynamicznej informacji pasazerskiej — wyposazanie
kolejnych przystankéw transportu zbiorowego w punkty dynamicznej informaciji
pasazerskiej oraz modernizacja bazy istniejgce;.

Projektowane rozwigzania opierajg sie na zatozeniach Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitarnego do roku 2030 (z

perspektywg 2040) a ich wdrozenie przetozy sie na wzrostu konkurencyjnosci i

atrakcyjnosci komunikacji miejskiej w stosunku do indywidualnego transportu

samochodowego, co posrednio wywrze pozytywny wptyw na srodowisko poprzez
obnizonej emisji CO2 i pytow PM 10 oraz PM 2,5 do atmosfery oraz wzrostu
wykorzystania odnawialnych zrédet energii.

W trakcie przygotowywania dokumentacji nalezy uwzgledni¢ kwestie odpornosci

na zmiany klimatyczne wynikajgcg z zapisbw Rozporzgdzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady 2021/1060 ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczgce m.in.
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27.

28.

29.

Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Nowa infrastruktura musi zostaé
zaprojektowana iwykonana w sposob uwzgledniajgcy niekorzystny wptyw zmian
klimatycznych, tzn. nalezy uwzgledni¢ rozwigzania zwiekszajgce odpornosé
infrastruktury w przypadku nasilonej czestotliwosci wystepowania ekstremalnych
zjawisk pogodowych lub tez rozwigzania ograniczajgce ryzyko wptywu tego typu
Zjawisk na zachowanie stabilnosci i trwatosci projektu. Przyjmowane rozwigzania
powinny uwzglednia¢ zasade ,efektywnosci energetycznej przede wszystkim”
oznaczajgcej podejmowanie dziatan i wybieranie takich rozwigzan, ktore zwiekszajg
efektywnosé, wydajnos¢ i skutecznosc¢, zarédwno po stronie popytu jak i podazy
energii.

Nalezy wybieraC rozwigzania prowadzgce do zmniejszania emisji pytdw i gazéw
cieplarnianych, w tym dwutlenku wegla, w celu osiggniecia neutralnosci klimatyczne;j
w 2050 r., czy wspierajgce wykorzystanie OZE oraz takie, ktore nie czynig powaznych
szkdd dla celow srodowiskowych, zgodnie z zasadg Do Not Significant Harm ,nie czyn
znaczgcej szkody”, szczegotowe wytyczne dostepne sg pod adresem

DNSH - zasada nieczynienia znaczacej szkody srodowisku (do no significant harm) -
Krajowy Plan Odbudowy - Portal Gov.pl (www.gov.pl) oraz w dokumencie

Ocena DNSH1 dla projektu programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027 | Fundusze Europejskie dla Lubelskiego.

Dokumentacja powinna uwzgledniaé rozwigzania poprawiajgce jako$¢ Srodowiska,
chronigce istniejgce zasoby, uwzgledniajgce adaptacje i przeciwdziatanie zmianom
klimatu oraz transformacje w kierunku gospodarki niskoemisyjnej czy neutralnoSci
klimatycznej i by¢ zgodna z zatozeniami Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i
obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030
(SPA 2020) oraz Polityki ekologicznej panstwa 2030. Opracowaniem, ktére moze by¢
pomocne przy okreSleniu niezbednego minimum moze by¢ réwniez Poradnik
przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i
przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe przygotowany
przez Departament Zréwnowazonego Rozwoju w Ministerstwie Srodowiska w roku
2015, dostepny pod adresem https://pois.inig.pl/poradnik-przygotowania-inewstycji-z-
uwzglednieniem-zmian-klimatu-ich-lagodzenia-i-przystosowania-do-tych-zmian-oraz-
odpornosci-na-kleski-zywiolowe/ oraz Wytyczne techniczne:
https://eurlex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?
uri=0J:C:2021:373:FULL&from=EN.

Projektowanie infrastruktury przy zastosowaniu horyzontalnej zasady réwnosci szans
i niedyskryminacji, w tym w szczegdlnosci dostepnosci dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami, tj. zapewnienia osobom tym, na réwni z innymi osobami petnosprawnymi,
jednakowego dostepu do sprawiedliwego i petnego uczestnictwa we wszystkich
dziedzinach Zzycia, na jednakowych zasadach. Zasada ta moze by¢ realizowana
poprzez zastosowanie uniwersalnego projektowania oraz mechanizmu racjonalnych
usprawnien. Sg to narzedzia umozliwiajgce kompleksowe podejscie do planowania i
projektowania zarowno produktow, jak i odpowiedniego otoczenia, majgce na celu
promowanie spoteczenstwa witgczajgcego wszystkich obywateli, oraz zapewniajgce im
petng rownos¢ oraz mozliwos¢ uczestnictwa. W tym celu warto skorzystaé z
rozwigzan i narzedzi dotyczgcych poprawy dostepnosci w obowigzujgcych aktach
prawnych, takich jak ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnieniu dostepnosci
osobom ze szczegolnymi potrzebami (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1411 ), ustawa z dnia 4
kwietnia 2019 r. o dostepnosci cyfrowej stron internetowych i aplikacji mobilnych
podmiotéw publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1140), Wytycznych dotyczgcych zasad
réwnosciowych w funduszach unijnych na lata 2021-2027 wraz z zatgcznikiem nr 2,
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standardy dostepno$ci dla polityki spojnosci 2021-2027 dostepny pod adresem:
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/dokumenty/wytyczne-
dotyczace-realizacji-zasad-rownosciowych-w-ramach-funduszy-unijnych-na-lata-2021-
2027-1/.

» MATERIALY, METODY BADAN | METODY OBLICZEN DO WYKONANIA OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

30. Materiaty do badan i prac projektowych:

31.

32.

30.1. Wykonawca bedzie stosowat materiaty do wykonania badan i prac
projektowych, ktore spetniajg wymagania opisu przedmiotu zamdwienia i
polskich przepiséw, norm i wytycznych;

30.2. Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytutu zakupu, transportu, wykorzystania
materiatéw i inne jakie okazg sie potrzebne w zwigzku z wykonywaniem badan
i prac projektowych.

Zakres i metody pomiaréw, badan, obliczeh i ocen (ekspertyz) oraz oprogramowanie

komputerowe:

31.1. Wykonawca wykona wszystkie pomiary, badania i oceny (ekspertyzy) stanu
istniejgcego obiektow (w tym niezbedne dla posadowienia obiektow badania
geotechniczne podtoza);

31.2. Wykonawca bedzie stosowat metody wykonywania pomiaréw i badan przy
inwentaryzacjach oraz metody obliczeh i oprogramowanie komputerowe przy
ocenach stanu technicznego i pracach projektowych zgodnie z wymaganiami
umowy, przepisow i polskich norm;

31.3. oprogramowanie komputerowe powinno posiada¢ wymagane prawem licencje
na uzytkowanie. Zakres posiadanej licencji na uzytkowanie programow
komputerowych musi by¢ zgodny z zakresem i sposobem wykorzystania
oprogramowania przewidzianym przez Wykonawce do wykonania opracowan

projektowych.
Stosownie do zakresu danego Tomu dokumentacji Wykonawca wykona badania
geotechniczne i opinie geotechniczne (w zaleznosSci od przyjetej kategorii

geotechnicznej wykonanie dodatkowo dokumentacji badan podtoza gruntowego i
projektu geotechnicznego) — po 3 egz.

Przedmiotowy dokument powinien spefniac wymagania ustawy z dnia 9 czerwca 2011
r. Prawo geologiczne i gornicze (tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 1290 ) oraz rozporzgdzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z
2012 r. poz. 463).

» WYMAGANIA DOTYCZACE SZATY GRAFICZNEJ, WERSJI PAPIEROWEJ | ELEKTRONICZNEJ OPRACOWAN

33.

Wykonawca wykona opracowania projektowe w szacie graficznej, ktéra spetnia

wymagania:

33.1. zapewnia czytelnosc, przejrzystosc i jednoznacznosc tresci;

33.2. cze$¢ opisowa bedzie wykonana za pomocg komputerowego edytora tekstéw
w formatach ogdlnie stosowanych tj. *.doc, *.odt, *.rtf jak réwniez w formacie
*.pdf;

33.3. jest zgodna z wymaganiami odpowiednich przepiséw, norm i wytycznych;

33.4. kazdy z Toméw dokumentacji bedzie oprawiony w twardg oprawe, z
zatgczonym spisem tresci, a w ramach Tomow kazde odrebne opracowanie
branzowe ;

33.5. rysunki bedg wykonane wg zasad rysunku technicznego: kazdy rysunek
powinien byC opatrzony metrykg, podobnie jak strony tytutowe i okfadki
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34.

35.

36.

poszczegolnych czesci sktadowych opracowania projektowego;

33.6. szata graficzna i uktad projektu budowlanego powinna spetnia¢ wymagania
rozporzgdzenia Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego;

33.7. obliczenia ilosci podstawowych robét byty wykonane za pomocg arkusza
kalkulacyjnego w formatach *.xls, *.ods jak rowniez w formacie *.pdf;

33.8. cze$¢ rysunkowa byta wykonana komputerowo w formacie pozwalajgcym
na otwarcie pliku w programie AutoCAD tj. *.dwg, *.dxf.

Przed przekazaniem opracowan projektowych do odbioru ostatecznego Wykonawca

przedstawi do akceptacji proponowany spis teczek i ogolng szate graficzng

opracowan projektowych.

Dokumentacja projektowa zostanie przekazana Zamawiajgcemu w wersji papierowej

zgodnie z ponizszym:

35.1. dokumentacja powinna by¢ zapakowana w teczki — kazda teczka powinna
stanowi¢ kompletny Tom dokumentacji;

35.2. Tomy dokumentacji powinny by¢ oznaczone liczbg porzgdkowg wynikajgcg z
Tabeli — wykaz przystankow w czesci lll opisu przedmiotu zamowienia.

35.3. w ramach kazdego kompletnego Tomu dokumentacji stosownie do jego zakresu
nalezy wydzielic i oprawi¢c odrebnie w szczegolnosci: kompletny projekt
zagospodarowania terenu, projekt architektoniczno-budowlany, projekt
techniczny, projekt wykonawczy, przedmiar robot i kosztorys inwestorski oraz
specyfikacje techniczng wykonania i odbioru rob6t budowlanych. Zamawiajgcy
nie dopuszcza tgczenia w jedno opracowanie projektu architektoniczno-
budowlanego i projektu technicznego.

35.4. Zamawiajgcy wymaga, aby dokumentacja kazdej z branz w ramach opracowan
okreslonych w pkt 36.1-36.3 stanowita samodzielny, oprawiony element.

35.5. informacja o zawartosci poszczegolnych teczek i innych opraw powinna by¢
podana w sposob widoczny i czytelny na ich wierzchu a w przypadku teczek
obszernych gabarytowo 3 razy: na wierzchu teczki, w srodku i na grzbiecie;

35.6. teczki i inne oprawy powinny byC wytrzymate (odpowiednia sztywna
konstrukcja, zamki).

Dodatkowo dokumentacja projektowa zostanie przekazana Zamawiajgcemu w wers;ji

elektronicznej edytowalnej tj. w formatach: *.dxf, *.dwg,*.ods, *.odt, jak réwniez

nieedytowalnej tj. w formacie *.pdf, na nosniku CD/DVD. Dokumentacja w formacje

*.pdf powinna by¢ przekazana w podziale na foldery odrebne dla kazdego Tomu

dokumentacji a w ramach folderu kazde opracowane okreslone w pkt 36.2 ma

stanowi¢ jeden plik (w przypadku, gdy rozmiar pliku przekracza 50 MB nalezy plik
podzieli¢ na czesci). Ponadto dokumentacja w wersji elektronicznej powinna by¢
spéjna z dokumentacjg w wersji papierowej tj. zawiera¢ zachowang ilo$¢ i kolejnosc
numeracji stron oraz niezbedne opinie i uzgodnienia. Kosztorysy i przedmiary nalezy
przedtozy¢ w formie pozwalajgcej na otwarcie pliku w programie kosztorysowym
NORMA (format *.ath). Ponadto, kosztorysy inwestorskie i ofertowe nalezy przedtozy¢
w wersji edytowalnej w programie OpenOfice Calc i *.pdf — 2 egz. (CD/DVD).

» ZAWARTOSC OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

37.

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakos¢ i zgodnos$¢ zastosowanych materiatéw,
metod ioprogramowania komputerowego do wykonywania pomiaréw, badan
(inwentaryzacji), ocen stanu technicznego i prac projektowych z wymaganiami opisu
przedmiotu zamowienia oraz poleceniami zamawiajgcego. Wykonawca jest
odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania opracowan projektowych.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

Kserokopie wszelkich uzyskanych warunkow, uzgodnien i opinii nalezy na biezgco
przekazywac¢ Zamawiajgcemu, w terminach umozliwiajgcych ewentualne skorzystanie
z trybu odwotawczego.
Ujawnione wady w przekazanych opracowaniach projektowych Wykonawca poprawi
niezwtocznie po otrzymaniu zawiadomienia o ich wykryciu.
Zamawiajgcy zobowigzuje Wykonawce do uzyskania uzgodnienia projektow
architektoniczno-budowlanych i technicznych oraz wykonawczych z Zamawiajgcym.
Zamawiajgcy zobowigzuje Wykonawce do uzyskania uzgodnien branzowych
projektow budowlanych, technicznych i wykonawczych poszczegdlnych zadan z
wiasciwymi zarzgdcami sieci.
Wykonawca bedzie uczestniczyt w postepowaniu o udzielenie zamdwienia
publicznego na realizacje robd6t budowlanych objetych niniejszym opracowaniem
projektowym, w zakresie udzielania wyjasnien i udzielania odpowiedzi na zapytania
dotyczgce dokumentacji projektowej i spraw technicznych inwestycji.
Zamawiajgcy wymaga, aby czesci: opisowa i rysunkowa dokumentac;ji byty opatrzone
oryginalnymi podpisami projektantéw i sprawdzajgcych.
Po uzyskaniu warunkow technicznych od zarzgdcéw lub wtascicieli sieci na usuniecie
kolizji z projektowanym ukfadem drogowym, Wykonawca zobowigzany jest do ich
szczegotowej analizy i potwierdzenia, ze wskazany w warunkach przebudowywany
zakres danej sieci wynika wytgcznie z przyjetych rozwigzan uktadu drogowego i w
projekcie przebudowy sieci nie wprowadzono ulepszen urzgdzen w rozumieniu art. 32
ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz.
320).
W przypadku stwierdzenia przez Wykonawce, ze istniejg rozwigzania alternatywne
w stosunku do wskazanych w niniejszym opisie przedmiotu zamodwienia bedgce
korzystne dla Zamawiajgcego pod wzgledem jakosci, funkcjonalnosci, kosztow lub
poprawy walorow uzytkowych projektowanych obiektow (np. w zakresie przytaczenia
do sieci dystrybucyjnej energii elektrycznej) Wykonawca ma obowigzek wskazania
Zamawiajgcemu do rozpatrzenia takie rozwigzania.
Projekt budowlany stosownie do zakresu Tomu dokumentac;ji sktada sie z:
45.1. projektu zagospodarowania terenu — zawierajgcego co najmnie;j:
45.1.1. czes¢ opisowa:
45.1.1.1. okreslenie przedmiotu zamierzenia budowlanego, a w
przypadku zamierzenia budowlanego obejmujgcego wiecej niz
jeden obiekt budowlany - zakres catego zamierzenia,
45.1.1.2. okreslenie istniejgcego stanu zagospodarowania dziatki lub
terenu, w tym informacje o obiektach budowlanych
przeznaczonych do rozbiorki;
45.1.1.3. projektowane zagospodarowanie dziatki lub terenu, w tym:
urzgdzenia budowlane zwigzane z obiektami budowlanymi,
uktad komunikacyjny, parametry techniczne sieci i urzgdzenh
uzbrojenia terenu, uksztattowanie terenu i uktad zieleni,
w zakresie niezbednym do uzupetnienia czesci rysunkowej
projektu zagospodarowania dziatki lub terenu;
45.1.1.4. zestawienie  powierzchni  zabudowy  projektowanych i
istniejgcych obiektow budowlanych,
45.1.1.5. informacje i dane: czy dziatka lub teren, na ktorym jest
projektowany obiekt budowlany, sg wpisane do rejestru
zabytkow lub gminnej ewidencji zabytkdw lub czy zamierzenie
budowlane lokalizowane jest na obszarze objetym ochrong
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konserwatorska,
45.1.1.6. inne niezbedne dane wynikajgce ze specyfiki, charakteru
i stopnia skomplikowania obiektu budowlanego Ilub robdt
budowlanych;
45.1.1.7. informacje o obszarze oddziatywania obiektu,
45.1.2. czes¢ rysunkowg. W tabelce projektu zagospodarowania winni sie
podpisac projektanci wszystkich branz,
45.1.3. elementy informacji o obszarze oddziatywania obiektu zawierajgca:
45.1.3.1. wskazanie przepisOw prawa, w oparciu o ktére dokonano
okreslenia obszaru oddziatywania obiektu,
45.1.3.2. zasieg obszaru oddziatywania obiektu przedstawiony w formie
opisowej lub graficznej albo informacje, ze obszar
oddziatywania obiektu miesci sie w catoéci na dziatce lub
dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany;
45.2. projektow architektoniczno-budowlanych dla wszystkich projektowanych
obiektéw (branz) zawierajgcych:
45.2.1. czesc¢ opisowa,
45.2.2. czes¢ rysunkowg zawierajgcg co najmniej ponizsze rysunki:
45.2.2.1. dla obiektéw drogowych:
e plan orientacyjny (1:10 000),
e plan sytuacyjny (1:500),
e przekroje normalne — charakterystyczne (1:50),
e szczegOty konstrukcyjne,
e przekroje podtuzne (1:50/500) — w zaleznosci od potrzeb,
45.2.2.2. dla infrastruktury technicznej zwigzanej i niezwigzanej z drogg
rozwigzania wynikajgce z uzgodnien i przepisow branzowych,
45.2.3. cze$¢ formalng zawierajgcg opinie, stanowiska, uzgodnienia,
pozwolenia, decyzje i warunki pozyskiwane w trakcie opracowania
dokumentaciji projektowej, w tym wynikajgcych z przepiséw odrebnych
ustaw. Instytucje, ktére powinny wypowiedzie¢ sie na temat wszystkich
elementow planowanej inwestycji (w zakresie swoich kompetenciji), to:
45.2.3.1. zainteresowani wtasciciele lub zarzadcy drog, wod, urzadzenh
infrastruktury technicznej i innych obiektow: w zakresie
wydawania warunkéw do budowy zarzgdzanych przez nich
obiektbw oraz w zakresie uzgadniania odpowiednich
rozwigzan projektowych,
45.2.3.2. wiasciwe jednostki organizacyjne, w ktorych kompetenciji lezy
wydawanie opinii, uzgodnien i pozwolen wymaganych
przepisami szczegolnymi
Dla ww. dokumentow nalezy zamieSci¢ wykaz i wykonac kopie
(w razie potrzeby uwierzytelnione),

46. Projekty techniczne (wykonawcze) dla wszystkich projektowanych obiektow (branz) -
zawartos¢ musi by¢ zgodna m. in. z treScig Rozdziatu 4 Rozporzgdzenie Ministra
Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu
budowlanego (tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 1679 z pdzn. zm.)[ oraz Rozdziatu 2
Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tj.
Dz. U. 22021 r., poz. 2454 tj.).
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Ponadto, celem tego opracowania projektowego jest uzyskanie niezbednych
danych dla potrzeb wykonania, odbioru i rozliczenia rob6t budowlanych. Projekt
techniczny (wykonawczy) powinien by¢ spdéjny z projektem zagospodarowania
terenu oraz projektem architektoniczno-budowlanym i ma zawieraé rozszerzenia
w/w opracowan o zagadnienia istotne z punktu widzenia:
- mozliwosci jednoznacznej oceny i wyceny przedmiotu zamowienia przez
wykonawcéw ubiegajgcych sie o zamowienie na wykonanie robdt
budowlanych,
- potrzeb przysztego procesu wykonawstwa robo6t budowlanych.
46.1. W sktad projektu wykonawczego wchodzg m.in. nastepujgce sktadniki
obejmujgce wszystkie planowane obiekty, instalacje i urzgdzenia:
46.1.1.wycigg z projektu budowlanego (lub projekt budowlany), wraz
z obliczeniami, opiniami, uzgodnieniami i pozwoleniami wymaganymi
odrebnymi przepisami, zawierajgcy uzupetnienia istotne dla potrzeb
wykonawstwa robat,
46.1.2. rysunki wykonawcze dla obiektéw drogowych:

plan orientacyjny (1:10 000),

plan sytuacyjny (1:500),

profile podtuzne (1:50/500) w zaleznosci od potrzeb,

przekroje poprzeczne (1:100), w tym punktéw

charakterystycznych,

o przekroje normalne — punkty charakterystyczne (1:50),
o szczegobty konstrukcyjne — skala wg potrzeb,
o szczegOty elementdw wyposazenia technicznego,
46.1.3.rysunki wykonawcze dot. budowy i przebudowy urzadzen infrastruktury
technicznej zwigzanej i niezwigzanej z drogg — wedtug wymagan
branzowych;
47. Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i pozwolen wymaganych
przepisami szczegodlnymi nalezy wykona¢ w ilosciach niezbednych do uzyskania
przedmiotowych opinii, uzgodnien i pozwolen, w tym:
47.1. materiaty oraz wniosek do uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia, opracowane zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko, zawierajgce:
47.1.1.1. karta informacyjna przedsiewziecia,
47.1.1.2. poswiadczona przez wilasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej
obejmujgcej przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane
przedsiewziecie, oraz obejmujgcej obszar, na ktéry bedzie
oddziatywac przedsiewziecie (z legendg na mapach),

47.1.1.3. wypisy z rejestru ewidencji gruntow aktualne na dzien sktadania

O O O O

whniosku,
47.1.1.4. wypisy i wyrysy z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

47.1.1.5. wykazy wtascicieli dziatek w zakresie oddziatywania inwestycji,
47.1.1.6. raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko — jezeli organ
wydajgcy decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach natozy na
inwestora obowigzek sporzgdzenia raportu;
47.2. materialy do koordynacji usytuowania sieci uzbrojenia terenu przez zarzadce
drogi oraz koordynacji uzbrojenia w referacie ds. koordynacji usytuowania
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48.

49.

50.

51.

projektowanych sieci uzbrojenia terenu Wydziatu Geodezji Urzedu Miasta
Lublin;

47.3. projekt gospodarki istniejgcym drzewostanem wraz z projektem ewentualnych
nasadzen drzew i krzewow w przypadku takiej potrzeby;

47.4. materiaty oraz wniosek o wydanie pozwolenia na prowadzenie robét
budowlanych w obszarach objetych ochrong konserwatorska;

47.5. materiaty oraz wniosek do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, pozwolenia na budowe bgdz pozyskania zaswiadczenia o
braku sprzeciwu do zgtoszenia robdét budowlanych niewymagajgcych
pozwolenia na budowe, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane;

47.6. materiaty oraz wniosek do udzielenia zgody na odstepstwo od przepisow
techniczno-budowlanych (w przypadku przyjecia rozwigzahn projektowych
niezgodnych z warunkami technicznymi), zgodnie z ustawg z ustawg z dnia 7
lipca 1994 r. — Prawo budowlane,

47.7. materiaty oraz wniosek o wydanie zgody na usuniecie drzew lub krzewdw,

47.8. inne materiaty niezbedne, w zaleznosci od przyjetych rozwigzan projektowych.

Wykonawca uzyska w imieniu Zamawiajgcego, na podstawie udzielonego
petnomocnictwa, wszystkie wymagane opinie, uzgodnienia oraz decyzje
administracyjne dla opracowanej dokumentacji projektowey.

Projekt statej organizacji ruchu wraz z wymaganymi prawem opiniami - zatwierdzony

przez organ zarzgdzajgcy ruchem.

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych dla wszystkich branz

i asortymentow robot — w uktadzie i zgodnie z wymaganiami zawartymi w aktualnych

Ogdlnych Specyfikacjach Technicznych. Wykonawca bedzie uczestniczyt w

postepowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego na realizacje rob6t budowlanych

objetych niniejszym zamdwieniem w zakresie udzielania wyjasnien i udzielania
odpowiedzi na zapytania dotyczgce dokumentacji projektowej i spraw technicznych
inwestycji.

Przedmiary robot:

50.1. w przedmiarze robot i kosztorysie inwestorskim w kolumnie ,podstawa wyceny”
koniecznym jest wypetnienie kolumny z odpowiednim numerem szczegoétowej
specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych;

50.2. przedmiary robdét winny zawiera¢ szczegdétowe wyliczenie ilosci robot oraz
tabele: robo6t ziemnych, zdjecia humusu, plantowania skarp nasypow i
wykopow, zestawienia powierzchni warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni,
chodnikow, wykaz robdt na zjazdach (w pasie drogowym i poza — w tym
zestawienie dlugosci zastosowanych obramowan - kraweznikdéw, obrzezy,
opornikéw wykaz ogrodzen i obiektéw do rozbidrki, wykaz oznakowania i inne w
zaleznosci od potrzeb i przyjetych rozwigzan projektowych.

Kosztorys inwestorski powinien zawierac:

51.1. strone tytutowa,

51.2. 0golng charakterystyke obiektu lub robét,

51.3. opis podstaw i metod sporzadzania kosztorysu (przyjete zatozenia i wskazniki
cenowe do kosztorysowania, poziom cen),

51.4. zatozenia wyjsciowe do kosztorysowania (uzgodnione z Zamawiajgcym),

51.5. przedmiar robat,

51.6. kalkulacje uproszczona,

51.7. tabele elementdéw scalonych.
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51.8.

51.9.

kosztorys powinien by¢ sporzadzony na podstawie przedmiaru robot,
w nastepujgcym uktadzie:

51.8.1. Lp. elementu kosztorysowego,

51.8.2. podstawa ustalenia naktadu rzeczowego lub cen jednostkowych,

51.8.3. numer pozycji przedmiaru lub innego zestawienia,

51.8.4. numer elementu rozliczeniowego,

51.8.5. nazwa elementu rozliczeniowego,

51.8.6. jednostka miary,

51.8.7. ilosc¢ jednostek,

51.8.8. cena jednostkowa,

51.8.9. cena za element rozliczeniowy;

zbiorczy kosztorys inwestorski. Kosztorys powinien by¢ sporzgdzony w formie
tabeli. Wersja elektroniczna zbiorczego kosztorysu inwestorskiego wraz
z zapisanymi formutami powinna by¢ dostarczona Zamawiajgcemu w formacie
danych kompatybilnym z OpenOffice;

51.10. kosztorysy inwestorskie powinny zosta¢ sporzgdzone w rozbiciu na koszty

transportowe i drogowe, przy czym

51.10.1. koszty transportowe obejmujg m.in. infrastrukture przystankowg (wiaty
i stupki przystankowe, punkty dynamicznej informacji pasazerskiej, wraz
z instalacjg zasilajgcg, biletomaty wraz z instalacjg zasilajgca, stojaki
I wiaty rowerowe), rozwigzania systemowe dla os6b
Z niepetnosprawnosciami, zatoki przystankowe i chodniki.

51.10.2. koszty drogowe obejmujg przebudowe czesci drog, w tym jezdnie.
Wykonawca uzgodni podziat kosztorysow na koszty drogowe
i transportowe z Wydziatem Funduszy Europejskich Urzedu Miasta
Lublin.

51.11. kosztorysy inwestorskie powinny by¢ opracowane zgodnie z rozporzgdzeniem

Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie okreslenia
metod | podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno—uzytkowym tj. metodg
kalkulacji uproszczone;.

52. Kosztorysy ofertowe — uktad przedmiaréw robét i kosztoryséw ofertowych, powinien

zawieraC przywotanie do poszczegolnych elementow rozliczeniowych zawartych
w STWIORB.

> NARADY | KONSULTACJE

53. Zamawiajgcy przewiduje przeprowadzanie narad i konsultacji:

53.1.

53.2.

W miare potrzeb w siedzibie Zamawiajgcego bedg organizowane spotkania, przy
udziale Wykonawcy (projektantow odpowiednich branz), ktérych celem jest
omowienie i ewentualne rozstrzygniecie problemdéw wyniktych podczas realizacji
opracowan projektowych, do ktorych rozstrzygania upowazniony jest
Zamawiajgcy. Z przeprowadzonych narad sporzgdzane sporzgdzone sg
protokoty, po 1 egz. dla kazdego z uczestnikdw.

konsultacjom bedg podlegaty w szczegolnosci stosowane rozwigzania dla osob
ze szczegoblnymi potrzebami w tym osdb z niepetnosprawnosciami. Konsultacje
bedg odbywaly sie w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego z
przedstawicielami srodowisk ww. 0osob.
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> ODBIOR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

54. Wykonawca bedzie odpowiadat za ochrone opracowan projektowych i materiatdw

55.

wyjsciowych wykonywanych i otrzymanych w trakcie prac projektowych do czasu
ich przekazania Zamawiajgcemu.

Odbiorom podlegaja:

55.1. uzyskana

przez Wykonawce w imieniu Zamawiajgcego decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia lub stanowisko
organu potwierdzajgce brak wymagan do uzyskania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach (dla wszystkich lokalizacji wskazanych w OPZ);

55.2. kompletny tom dokumentacji projektowej dla poszczegdlnych lokalizacji na

warunkach okreslonych w § 6 umowy.

55.3. Do kazdej dokumentac;ji projektowej (dla poszczegdlnych lokalizacji) Wykonawca

przekaze Zamawiajgcemu:

55.3.1. Oswiadczenie, ze dokumentacja projektowa objeta przedmiotem niniejsze;j
umowy zostata wykonana zgodnie z umowg i jest kompletna z punktu
widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢ oraz zgodna z obowigzujgcymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

55.3.2. protokét odbioru ostatecznego,

55.3.3.wykaz uzgodnien branzowych oraz oryginaty pism uzgadniajgcych
projekty branzowe wraz z ostemplowanymi egzemplarzami dokumentacji
stanowigcymi zatgczniki do tych uzgodnien,

55.3.4. dokumenty projektu,

55.3.5. materiaty wyjSciowe dostarczone przez Zamawiajgcego,

55.3.6. 08wiadczenie Wykonawcy oraz tworcow / wspottworcéw dokumentacii
projektowej wszystkich branz o przeniesieniu praw autorskich na rzecz
Zamawiajgcego,

55.3.7. oSwiadczenia o ktorym mowa w art. 41 ust. 4a pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r.— Prawo budowlane.

> NADZOR AUTORSKI

56. Wykonawca bedzie sprawowat kompleksowe nadzory autorskie nad realizacjg robot

budowlanych prowadzonych w oparciu o dokumentacje stanowigcg przedmiot
niniejszego zamowienia na warunkach okreslonych w § 7 umowy.

Il SZCZEGOLOWY ZAKRES OBJETY DOKUMENTACJA PROJEKTOWA

> TABELA —WYKAZ PRZYSTANKOW

Lp. Lokalizacja . lelaed Projektowany zakres IE)odatkom_le
infrastruktura informacje
= przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia os6b elementy
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez projektowanej
Przystanek zastosowanie ptyt strukturalnych infrastruktury muszg
Wyposazony naprowadzajgcych i ostrzegawczych, pasowac wizualnie
ul. 3-go Maja — Plac | w fawke krawezniki systemowe) do otoczenia (strefa
1. o . Y wymiana wyswietlacza systemu informacji | ochrony
Litewski 01 wyswietlacz

systemu informac;ji
pasazerskiej

pasazerskiej na projektowany punkt DIP
standard Retro z gablotg wraz z
wykonaniem koncepcji architektoniczno-
konstrukcyjnej i projektem punktu DIP
standard Retro

= wymiana 2 szt. tawek przystankowych,

konserwatorskiej),
projektowana min.
dtugo$¢ odcinka
prostego zatoki
40 m
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ul. 3-go Maja — Plac
Litewski 02

Przystanek
wyposazony w
wiate, wyswietlacz
systemu informaciji
pasazerskiej oraz

wymiana wyswietlacza systemu informacji
pasazerskiej na projektowany punkt DIP
standard Retro bez gabloty wraz z
wykonaniem koncepcji architektoniczno-
konstrukcyjnej i projektem punktu DIP
standard Retro

wymiana wiaty przystankowej na wiate
standard Retro wraz z wykonaniem

elementy
projektowanej
infrastruktury muszg
pasowac wizualnie
do otoczenia (strefa
ochrony

biletomat koncepcji architektoniczno-konstrukcyjnej i | konserwatorskiej)
projektem wiaty standard Retro
wymiana fawki przystankowej
przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia os6b
niewidomych i stabowidzacych, poprzez roiektowana min
. Przystanek zastosowanie ptyt strukturalnych projextc . ’
ul. 3-go Maja - Dolna . . : dtugos$c¢ odcinka
3-go Maja 01 wyposazony naprowa'd.zajacych i ostrzegawczych, prostego zatoki
w wiate krawezniki systemowe) 40 m
wymiana wiaty przystankowej na
projektowang wiate z fotowoltaikg o
dtugosci 5,5m
przebudowa zatoki elementy
wymiana wyswietlacza systemu informacji | projektowane;j
Przystanek pasazerskiej na projektowany punkt DIP infrastruktury muszg
wyposazony standard Retro z gablotg wraz z pasowac wizualnie
ul. Lubartowska - . - . . .
w fawke, wykonaniem koncepcji architektoniczno- do otoczenia (strefa
Brama Krakowska o L '
wyswietlacz konstrukcyjnej i projektem punktu DIP ochrony

01

systemu informacji
pasazerskiej

standard Retro
wymiana tawki przystankowej,

konserwatorskiej),
projektowana min.
dtugos¢ odcinka
prostego zatoki 60m

ul. Lubartowska -
Probostwo 02

Przystanek
wyposazony
w wiate i tawke

wymiana wyswietlacza systemu informacji
pasazerskiej na projektowany punkt DIP
standard Retro z gablotg wraz z
wykonaniem koncepcji architektoniczno-
konstrukcyjnej i projektem punktu DIP
standard Retro

ustawienie tawki przystankowej

ul. Lubartowska -
Probostwo 01

Przystanek
wyposazony

w wiate oraz
wyswietlacz
systemu informac;ji
pasazerskiej

przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia 0os6b
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych
naprowadzajgcych i ostrzegawczych,
krawezniki systemowe)

wymiana wys$wietlacza systemu informacji
pasazerskiej na projektowany punkt DIP
wymiana wiaty przystankowej na
projektowang wiate z fotowoltaikg o
dtugosci 5,5 m

projektowana min.
dtugos$¢ odcinka
prostego zatoki
-zachowac obecny

ul. Krélewska -
Brama Krakowska
02

Przystanek
wyposazony
w wiate oraz
wyswietlacz
systemu informac;ji
pasazerskiej

przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia oséb
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie piyt strukturalnych
naprowadzajgcych i ostrzegawczych,
krawezniki systemowe) (potgczona zatoka
z Brama Krakowska 04)

wymiana wyswietlacza systemu informac;ji
pasazerskiej na projektowany punkt DIP
standard Retro bez gabloty wraz z
wykonaniem koncepcji architektoniczno-
konstrukcyjnej i projektem punktu DIP
standard Retro

wymiana wiaty przystankowej na wiate
standard Retro wraz z wykonaniem
koncepcji architektoniczno-konstrukcyjnej i
projektem wiaty standard Retro

elementy
projektowanej
infrastruktury muszg
pasowac wizualnie
do otoczenia (strefa
ochrony
konserwatorskiej),
projektowana min.
dtugos¢ odcinka
prostego zatoki

60 m

ul. Krakowskie
Przedmiescie —

Przystanek
wyposazony

przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia 0os6b

potgczenie dwdch
przystankéw (02 i
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Krakowskie

Przedmiescie 02 i 04

w tawke,
wyswietlacz
systemu informaciji
pasazerskiej

niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych
naprowadzajgcych i ostrzegawczych,
krawezniki systemowe)

wymiana wyswietlacza systemu informacji
pasazerskiej na projektowany punkt DIP
standard Retro z gablotg wraz z
wykonaniem koncepcji architektoniczno-
konstrukcyjnej i projektem punktu DIP
standard Retro

wymiana 2 fawek przystankowych

04),

projektowana min.
dtugos$c¢ odcinka
prostego zatoki 60m;
elementy
projektowanej
infrastruktury muszg
pasowac wizualnie
do otoczenia (strefa
ochrony
konserwatorskiej),

Przystanek wymiana wyswietlacza systemu informacji
wyposazony pasazerskiej na projektowany punkt DIP
o |ul-Zamojska- w wiate, wymiana wiaty przystankowej na
" [ Zamojska 01 wyswietlacz projektowang wiate z fotowoltaikg o
systemu informac;ji dtugosci 5,5m
pasazerskiej
Przystanek wymiana wyswietlacza systemu informacji
wyposazony pasazerskiej na projektowany punkt DIP
10, | Y- Zamojska — w wiate, wymiana wiaty przystankowej na
" | Zamojska 02 wyswietlacz projektowang wiate z fotowoltaikg o
systemu informac;ji dtugosci 5,5m
pasazerskiej
przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia oséb
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych okt .
ul. Lwowska — Przystanek naprowadzajgcych i ostrzegawczych, dﬁroje, owana min.
11. | Rondo Berbeckiego | wyposazon krawezniki systemowe) Ugosc odcmkg
g yp y ezZniki sy o ki
01 w wiate wykonanie punktu DIP wraz z budowg linii prostego zato
. S 40m
kablowej zasilajgcej
wymiana wiaty przystankowej na
projektowang wiate z fotowoltaikg o
dtugosci 5,5m
przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia 0os6b
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych
naprowadzajgcych i ostrzegawczych, roiektowana min
ul. Lwowska — Przystanek krawezniki systemowe) dﬁ Jext ink ’
12. | Rondo Berbeckiego | wyposazony w zabezpieczenie biletomatu wraz z ugos¢ odcin a
’ ) S tego zatoki
02 wiate, biletomat zasilaniem na czas przebudowy ZBOS
. - m
wykonanie punktu DIP wraz z budowa linii
kablowej zasilajgcej
wymiana wiaty przystankowej na
projektowang wiate z fotowoltaikg o
dlugosci 5,5 m
ul. Lwowska — Przystanek wymiana wiaty przystankowej na
13. | Rondo Berbeckiego | wyposazony w projektowang wiate z fotowoltaikg o
04 wiate, dtugosci 5,5m
przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia 0os6b
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych projektowana min.
naprowadzajgcych i ostrzegawczych, dtugos$c¢ odcinka
krawezniki systemowe) prostego zatoki
Przystanek wykonanie punktu DIP wraz z budowa linii | 50 m
ul. Lwowska - Plac . . S
14. Singera 01 wyposazony w kablowej zasilajgcej
wiate wymiana wiaty przystankowej na Doda¢ gablote dla
projektowang wiate z fotowoltaikg o komunikacji
dtugosci 5,5m zamiejskiej w
przebudowa chodnika bedgcego w ztym formacie A3(30x42)
stanie technicznym od ronda Piotra Mohyty
po najblizsze przejscie dla pieszych przez
ul. Kalinowszczyzny
15. | ul. Lwowska - Plac | Przystanek przebudowa zatoki wraz z peronem projektowana min.
Singera 02 wyposazony (wykonanie systemu prowadzenia oséb dtugosc¢ odcinka
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w wiate

niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych
naprowadzajgcych i ostrzegawczych,
krawezniki systemowe)

wykonanie punktu DIP wraz z budowa linii
kablowej zasilajgcej

wykonanie wiaty zielonej

przebudowa chodnika bedgcego w ztym
stanie technicznym od przejscia dla
pieszych przy ul. Podzamcze do ,schody”
zlokalizowane przy przejsciu dla pieszych
przy ul. Lwowskiej w kierunku ul.
Kalinowszczyzna

przestawienie biletomatu w kierunku wiaty
przystankowej wraz zasileniem

prostego zatoki
50 m

16.

ul. Jana Pawta Il -
Gesia Il 02

- NOWY
PRZYSTANEK

Nowy przystanek

wyznaczenie nowego przystanku - budowa
zatoki wraz z peronem (wykonanie systemu
prowadzenia 0oséb niewidomych i
stabowidzacych, poprzez zastosowanie ptyt
strukturalnych naprowadzajgcych i
ostrzegawczych, krawezniki systemowe)
wykonanie punktu DIP wraz z budowa linii
kablowej zasilajgcej

zaprojektowanie wiaty przystankowej z
fotowoltaikg o dtugosci 5,5m

wykonanie 5 szt. stojakéw dla roweréw
przebudowa trakgji trolejpbusowej, jesli
koliduje z inwestycja

projektowana min.
dtugos¢ odcinka
prostego zatoki
40m

17.

ul. Jana Pawia Il -
Gesia 01

Przystanek
wyposazony
w wiate

wymiana wiaty przystankowej na
projektowang wiate z fotowoltaikg o
dtugosci 5,5m

18.

ul. Jana Pawia Il -
Bociania 01

Przystanek
wyposazony
w wiate

przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia os6b
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych
naprowadzajgcych i ostrzegawczych,
krawezniki systemowe)

wymiana wiaty przystankowej na
projektowang wiate z fotowoltaikg o
dtugosci 5,5m

projektowana min.
dtugos$¢ odcinka
prostego zatoki
-40m

19.

ul. Jana Pawta Il -
Bociania 02

Przystanek
wyposazony
w wiate

przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia os6b
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych
naprowadzajgcych i ostrzegawczych,
krawezniki systemowe)

wykonanie punktu DIP wraz z budowg linii
kablowej zasilajgcej

wymiana wiaty przystankowej na
projektowang wiate z fotowoltaikg o
dtugosci 5,5m

projektowana min.
dtugos¢ odcinka
prostego zatoki
-40m

20.

al. Tysigclecia -
Muzeum Narodowe -
Zamek 01

Przystanek
wyposazony

w wiate,
wyswietlacz
systemu informacji
pasazerskiej,

przebudowa zatoki wraz z peronem
(wykonanie systemu prowadzenia os6b
niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
zastosowanie ptyt strukturalnych
naprowadzajgcych i ostrzegawczych,
krawezniki systemowe)

zabezpieczenie biletomatu wraz z
zasilaniem na czas przebudowy

projektowana min.
dtugos$c¢ odcinka
prostego zatoki
100 m

biletomat wymiana wiato-kiosku na projektowang
wiate z fotowoltaikg o dlugosci 10 m
wymiana wyswietlacza systemu informaciji
pasazerskiej na projektowany punkt DIP
21. | al. Tysigclecia - Przystanek wymiana wiaty przystankowej na
Muzeum Narodowe | wyposazony projektowang wiate z fotowoltaikg o
Zamek 02 w wiate, dtugosci 10 m
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wymiana wiato-kiosku na projektowang
wyswietlacz wiate z fotowoltaikg o dtugosci 5,5 m
systemu informacji wymiana
pasazerskiej, wyswietlacza dynamicznej informac;ji
biletomat pasazerskiej na projektowany punkt DIP
Przystanek wymiana wiaty przystankowej na
ul. Elsnera - wyposazony projektowang wiate z fotowoltaikg o
22. |- . .
Zywnego 01 w wiate dtugosci 5,5m
przebudowa zatoki wraz z peronem
Przystanek (wykonanie systemu prowadzenia 0osob
wyposazony niewidomych i stabowidzgcych, poprzez
w wiate, zastosowanie ptyt strukturalnych
ul. Elsnera - - . :
23. | 5 wyswietlacz naprowadzajgcych i ostrzegawczych,
Zywnego 02 . . A
systemu informac;ji krawezniki systemowe)
pasazerskiej oraz wymiana wiaty przystankowej na
biletomat projektowang wiate z fotowoltaikg o
dtugosci 5,5m
wymiana wiaty przystankowej na
projektowang wiate z podswietleniem o
al. Przystanek dtugosci 5,5m
24. | Warszawska wyposazony wykonanie punktu DIP wraz z budowa linii
- Skansen 02 w wiate kablowej zasilajacej
wykonanie biletomatu wraz z linig kablowg
zasilajgca
al Przystanek miana wiaty przystankowej na
25. | Warszawska wyposazony wyn Ikt wiaty p ?y fot W Ig iK
- Skansen 03 w wiate projektowang wiatg z fotowoltaikg o
dtugosci 5,5 m
ul. Krochmalna Przystarjek wymiana wiaty przystankowej na
26. o wyposazony projektowang wiate z fotowoltaikg o
Spotdzielcza 02 . .
w wiate dtugosci 5,5m
ul. Krochmalna - Przystar)ek wymiana wiaty przystankowej na
27. wyposazony projektowang wiate z fotowoltaikg o
Betonowa 02 . e
w wiate dtugosci 5,5m

IV SZCZEGOLOWY OPIS INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

> WIATA PRZYSTANKOWA 10 M Z FOTOWOLTAIKA

Zdjecia poglagdowe
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l. Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe

Wiaty przystankowe przeznaczone sg dla pasazeréw oczekujgcych na przyjazd autobusu.
S3g to obiekty wolnostojgce o konstrukcji modutowej przystosowanej do tatwego montazu
na miejscu posadowienia a takze wymiany lub naprawy poszczegdlnych elementow
konstrukcyjnych.

Il. Podstawowe dane techniczne wiaty

Wymiary zewnetrzne: 2,10 m ( szer.) x 10,00 m (dt.) x 2,89 m (wys.).

lll. Opis konstrukciji

[l1.1. Fundamenty

Przewidziano posadowienie jako punktowe z uzyciem prefabrykowanych blokéw
fundamentowych na zasypce cementowo-piaskowej w stosunku 1:4 o gr. min. 10 cm.
Dopuszcza sie wykonanie fundamentéw monolitycznych na warstwie wyréwnawczej z
betonu C12/15 o gr. min. 10 cm.

[11.2. Konstrukcja i wypetnienia

Elementy konstrukcyjne obiektu wykonac¢ z profili stalowych ze stali St3S tgczonych
metodg spawania i nastepnie zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe i
malowane proszkowo. Poszczegolne segmenty/moduty nalezy skreci¢ z uzyciem potgczen
srubowych. Wszystkie tgczniki dostarcza wytwérca wiaty. Wzdtuz obu rynien dachowych
(na dtugosci wienca wiaty) przewidziano stezenie wienca wiaty z rury ze stali nierdzewnej
@60/2 o powierzchni polerowane;.

Konstrukcje wiaty stanowi szkielet spawany z profili stalowych o przekrojach nie
mniejszych niz podane ponize;j :

— &ciana boczna (odrebny modut montazowy): stupy gtéwne z rury okragtej 133x4 mm,
belka dolna z rury prostokgtnej 80x50x3 mm, belka gérna wspornikowa z rury prostokagtnej
100x50x3 mm,
— $ciana tylna (odrebny modut montazowy): stupki z rury kwadratowej 50x50x2 mm, belki
dolna z rury prostokatnej 80x50x3 mm, belka gorna z rury kwadratowej 50x3 mm,

—dach (odrebny modut montazowy): belki z rury prostokgtnej 100x50x3 mm, patgki
poprzeczne z rury prostokgtnej 50x30x2 mm, rynny poziome z ceownika 60x40x3 mm.
[11.3. Pokrycie dachowe

Pokrycie wykonane jest z ptyt poliweglanowych komorowych, przyciemnionych grubosci 6
mm mocowanych do stalowej konstrukcji dachu przy pomocy tasm z blachy ocynkowanej
o min. gr.0,75mm. Piyty poliweglanowe posiadajg filtr UV. Pokrycie dachowe montowane
jest na miejscu montazu. Przewidziano rury spustowe do odprowadzenia wody opadowej z
rynien dachowych na teren chodnika. Rury spustowe stanowig odrebny modut montazowy.
[ll.4. Wypetnienie scian

Wypetnienia scian tylnej i bocznych stanowig szyby hartowane o grubosci min. 8mm
mocowane wzdtuz pionowych bokéw za pomocg specjalnych profili z uzyciem uszczelek.
Wymiary stosowanych szyb: 1245x1920x8mm oraz 855x 1920x8 mm, z tolerancjg
szerokosci szyb + 1%. Wypetnienie $cian bocznych stanowig szyby o szerokosci 850 mm.
Wypetnienie Sciany tylnej stanowig szyby o szerokosci 1245 i 855 mm, o uktadzie zgodnie
z zatgczonymi fotografiami. Szyby hartowane uzyte do wypetnienia Scian muszag
odpowiada¢ normie PN-EN 12150-1:1:2019-06, oraz posiada¢ oznakowane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i wyposazeniem dodatkowym. Szyby montowac¢ do konstrukciji
na miejscu montazu wiaty.

[11.5. Siedziska i oparcia tawek

Siedziska i oparcia nalezy wykonac z listew drewna iglastego zabezpieczone impregnatem
grzybobojczym i lakierowane lakierem bezbarwnym. Dtugo$¢ tawki przewidziano na catej
dtugosci wiaty. Przewidziano 3 listwy o przekroju 35x 100 mm na gtebokosci siedziska
tawki oraz 1 listwe o tym samym przekroju jako oparcie tawki. Siedzisko tawki oprze¢ na
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wspornikach mocowanych do $ciany tylnej wiaty. Wsporniki wykona¢ z blach wypalanych
laserowo, ocynkowanych i lakierowanych na kolor szary RAL nr 9007. W trakcie montazu
wiaty nalezy zwréci¢ uwage, aby wysokos¢ siedziska, w zaleznosci od pochylenia
podtuznego chodnika zawierata sie w przedziale od 35 do 45cm nad poziomem chodnika.
Zalecana srednia wysokos¢: 40cm. Listwy i wsporniki tawki zamontowa¢ na miejscu
montazu wiaty.

[11.6. Kolorystyka

Kolorystyka wiat zgodnie z zatgczonymi fotografiami.

Nalezy zastosowac kolorystyke:

— konstrukcja wiaty i dachu: kolor szary RAL nr 9007

— belki zwienczajgce konstrukcje wiaty i podpierajgce dach kolor zielony: RAL nr 6018

— listwa na napisy z nazwg przystanku i numerami linii: kolor czerwony RAL3020.

IV. Wyposazenie dodatkowe

IV.1. Wspornik z dwustronnym znakiem D-15

Wspornik zamontowa¢ do dachu z przodu wiaty w sposdb umozliwiajgcy tatwy montaz
i demontaz. Panel pod znak D-15 wykonac¢ z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr.
2,5 mm. Cato$¢ polakierowa¢ w kolorze szarym RAL nr 9007. Wspornik zostanie
zamontowany podczas montazu wiaty. Znak D-15 umiesci¢ na panelu w formie naklejki o
wymiarach szer. 400 x 500 mm. Barwe, liternictwo i konstrukcje znaku wykona¢ zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2019 r. poz. 880)

IV.2. Sztywna listwa aluminiowa, tréjkomorowa

Listwe o dtugosci 2000 mm i przekroju 155x18mm nalezy zamontowac¢ pod dachem wiaty,
na frontowej Scianie wiaty. Listwa przeznaczona jest na umieszczenie napisow z nazwg
przystanku i numerami linii autobusowych. Listwa w kolorze czerwonym RAL 3020. Napisy
bedg drukowane na folii bezbarwnej, a nastepnie naklejane na listwe staraniem
Zamawiajgcego.

IV.3. Walcowaty kosz na Smieci z pokrywa. Kosz z pokrywkg o pojemnosci nie mniej niz
35| nalezy wykonac€ z blachy ocynkowanej o min.gr. 0,75mm i polakierowa¢ w kolorze
szarym RAL 9007. Metalowg pokrywe kosza umiesci¢ ponad koszem na wysokosci
uniemozliwiajgcej wrzucanie do kosza smieci o duzych gabarytach. Kosz montowacC na
stupie gtbwnym $ciany bocznej wskazanym przez Zamawiajgcego w miejscu montazu
wiaty.

IV.4. Gablota informacyjna

Gablote informacyjng nalezy wykonaé¢ z profili aluminiowych lakierowanych w kolorze
konstrukcji wiaty tj. szary RAL 9007 i zamontowaC na Sciance bocznej wiaty od strony
odjazdowej w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz i demontaz. Zalecany poziom dolnej
krawedzi gabloty: 900-1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary gabloty: catkowita,
zewnetrzna szerokos¢ dopasowana do rozmiaru Sciany bocznej wiaty ok. 890 mm
catkowita, zewnetrzna wysokos¢ ok. 1000 mm .Wymagany minimalny wymiar widoczny
szyby w Swietle uszczelek: szerokos¢ 770 mm, wysokos¢ 880 mm. Wymiar matéwki:
dopasowana do wymiaréw drzwi gabloty. Drzwi gabloty wykona¢ z systemowych profili
aluminiowych mocujgcych szybe hartowang grubosci min. 4 mm. Szyby hartowane uzyte
do przeszklenia gablot muszg odpowiadaé¢ normie PN-EN 12150-1:2019-06, oraz
posiada¢ oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Gablota jest otwierana
jednostronnie. Tylng ostone gabloty stanowi szyba sScianki bocznej. Drzwi gabloty
mocowane sg do pionowych profili aluminiowych za pomocg zawiaséw ze stali
nierdzewnej, wewnetrznych. Gablota zamykana jest jednym zamkiem 2z kluczem
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uniwersalnym o przekroju tréjkgtnym. Matéwka zamontowana w drzwiach gabloty, w
sposob umozliwiajgcy tatwg wymiane. Matéwka wykonana z biatego PCV grubosci min. 10
mm przeznaczona jest do ekspozycji informacji zamieszczanych na zafoliowanych
formatkach papieru o szerokosci ok. 180 mm umozliwiajgca tatwy i szybki montaz za
pomocg zszywek takerem recznym.

$V.5. Oswietlenie wiaty i gabloty informacyjnej

Wiata i gablota informacyjna oswietlana w technologii LED zatgczanego po zapadnieciu
zmroku, w postaci tasmy zamknietej w profilu aluminiowym zabezpieczonym od strony
emisji Swiatta poliweglanem przezroczystym. Oswietlenie wiaty zamontowane do belki
wzdtuznej podtrzymujgcej dach od przodu wiaty, tak aby diody oswietlaty wnetrze wiaty.
Zasilanie wspolne podswietlenia wiaty i gabloty informacyjnej z systemu zasilania w
postaci panelu fotowoltaicznego wraz z akumulatorem. Zasilanie musi zapewni¢ energie
elektryczng na co najmniej 10 h pracy diod LED po zapadnieciu zmroku, zasilanie oraz
wszelkie przewody muszg by¢ zabezpieczone przed kradziezg oraz aktami wandalizmu,
akumulator musi umozliwia¢ jego tatwg wymiane.
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> WIATA PRZYSTANKOWA 5.5 M Z FOTOWOLTAIKA

! = 4
I. Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe.
Wiaty przystankowe przeznaczone sg dla pasazerow oczekujgcych na przyjazd autobusu.
Sg to obiekty wolnostojgce o konstrukcji modutowej przystosowanej do tatwego montazu
na miejscu posadowienia a takze wymiany lub naprawy poszczegdlinych elementow
konstrukcyjnych.
Il. Podstawowe dane techniczne wiaty.
Wymiary zewnetrzne: 2,10m ( szer.) x 5,50m (dt.) x 2.89m (wys.)
lll. Opis konstrukcji.
[11.1. Fundamenty.
Przewidziano posadowienie jako punktowe z uzyciem prefabrykowanych blokéw
fundamentowych na zasypce cementowo-piaskowej w stosunku 1:4 o gr. min. 10 cm.
Dopuszcza sie wykonanie fundamentow monolitycznych na warstwie wyréwnawczej z
betonu C12/15 o gr. min. 10 cm.
[11.2. Konstrukcja i wypetnienia.
Elementy konstrukcyjne obiektu wykonac¢ z profili stalowych ze stali St3S tgczonych
metodg spawania i nastepnie zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe i
malowane proszkowo. Poszczegdlne segmenty/moduty nalezy skreci¢ z uzyciem potgczen
Srubowych. Wszystkie tgczniki dostarcza wytworca wiaty. Wzdtuz obu rynien dachowych
(na dhugosci wienca wiaty) przewidziano stezenie wienca wiaty z rury ze stali nierdzewnej
@60/2 o powierzchni polerowane;.
Konstrukcje wiaty stanowi szkielet spawany z profili stalowych o przekrojach nie
mniejszych niz podane ponizej: Sciana boczna (odrebny modut montazowy): stupy gtéwne
z rury okragtej 133x4 mm, belka dolna z rury prostokgtnej 80x50x3 mm, belka gdrna
wspornikowa z rury prostokagtnej 100x50x3 mm, Sciana tylna (odrebny modut montazowy):
stupki z rury kwadratowej 50x50x2 mm, belki dolna z rury prostokatnej 80x50x3 mm, belka
gorna z rury kwadratowej 50x3 mm, dach (odrebny modut montazowy): belki z rury
prostokgtnej 100x50x3 mm, patgki poprzeczne z rury prostokatnej 50x30x2 mm, rynny
poziome z ceownika 60x40x3 mm.
[11.3. Pokrycie dachowe.
Pokrycie wykonane jest z ptyt poliweglanowych komorowych, przyciemnionych grubos$ci 6
mm mocowanych do stalowej konstrukcji dachu przy pomocy tasm z blachy ocynkowanej
o min. gr.0,75mm. Piyty poliweglanowe posiadajg filtr UV. Pokrycie dachowe montowane
jest na miejscu montazu. Przewidziano rury spustowe do odprowadzenia wody opadowej z
rynien dachowych na teren chodnika. Rury spustowe stanowig odrebny modut montazowy.
[11.4. Wypetnienie scian.
Wypetnienia Scian tylnej i bocznych stanowig szyby hartowane o grubosci min. 8mm
mocowane wzdtuz pionowych bokéw za pomocg specjalnych profili z uzyciem uszczelek.
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Wymiary stosowanych szyb: 1245x1920x8mm oraz 855x 1920x8 mm, z tolerancjg
szerokosci szyb + 1%. Wypetnienie scian bocznych stanowig szyby o szerokosci 850 mm.
Wypetnienie sciany tylnej stanowig szyby o szerokosci 1245 i 855 mm, o uktadzie zgodnie
z zalgczonymi fotografiami. Szyby hartowane uzyte do wypetnienia Scian muszg
odpowiada¢ normie PL-EN 12150-1+A1:2019-06, oraz posiada¢ oznakowane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i wyposazeniem dodatkowym. Szyby montowac¢ do konstrukcji
na miejscu montazu wiaty.

[11.5. Siedziska i oparcia tawek.

Siedziska i oparcia nalezy wykonac z listew drewna iglastego zabezpieczone impregnatem
grzybobdjczym i lakierowane lakierem bezbarwnym. Dtugosc tawki przewidziano na catej
diugosci wiaty. Przewidziano 3 listwy o przekroju 35x 100 mm na gteboko$ci siedziska
tawki oraz 1 listwe o tym samym przekroju jako oparcie tawki. Siedzisko tawki oprze¢ na
wspornikach mocowanych do sciany tylnej wiaty. Wsporniki wykonac¢ z blach wypalanych
laserowo, ocynkowanych i lakierowanych na kolor szary RAL nr 9007. W trakcie montazu
wiaty nalezy zwrdci¢ uwage, aby wysoko$¢ siedziska, w zaleznosci od pochylenia
podtuznego chodnika zawierata sie w przedziale od 35 do 45cm nad poziomem chodnika.
Zalecana sSrednia wysokos¢: 40cm. Listwy i wsporniki tawki zamontowa¢ na miejscu
montazu wiaty.

[11.6. Kolorystyka.

Kolorystyka wiat zgodnie z zatgczonymi fotografiami. Nalezy zastosowac kolorystyke:
-konstrukcja wiaty i dachu: kolor szary RAL nr 9007

-belki zwienczajgce konstrukcje wiaty i podpierajgce dach kolor zielony: RAL nr 6018
-listwa na napisy z nazwg przystanku i numerami linii: kolor czerwony RAL3020.

IV. Wyposazenie dodatkowe.

IV.1. Wspornik z dwustronnym znakiem D-15

Wspornik zamontowaé do dachu z przodu wiaty w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz
i demontaz. Panel pod znak D-15 wykonac¢ z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr.
2,5 mm. Cato$¢ polakierowa¢ w kolorze szarym RAL nr 9007. Wspornik zostanie
zamontowany podczas montazu wiaty. Znak D-15 umiesci¢ na panelu w formie naklejki o
wymiarach szer. 400 x 500 mm. Barwe, liternictwo i konstrukcje znaku wykona¢ zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

IV.2. Sztywna listwa aluminiowa, tréjkomorowa

Listwe o dlugosci 2000mm i przekroju 155x18mm nalezy zamontowa¢ pod dachem wiaty,
na frontowej Scianie wiaty. Listwa przeznaczona jest na umieszczenie napiséw z nazwg
przystanku i numerami linii autobusowych. Listwa w kolorze czerwonym RAL 3020. Napisy
bedg drukowane na folii bezbarwnej, a nastepnie naklejane na listwe staraniem
Zamawiajgcego.

IV.3. Walcowaty kosz na Smieci z pokrywa.

Kosz z pokrywkag o pojemnosci nie mniej niz 35! nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej o
min.gr. 0,75mm i polakierowa¢ w kolorze szarym RAL 9007. Metalowg pokrywe kosza
umiesci¢ ponad koszem na wysokosci uniemozliwiajgcej wrzucanie do kosza Smieci o
duzych gabarytach. Kosz montowac na stupie gtdbwnym $ciany bocznej wskazanym przez
Zamawiajgcego w miejscu montazu wiaty.

IV.4 Gablota informacyjna

Gablote informacyjng nalezy wykonaé¢ z profili aluminiowych lakierowanych w kolorze
konstrukcji wiaty tj. szary RAL 9007 i zamontowaC na Sciance bocznej wiaty od strony
odjazdowej w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz i demontaz. Zalecany poziom dolnej
krawedzi gabloty: 900- 1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary gabloty: catkowita,
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zewnetrzna szerokos$¢ dopasowana do rozmiaru Sciany bocznej wiaty ok. 890 mm
catkowita, zewnetrzna wysokos¢ ok. 1000 mm .Wymagany minimalny wymiar widoczny
szyby w Swietle uszczelek: szerokos¢ 770 mm, wysokos¢ 880 mm. Wymiar matowki:
dopasowana do wymiaréw drzwi gabloty. Drzwi gabloty wykonac¢ z systemowych profili
aluminiowych mocujgcych szybe hartowang grubosci min. 4mm.

Szyby hartowane uzyte do przeszklenia gablot muszg odpowiada¢ normie PL-EN 12150-
1+A1:2019-06, oraz posiada¢ oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Gablota
jest otwierana jednostronnie. Tylng ostone gabloty stanowi szyba Scianki bocznej. Drzwi
gabloty mocowane sg do pionowych profili aluminiowych za pomocg zawiaséw ze stali
nierdzewnej, wewnetrznych. Gablota zamykana jest jednym zamkiem 2z kluczem
uniwersalnym o przekroju tréjkgtnym. Matéwka zamontowana w drzwiach gabloty, w
sposob umozliwiajgcy tatwg wymiane. Matéwka wykonana z biatego PCV grubosci min. 10
mm przeznaczona jest do ekspozycji informacji zamieszczanych na zafoliowanych
formatkach papieru o szerokosci ok. 180 mm umozliwiajgca tatwy i szybki montaz za
pomocg zszywek takerem recznym.

VI.5. Oswietlenie wiaty i gabloty informacyjnej

Wiata i gablota informacyjna oswietlana w technologii LED zatgczanego po zapadnieciu
zmroku, w postaci tasmy zamknietej w profilu aluminiowym zabezpieczonym od strony
emisji Swiatta poliweglanem przezroczystym. Oswietlenie wiaty zamontowane do belki
wzdtuznej podtrzymujgcej dach od przodu wiaty, tak aby diody oswietlaty wnetrze wiaty.
Zasilanie wspolne podswietlenia wiaty i gabloty informacyjnej z systemu zasilania w
postaci panelu fotowoltaicznego wraz z akumulatorem. Zasilanie musi zapewnic¢ energie
elektryczng na co najmniej 10 h pracy diod LED po zapadnieciu zmroku, zasilanie oraz
wszelkie przewody muszg by¢ zabezpieczone przed kradziezg oraz aktami wandalizmu,
akumulator musi umozliwia¢ jego tatwg wymiane.
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> WIATA PRZYSTANKOWA 5.5 M Z PODSWIETLENIEM Z SIECI

l. Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe.

Wiaty przystankowe przeznaczone sg dla pasazeréw oczekujgcych na przyjazd autobusu.
Sg to obiekty wolnostojgce o konstrukcji modutowej przystosowanej do fatwego montazu
na miejscu posadowienia a takze wymiany lub naprawy poszczegdlnych elementow
konstrukcyjnych.

Il. Podstawowe dane techniczne wiaty.

Wymiary zewnetrzne: 2,10m ( szer.) x 5,50m (dt.) x 2.89m (wys.)

lll. Opis konstrukciji.

[1l.1. Fundamenty.

Przewidziano posadowienie jako punktowe 2z uzyciem prefabrykowanych blokéw
fundamentowych na zasypce cementowo-piaskowej w stosunku 1:4 o gr. min. 10 cm.
Dopuszcza sie wykonanie fundamentéw monolitycznych na warstwie wyroéwnawczej z
betonu C12/15 o gr. min. 10 cm.

[11.2. Konstrukcja i wypetnienia.

Elementy konstrukcyjne obiektu wykonacC z profili stalowych ze stali St3S tgczonych
metodg spawania i nastepnie zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe i
malowane proszkowo. Poszczegolne segmenty/moduty nalezy skreci¢ z uzyciem potaczen
srubowych. Wszystkie tgczniki dostarcza wytworca wiaty. Wzdtuz obu rynien dachowych
(na dtugosci wienca wiaty) przewidziano stezenie wienca wiaty z rury ze stali nierdzewne;j
@J60/2 o powierzchni polerowane;.

Konstrukcje wiaty stanowi szkielet spawany z profili stalowych o przekrojach nie
mniejszych niz podane ponizej : Sciana boczna (odrebny modut montazowy): stupy gtéwne
z rury okragtej 133x4 mm, belka dolna z rury prostokatnej 80x50x3 mm, belka gorna
wspornikowa z rury prostokgtnej 100x50x3 mm, $ciana tylna (odrebny modut montazowy):
stupki z rury kwadratowej 50x50x2 mm, belki dolna z rury prostokgtnej 80x50x3 mm, belka
goérna z rury kwadratowej 50x3 mm, dach (odrebny modut montazowy): belki z rury
prostokatnej 100x50x3 mm, patgki poprzeczne z rury prostokatnej 50x30x2 mm, rynny
poziome z ceownika 60x40x3 mm.

[11.3. Pokrycie dachowe

Pokrycie wykonane jest z ptyt poliweglanowych komorowych, przyciemnionych grubosci 6
mm mocowanych do stalowej konstrukcji dachu przy pomocy tasm z blachy ocynkowanej
o min. gr.0,75mm. Piyty poliweglanowe posiadajg filtr UV. Pokrycie dachowe montowane
jest na miejscu montazu. Przewidziano rury spustowe do odprowadzenia wody opadowej z
rynien dachowych na teren chodnika. Rury spustowe stanowig odrebny modut montazowy.
[ll.4. Wypetnienie scian.
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Wypetnienia Scian tylnej i bocznych stanowig szyby hartowane o grubosci min. 8mm
mocowane wzdtuz pionowych bokéw za pomocg specjalnych profili z uzyciem uszczelek.
Wymiary stosowanych szyb: 1245x1920x8mm oraz 855x 1920x8 mm, z tolerancjg
szerokosci szyb + 1%. Wypetnienie $cian bocznych stanowig szyby o szerokosci 850 mm.
Wypetnienie sciany tylnej stanowig szyby o szerokosci 1245 i 855 mm, o uktadzie zgodnie
z zalgczonymi fotografiami. Szyby hartowane uzyte do wypetnienia Scian muszg
odpowiada¢ normie PL-EN 12150-1+A1:2019-06 oraz posiada¢ oznakowane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i wyposazeniem dodatkowym. Szyby montowaé do konstrukciji
na miejscu montazu wiaty.

[11.5. Siedziska i oparcia tawek.

Siedziska i oparcia nalezy wykona¢ z listew drewna iglastego zabezpieczone
impregnatem grzybobdjczym i lakierowane lakierem bezbarwnym. Dtlugos¢ tawki
przewidziano na catej dtugosci wiaty. Przewidziano 3 listwy o przekroju 35x 100 mm na
gtebokosci siedziska tawki oraz 1 listwe o tym samym przekroju jako oparcie tawki.
Siedzisko tawki oprze¢ na wspornikach mocowanych do $ciany tylnej wiaty. Wsporniki
wykona¢ z blach wypalanych laserowo, ocynkowanych i lakierowanych na kolor szary
RAL nr 9007. W trakcie montazu wiaty nalezy zwréci¢ uwage, aby wysokosc¢ siedziska, w
zaleznosci od pochylenia podtuznego chodnika zawierata sie w przedziale od 35 do 45cm
nad poziomem chodnika. Zalecana srednia wysokos¢: 40cm. Listwy i wsporniki tawki
zamontowac na miejscu montazu wiaty.

[11.6. Kolorystyka.

Kolorystyka wiat zgodnie z zatgczonymi fotografiami. Nalezy zastosowac¢ kolorystyke:
-konstrukcja wiaty i dachu: kolor szary RAL nr 9007

-belki zwienczajgce konstrukcje wiaty i podpierajgce dach kolor zielony: RAL nr 6018
-listwa na napisy z nazwg przystanku i numerami linii: kolor czerwony RAL3020.

IV. Wyposazenie dodatkowe.

IV.1. Wspornik z dwustronnym znakiem D-15

Wspornik zamontowa¢ do dachu z przodu wiaty w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz
i demontaz. Panel pod znak D-15 wykonac¢ z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr.
2,5 mm. Catos¢ polakierowaé w kolorze szarym RAL nr 9007. Wspornik zostanie
zamontowany podczas montazu wiaty. Znak D-15 umieéci¢ na panelu w formie naklejki o
wymiarach szer. 400 x 500 mm. Barwe, liternictwo i konstrukcje znaku wykona¢ zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

IV.2. Sztywna listwa aluminiowa, trojkomorowa

Listwe o dtugosci 2000mm i przekroju 155x18mm nalezy zamontowa¢ pod dachem
wiaty, na frontowej Scianie wiaty. Listwa przeznaczona jest na umieszczenie napisow z
nazwg przystanku i numerami linii autobusowych. Listwa w kolorze czerwonym RAL 3020.
Napisy bedg drukowane na folii bezbarwnej, a nastepnie naklejane na listwe staraniem
Zamawiajgcego.

IV.3. Walcowaty kosz na Smieci z pokrywg

Kosz z pokrywka o pojemnosci nie mniej niz 35| nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej o
min.gr. 0,75mm i polakierowa¢ w kolorze szarym RAL 9007. Metalowg pokrywe kosza
umiesci¢ ponad koszem na wysokos$ci uniemozliwiajgcej wrzucanie do kosza smieci o
duzych gabarytach. Kosz montowac na stupie gtbwnym Sciany bocznej wskazanym przez
Zamawiajgcego W miejscu montazu wiaty.

IV.4. Gablota informacyjna

Gablote informacyjng nalezy wykona¢ z profili aluminiowych lakierowanych w kolorze
konstrukcji wiaty tj. szary RAL 9007 i zamontowac¢ na Sciance bocznej wiaty od strony
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odjazdowej w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz i demontaz. Zalecany poziom dolnej
krawedzi gabloty: 900-1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary gabloty: catkowita,
zewnetrzna szeroko$¢ dopasowana do rozmiaru Sciany bocznej wiaty ok. 890 mm
catkowita, zewnetrzna wysokos¢ ok. 1000 mm .Wymagany minimalny wymiar widoczny
szyby w Swietle uszczelek: szeroko$¢ 770 mm, wysokos¢ 880 mm. Wymiar matowki:
dopasowana do wymiarow drzwi gabloty. Drzwi gabloty wykonac¢ z systemowych profili
aluminiowych mocujgcych szybe hartowang grubosci min. 4mm. Szyby hartowane uzyte
do przeszklenia gablot muszg odpowiadaé normie PL-EN 12150-1+A1:2019-06, oraz
posiada¢ oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Gablota jest otwierana
jednostronnie. Tylng ostone gabloty stanowi szyba sScianki bocznej. Drzwi gabloty
mocowane sg do pionowych profili aluminiowych za pomocg zawiaséw ze stali
nierdzewnej, wewnetrznych. Gablota zamykana jest jednym zamkiem z kluczem
uniwersalnym o przekroju trojkatnym. Matéwka zamontowana w drzwiach gabloty, w
sposob umozliwiajgcy tatwg wymiane. Matéwka wykonana z biatego PCV grubosci min. 10
mm przeznaczona jest do ekspozycji informacji zamieszczanych na zafoliowanych
formatkach papieru o szerokosci ok. 180 mm umozliwiajgca tatwy i szybki montaz za
pomocg zszywek takerem recznym.

IV.5. Oswietlenie wiaty i gabloty informacyjnej

Oswietlenie wiat i gablot informacyjnych wykona¢ w technologii LED w postaci tasm
montowanych w profilu aluminiowym. Oswietlenie wiaty zamontowane do przedniej belki
wzdtuznej podtrzymujgcej dach, tak aby diody oswietlaty wnetrze wiaty. Natomiast
oswietlenie gablot informacyjnych wykonane we wnetrzu gabloty. Zasilanie podswietlenia
wiaty i gabloty informacyjnej z sieci (howo projektowana zalicznikowa linia kablowa). Wiaty
muszg by¢ wyposazone w sterowanie witgczania i wytgczania oswietlenia, realizowane za
pomocg wytgcznika zmierzchowego zlokalizowanego na ramie wiaty w taki sposéb aby
sztuczne oswietlenie zewnetrzne (oswietlenie uliczne lub reklamowe) nie wptywato na
prace czujnika natezenia Swiatla. Zasilanie oraz wszelkie przewody muszg byc¢
zabezpieczone przed kradziezg oraz aktami wandalizmu.
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> WIATA PRZYSTANKOWA STYLIZOWANA ZABYTKOWYM CENTRUM MIASTA STANDARD ,,RETRO”

Wykonawca jest zobowigzany do opracowania i przediozenia Zamawiajgcemu do
uzgodnienia koncepciji architektoniczno-konstrukcyjnej wiaty. Koncepcja architektoniczno-
konstrukcyjna powinna zawiera¢ co najmniej:

-propozycje architektury wiaty

-opis proponowanych rozwigzan konstrukcyjnych, w tym zastosowane materiaty,
-propozycje rozmieszczenia elementow dekoracyjnych

-wizualizacje 3D

l. Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe.

Wiaty przystankowe stylizowane zabytkowym centrum miasta standard Retro
przeznaczone sg dla pasazeréw oczekujgcych na przyjazd autobusu. Wiaty powinny
skutecznie chroni¢ pasazerow przed opadami atmosferycznymi (deszcz, $nieg), przed
nadmiernym nagrzewaniem przez stonce i przed wiatrem, zapewniajgc jednoczesnie
warunki do przewietrzania oraz odptywu wody opadowej. Sposob odprowadzania wody
musi eliminowa¢ mozliwos¢ ochlapywania pasazerow sptywajgcg z dachu wodg oraz
powstania zastoin wody pod wiatami. Sg to obiekty wolnostojgce o konstrukcji modutowej
przystosowanej do ftatwego montazu na miejscu posadowienia a takze wymiany lub
naprawy poszczegolnych elementdéw konstrukcyjnych. Wiaty muszg tworzy¢ spojng cato$é
architektoniczng z otoczeniem $cistego centrum miasta (latarnie oswietleniowe, stupy
sygnalizacje swietlnych, fawki, mata architektura, itd.).

Il. Podstawowe dane techniczne wiaty.

Wariant standardowy: Wymiary zewnetrzne: 2,10m ( szer.) x 5,50m (dt.) x 2.89m (wys.)
Wariant opcjonalny: Wymiary zaproponowane przez projektanta tylko w przypadku braku
mozliwosci zastosowania standardowych ze wzgledu na warunki terenowe lub tez
przepisy prawa budowlanego. Wariant opcjonalny pozostaje do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

Ponizsze wytyczne odnoszg sie do wymiaréw z wariantu standardowego. W przypadku
zastosowania wariantu opcjonalnego nalezy uzgodni¢ ponizsze wytyczne z
Zamawiajgcym.

lll. Opis konstrukcji

[11.1. Fundamenty.

Przewidziano posadowienie jako punktowe 2z uzyciem prefabrykowanych blokéw
fundamentowych na zasypce cementowo-piaskowej.

[11.2. Konstrukcja i wypetnienia.

Elementy konstrukcyjne obiektu wykona¢ z profili stalowych ze stali tgczonych metodg
spawania i nastepnie zabezpieczyC antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe i
malowane proszkowo. Poszczegdlne segmenty/moduty nalezy skreci¢ z uzyciem potgczen
srubowych. Wszystkie tgczniki dostarcza wytworca wiaty. Wzdtuz obu rynien dachowych
(na dlugosci wienca wiaty) przewidziano stezenie wienca wiaty z rury ze stali nierdzewnej
o powierzchni polerowanej. W wiacie nalezy uwzgledni¢ listwe na frontowej Scianie o
wymiarach umozliwiajgcg naklejenie naklejek z numerami linii (wym. 80x80 mm). Listwa
przeznaczona jest na umieszczenie napiséw z nazwg przystanku i numerami linii
autobusowych. Napisy bedg drukowane na folii bezbarwnej, a nastepnie naklejane na
listwe staraniem Zamawiajgcego.

[11.3. Pokrycie dachowe

ZastosowaC spadzisty ksztatt dachu, ktory podkresli charakter zabytkowego stylu.
Pokrycie wykonane jest z ptyt poliweglanowych komorowych, przyciemnionych grubosci 6
mm mocowanych do stalowej konstrukcji dachu przy pomocy tasm z blachy ocynkowanej
o min. gr.0,75mm. Piyty poliweglanowe posiadajg filtr UV. Pokrycie dachowe montowane
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jest na miejscu montazu. Przewidziano rury spustowe do odprowadzenia wody opadowej z
rynien dachowych na teren chodnika. Rury spustowe stanowig odrebny modut montazowy.
[1l.4. Wypetnienie scian
Sciany tylne i boczne wiaty nalezy wypetié klasycznymi, hartowanymi szybami o grubosci
min. 8 mm. Szyby te bedg zamocowane wzdtuz pionowych krawedzi za pomocg starannie
wykonanych profili, z uzyciem tradycyjnych uszczelek. Wybrane szyby bedg miaty wymiary
1245x1920x8 mm oraz 855x1920x8 mm, z tolerancjg szerokosci + 1%. Wypetnienie $cian
bocznych zostanie wykonane z szyb o szerokosci 850 mm, nawigzujgc do klasycznych
proporcji retro. Sciana tylna zostanie uksztattowana przy uzyciu szyb o szeroko$ci 1245
mm oraz 855 mm, aby podkresli¢ charakterystyczne detale stylu nawigzujgcego do
historycznego miasta. Wszystkie uzyte szyby hartowane muszg spetnia¢ norme PL-EN
12150-1+A1:2019-06 oraz zostang odpowiednio oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Montaz szyb do konstrukcji wiaty zostanie przeprowadzony na miejscu,
przywigzujac szczegolng uwage do detali, aby zapewni¢ harmonijne wkomponowanie.
[11.5. Siedziska i oparcia fawek
Siedziska i oparcia nalezy wykona¢ z listew drewna iglastego zabezpieczone
impregnatem grzybobdjczym i lakierowane lakierem bezbarwnym. Dtugo$¢ tawki
przewidziano na catej dtugosci wiaty. Przewidziano 3 listwy o przekroju 35x 100 mm na
gtebokosci siedziska tawki oraz 1 listwe o tym samym przekroju jako oparcie tawki.
Siedzisko tawki oprze¢ na wspornikach mocowanych do $ciany tylnej wiaty. Wsporniki
wykona¢ z blach wypalanych laserowo, ocynkowanych i lakierowanych. W trakcie
montazu wiaty nalezy zwrdciC uwage, aby wysokos¢ siedziska, w zaleznosci od
pochylenia podtuznego chodnika zawierata sie w przedziale od 35 do 45cm nad
poziomem chodnika. Zalecana $rednia wysokos¢: 40cm. Listwy i wsporniki tawki
zamontowac na miejscu montazu wiaty.
[11.6. Kolorystyka
Kolorystyka wiat dobrana zgodnie z kolorystykg otoczenia przystanku (nalezy wzig¢ pod
uwage lampy oswietleniowe, stupy sygnalizacji $wietlnych, tawki, itd.). Zamawiajgcy
sugeruje zastosowac kolorystyke:

-konstrukcja wiaty i dachu: kolor czarny

-belki zwienczajgce konstrukcje wiaty i podpierajgce dach kolor czarny

-listwa na napisy z nazwg przystanku i numerami linii: kolor czarny.
IV. Wyposazenie dodatkowe.
IV.1. Wspornik z dwustronnym znakiem D-15
Wspornik zamontowa¢ do dachu z przodu wiaty w sposéb umozliwiajgcy fatwy montaz i
demontaz. Panel pod znak D-15 wykonaé z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr.
2,5 mm. Catos¢ polakierowa¢ w kolorze czarnym. Wspornik zostanie zamontowany
podczas montazu wiaty. Znak D-15 umiesci¢ na panelu w formie naklejki o wymiarach
szer. 400 x 500 mm. Barwe, liternictwo i konstrukcje znaku wykona¢ zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie
szczegobtowych warunkdéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.
IV.2. Sztywna listwa aluminiowa, trojkomorowa
Listwe nalezy zamontowa¢ na frontowej $Scianie wiaty o wymiarach . Listwa
przeznaczona jest na umieszczenie napiséw z nazwg przystanku i numerami linii
autobusowych. Napisy bedg drukowane na folii bezbarwnej, a nastepnie naklejane na
listwe staraniem Zamawiajgcego.
IV.3. Walcowaty kosz na Smieci z pokrywg
Kosz z pokrywkag o pojemnosci nie mniej niz 35! nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej o
min.gr. 0,75mm i polakierowaC¢ w kolorze szarym RAL 9007. Metalowg pokrywe kosza
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umiesci¢ ponad koszem na wysokos$ci uniemozliwiajgcej wrzucanie do kosza smieci o
duzych gabarytach. Kosz montowac na stupie gtbwnym Sciany bocznej wskazanym przez
Zamawiajgcego W miejscu montazu wiaty.

IV.4. Gablota informacyjna

Gablote informacyjng nalezy wykona¢ z profili aluminiowych lakierowanych w kolorze
konstrukcji wiaty i zamontowaé na sciance bocznej wiaty od strony odjazdowej w sposéb
umozliwiajgcy tatwy montaz i demontaz. Zalecany poziom dolnej krawedzi gabloty: 900-
1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary gabloty: catkowita, zewnetrzna szerokosc¢
dopasowana do rozmiaru $ciany bocznej wiaty ok. 890 mm catkowita, zewnetrzna
wysokos¢ ok. 1000 mm .Wymagany minimalny wymiar widoczny szyby w Swietle
uszczelek: szerokos¢ 770 mm, wysoko$¢ 880 mm. Wymiar matowki: dopasowana do
wymiarow drzwi gabloty. Drzwi gabloty wykona¢ z systemowych profili aluminiowych
mocujgcych szybe hartowang grubosci min. 4mm. Szyby hartowane uzyte do przeszklenia
gablot muszg odpowiadaé normie PL-EN 12150-1+A1:2019-06, oraz posiadac
oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Gablota jest otwierana jednostronnie.
Tylng ostone gabloty stanowi szyba Scianki bocznej. Drzwi gabloty mocowane sg do
pionowych profili aluminiowych za pomocg zawiaséw ze stali nierdzewnej, wewnetrznych.
Gablota zamykana jest jednym zamkiem z kluczem uniwersalnym o przekroju tréjkgtnym.
Matéwka zamontowana w drzwiach gabloty, w sposéb umozliwiajgcy tatwg wymiane.
Matowka wykonana z biatego PCV grubosci min. 10 mm przeznaczona jest do ekspozycji
informacji zamieszczanych na zafoliowanych formatkach papieru o szerokosci ok. 180 mm
umozliwiajgca tatwy i szybki montaz za pomocg zszywek takerem recznym.

IV.5. Oswietlenie gabloty informacyjnej

Oswietlenie gablot informacyjnych wykonaé w technologii LED. Oswietlenie gablot
informacyjnych wykonane we wnetrzu gabloty. Zasilanie podswietlenia gabloty
informacyjnej z sieci (nowo projektowana zalicznikowa linia kablowa). Wiaty Sterowanie
oSwietleniem gablot musi odbywaé sie automatycznie tj. wigczanie i wylgczanie
oswietlenia, realizowane bedzie za pomocg wytgcznika zmierzchowego zlokalizowanego
na ramie wiaty w taki sposéb aby sztuczne oswietlenie zewnetrzne (o$wietlenie uliczne lub
reklamowe) nie wptywato na prace czujnika natezenia swiatta. Zasilanie oraz wszelkie
przewody muszg by¢ zabezpieczone przed kradziezg oraz aktami wandalizmu.

Projekt budowlany wiaty przystankowej stylizowanej zabytkowym centrum miasta ,,Retro”,
musi by¢ uzgodniony z Wiasciwym Konserwatorem Zabytkéw oraz z Zamawiajgcym.

» ZIELONA WIATA
l. Opis konstrukcji wiaty przystankowej:

Nalezy zastosowac ponizsze wytyczne oraz wzig¢ pod uwage zalecenia zawarte w pismie
Wydziatu Zieleni i Gospodarki Komunalnej znak GK-ZZ.1.6130.28.2022 z dnia 29.12.2023
r. stanowigcym Zatgcznik nr 2 do opisu przedmiotu zamdéwienia.

[.1 Fundamenty:

Posadowienie wiaty przewidziano jako punktowe z uzyciem prefabrykowanych blokow
fundamentowych na zasypce cementowo-piaskowej. Dopuszcza sie wykonanie
fundamentéw monolitycznych na warstwie wyrbwnawczej z betonu.

[.2 Konstrukcja wiaty:

Elementy konstrukcyjne obiektu wykonaé z profili stalowych ze stali St3S tgczonych
metodg spawania i nastepnie zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe i
malowane proszkowo. Poszczegdlne segmenty/moduty nalezy skreci¢ z uzyciem potgczen
srubowych. Wszystkie tgczniki dostarcza wytworca wiaty. Wzdtuz obu rynien dachowych
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(na dtugosci wienca wiaty) przewidziano stezenie wienca wiaty z rury ze stali nierdzewnej
o powierzchni polerowanej. Konstrukcje wiaty stanowi szkielet spawany z profili stalowych
o przekrojach nie mniejszych niz podane ponizej:

— sciana boczna (odrebny modut montazowy): stupy gtéwne z rury okragtej 133x4 mm,
belka dolna z rury prostokatnej 80x50x3 mm, belka goérna wspornikowa z rury prostokagtnej
100x50x3 mm,
— $ciana tylna (odrebny modut montazowy): stupki z rury kwadratowej 50x50x2 mm, belki
dolna z rury prostokatnej 80x50x3 mm, belka gérna z rury kwadratowej 50x3 mm,

— zielony dach (odrebny modut montazowy): rama stalowa o parametrach umozliwiajgcych
wykonanie warstw zielonego dachu, tj. warstwy wegetacyjnej, filtrujgcej, drenazowej,
przeciwkorzennej i izolacji przeciwwilgociowej, rama oparta na belkach z rury prostokagtnej
min. 100x50x3 mm, patgki poprzeczne z rury prostokgtnej min. 50x30x2 mm, rynny
poziome z ceownika 60x40x3 mm. Konstrukcja dachu powinna umozliwi¢ odprowadzenie
nadmiaru wody opadowej — odprowadzenie do 2 rur spustowych - dodatkowych profili
stalowych na tylnej scianie o przekroju min. 40x40x2mm.

Przewidziano odprowadzenia wody opadowej na teren zielony. Rury spustowe stanowig
odrebny modut montazowy.

[.3 Wypetnienie $cian:

Wypetnienia scian tylnej i bocznych stanowig szyby hartowane o grubosci min. 8mm
mocowane wzdtuz pionowych bokéw za pomocg specjalnych profili z uzyciem uszczelek.
Wymiary stosowanych szyb: 1245x1920x8mm oraz 855x 1920x8 mm, z tolerancjg
szerokosci szyb + 1%. Wypetnienie scian bocznych stanowig szyby o szerokosci 850 mm.
Wypetnienie sciany tylnej stanowig szyby o szerokosci 1245 i 855 mm, o uktadzie zgodnie
z zataczonymi fotografiami. Szyby hartowane uzyte do wypetnienia sScian muszg
odpowiadac¢ normie PN-EN 12150-1+A1:2019-06, oraz posiada¢ oznakowane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i wyposazeniem dodatkowym. Szyby montowac do konstrukcji
na miejscu montazu wiaty. Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wymiany tylnej szyby od strony
wewnetrznej.

I.4 Siedziska i oparcia tawek:

Siedziska i oparcia nalezy wykonac z listew drewna iglastego zabezpieczone impregnatem
grzybobodjczym i lakierowane lakierem bezbarwnym. Dtugosc tawki przewidziano na catej
diugosci wiaty. Przewidziano 3 listwy o przekroju 35x 100 mm na gtebokosci siedziska
tawki oraz 1 listwe o tym samym przekroju jako oparcie tawki. Nalezy przewidziec¢ tatwy
demontaz listwy oparcia tawki w celu ewentualnej wymiany tylniej szyby. Siedzisko tawki
oprze¢ na wspornikach mocowanych do sciany tylnej wiaty. Wsporniki wykona¢ z blach
wypalanych laserowo, ocynkowanych i lakierowanych na kolor szary RAL nr 9007. W
trakcie montazu wiaty nalezy zwréci¢ uwage, aby wysokos¢ siedziska, w zaleznosci od
pochylenia podtuznego chodnika zawierata sie w przedziale od 35 do 45cm nad poziomem
chodnika. Zalecana srednia wysokosc¢: 40cm. Listwy i wsporniki tawki zamontowac¢ na
miejscu montazu wiaty.

Il. Kolorystyka:

Kolorystyka wiat zgodnie z zatgczong fotografig. Nalezy zastosowac kolorystyke:

— konstrukcja wiaty i dachu: kolor szary RAL nr 9007;

— belki zwienczajgce konstrukcje wiaty i podpierajgce dach kolor zielony: RAL nr 6018;
— listwa na napisy z nazwg przystanku i numerami linii: kolor czerwony RAL3020.

lll. Drewniana pergola:
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Pergole wykonac¢ w konstrukcji drewnianej. Gtowne elementy konstrukcji stanowig stupy i
belki o przekroju poprzecznym 120x120mm. Stupy kotwione za pomocg systemowych
kotew ocynkowanych w blokowych fundamentach zelbetowych. Cato$¢ konstrukciji
drewnianej nalezy zabezpieczy¢ przed dziataniem czynnikbw zewnetrznych preparatami
do ochrony drewna przez wymalowanie. Kolorystyke pergoli nalezy uzgodni¢ z
Zamawiajgcym.

IV. Wyposazenie dodatkowe:
IV.1 Wspornik z dwustronnym znakiem D-15:

Wspornik zamontowa¢ do dachu z przodu wiaty w sposdb umozliwiajgcy tatwy montaz
i demontaz. Panel pod znak D-15 wykonaC z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo.
Catos¢ polakierowa¢ w kolorze szarym RAL nr 9007. Wspornik zostanie zamontowany
podczas montazu wiaty. Znak D-15 umiesci¢ na panelu w formie naklejki o wymiarach
szer. 400 x 500 mm. Barwe, liternictwo i konstrukcje znaku wykona¢ zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie
szczegobtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

IV.2 Sztywna listwa aluminiowa, tréjkomorowa:

Listwe o dlugosci 2000mm i przekroju 155x18mm nalezy zamontowac pod dachem wiaty,
na frontowej Scianie wiaty. Listwa przeznaczona jest na umieszczenie napisow z nazwg
przystanku i numerami linii autobusowych. Listwa w kolorze czerwonym RAL 3020. Napisy
bedg drukowane na folii bezbarwnej, a nastepnie naklejane na listwe staraniem
Zamawiajgcego.

IV.3 Walcowaty kosz na $mieci z pokrywa:

Kosz z pokrywkg o pojemnosci nie mniej niz 35| nalezy wykonac z blachy ocynkowanej
i polakierowa¢ w kolorze szarym RAL 9007. Metalowg pokrywe kosza umiesci¢ ponad
koszem na wysokosci uniemozliwiajgcej wrzucanie do kosza smieci o duzych gabarytach.
Kosz montowaé na stupie gtébwnym Sciany bocznej wskazanym przez Zamawiajgcego w
miejscu montazu wiaty.

IV.4 Gablota informacyjna

Gablote informacyjng nalezy wykonaé¢ z profili aluminiowych lakierowanych w kolorze
konstrukcji wiaty tj. szary RAL 9007 i zamontowaC na Sciance bocznej wiaty od strony
odjazdowej w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz i demontaz. Zalecany poziom dolnej
krawedzi gabloty: 900 — 1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary gabloty: catkowita,
zewnetrzna szerokosS¢ dopasowana do rozmiaru Sciany bocznej wiaty ok. 890 mm
catkowita, zewnetrzna wysoko$¢ ok. 1000 mm .Wymagany minimalny wymiar widoczny
szyby w Swietle uszczelek: szerokos¢ 770 mm, wysoko$s¢ 880 mm. Wymiar matowki:
dopasowana do wymiaréw drzwi gabloty. Drzwi gabloty wykonac¢ z systemowych profili
aluminiowych mocujgcych szybe hartowang grubosci min. 4mm. Szyby hartowane uzyte
do przeszklenia gablot muszg odpowiadaé normie PN-EN 12150-1+A1:2019-06, oraz
posiada¢ oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Gablota jest otwierana
jednostronnie. Tylng ostonegabloty stanowi szyba $cianki bocznej. Drzwi gabloty
mocowane sg do pionowych profili aluminiowych za pomocg zawiaséw ze stali
nierdzewnej, wewnetrznych. Gablota zamykana jest jednym zamkiem 2z kluczem
uniwersalnym o przekroju trojkgtnym. Matowka zamontowana w drzwiach gabloty, w
sposob umozliwiajgcy tatwg wymiane. Matéwka wykonana z biatego PCV grubosci min. 10
mm przeznaczona jest do ekspozycji informacji zamieszczanych na zafoliowanych
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formatkach papieru o szerokosci ok. 180 mm umozliwiajgca tatwy i szybki montaz za
pomocg zszywek takerem recznym.

V. Zielony dach
V.1 Warstwy

Do wykonania zielonego dachu o powierzchni okoto. 11 m2 nalezy wykorzysta¢ uktad
warstw umozliwiajgcy zasadzenie i utrzymanie na nim roslinnosci odpornej na miejskie
warunki klimatyczne, w szczegolnosci na przesuszanie. Konstrukcja dachu musi umozliwié
bezpieczne odprowadzanie nadmiaru wod opadowych za pomocg rur spustowych.
Wymaga sie, aby zielony dach zawierat kolejno warstwy:

— izolacja przeciwwilgociowa, tzw. hydroizolacyjna — powinna spetniaé swojg funkcje
niezawodnie przez caty okres eksploatacji obiektu i charakteryzowac sie nastepujgcymi
cechami: wodoszczelnoscig, odpornoscig na sciskanie i przerastanie korzeniami, sSrodkow
chemicznych i nawozdw, a takze wytrzymatoscig biologiczng. W tych warunkach najlepie;j
sprawdzajg sie membrany z kauczuku syntetycznego (EPDM) lub folie z polietylenu PE-
HD. Warstwa ta moze by¢ rowniez wykonana z papy samoprzylepnej SBS;

— warstwa przeciwkorzenna — nazywana réwniez separujgco-ochronng, moze sie sktadac
z kilku warstw. Chroni warstwe hydroizolacji przed przerastaniem korzeni, uszkodzeniami
mechanicznymi wynikajgcymi z obcigzenia glebg lub Zzwirem, dodatkowo zabezpiecza
przed uszkodzeniami podczas budowy i uzytkowania. Wykonana jest najczesciej ze
specjalnej membrany z polipropylenu lub PVC, o gr. £0,5 mm (roslinno$¢ ekstensywna)
lub 0,8 mm (roslinnos¢ intensywna), moze jg rowniez stanowi¢ papa wzmocniona
wktadkami z folii metalowej lub specjalna mata chtonno-ochronna, ktéra dodatkowo
magazynuje wode;

— warstwa drenazowa pozwala na odprowadzenie nadmiaru wody opadowej spustami
dachowymi poza obiekt. Stuzy roéwniez zabezpieczeniu warstw glebowych przed
przesychaniem, a takze je napowietrza. Warstwa wykonana z materiatu niestanowigcego
bariery dla korzeni roslin, np. lawy wulkanicznej, keramzytu, pumeksu lub specjalnych mat
drenazowych (kubetkowych) o roznych wysokosciach i stopniu gromadzenia wody;

— warstwa filtrujgca — stuzy do oczyszczania wody przenikajgcej do nizej potozonych
warstw. Ma zapobiega¢ wyptukiwaniu drobnych czgstek z warstwy wegetacyjnej i
zamulaniu warstwy drenujgcej. Jednoczesnie musi zapewnia¢ prawidtowy przeptyw wody
pomiedzy warstwami. Warstwa filtrujgca powinna cechowac¢ sie dobrg przenikalnoscig dla
wody oraz korzeni roslin i duzg odpornoscig na gnicie;

— warstwa wegetacyjna — to podfoze zapewniajgce roslinom warunki do prawidtowego
rozwoju. W zaleznosci od rodzaju roslinnosci na dachu stosuje sie odpowiednie mieszanki,
tzw. substraty. Dobrze dobrany substrat powinien sktada¢ sie z komponentéw
mineralnych, porowatych, mrozoodpornych, o wysokiej zdolnosci magazynowania wody
opadowej w warstwie wegetacyjnej, jednoczesnie gwarantujgc odptyw jej nadmiaru do
drenazu. Sprawdzg sie tu mineraty nasigkliwe, np. lawa wulkaniczna, pumeks, perlit,
wermikulit, zeolit, chalcedonie. Mogg to by¢ rowniez materiaty otrzymywane sztucznie —
keramzyt.

V.2 Dobdér roslin — pasy zieleni przy przystanku

Nalezy dostosowac sie do wytycznych wydanych w pidmie znak GK-ZZ-1.6130.42.2023
przez Wydziat Zieleni i Gospodarki Komunalnej (pismo w zatgczniku Nr 2). Zastosowac
nalezy gatunki odporne na trudne warunki pogodowe np.: réza Short Track, roza
Marathon, rokitnik pospolity Hikul, trzcinnik sp., rozplenica Hameln, kosodrzewina Pumilo,
miskant sp., akebia, dtawisz, bluszcz, bluszcz irlandzki, winoro$l pachngca, chmiel.
Pngcza o wysokosci docelowo zajmujgcej okoto 200 cm wysokosci drewnianej pergoli.
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Dobdér gatunkowy roslin powinien by¢ takze dopasowany do nastonecznienia oraz
warunkow glebowych. Zamawiany materiat roslinny powinien by¢é w szczegolnosSci:

— wymagania ogolne: opatrzony etykietg, na ktérej podana jest nazwa tacinska, forma,
wybér; prawidtowo uformowany z zachowaniem charakterystycznego dla gatunku i
odmiany; system korzeniowy: zwarty, silnie przerosniety, prawidtowo rozwiniety z duzg
iloscig korzeni witosnikowych, nieprzesuszony, o zachowanej proporcji bryty korzeniowej
do czesci nadziemnej; bryta korzeniowa krzewow powinna by¢ w pojemnikach typu min.
C3-C5 natomiast pngczy w pojemnikach min. C2;

— wady niedopuszczalne: silne uszkodzenia mechaniczne roslin; Slady Zerowania
szkodnikéw; oznaki chorobowe; uszkodzenie lub przesuszenie bryty korzeniowe;.

Optymalny zakres wymiaréw pasow zieleni przy przystanku powinien by¢ dostosowany do
mozliwosci terenu w danej lokalizacji.

V.3 Dobdr roslin zielonego dachu:

Na dachu nalezy zastosowaé rézne gatunki roslin z rodzaju Sedum L. (rozchodnik), ktére
bedg odporne na ekstremalne warunki pogodowe i niekorzystne oddziatywanie czynnikow
srodowiska miejskiego oraz bedg zdolne do czasowej retencji wody opadowe;j.

VI. Uzgodnienia:

Projekt konstrukcji wiaty nalezy przedstawi¢ do akceptacji Zamawiajgcego natomiast
opracowany projekt nasadzen nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym, w Wydziale Zieleni
i Gospodarki Komunalnej oraz w Wydziale Zarzgdzania Ruchem Drogowym i Mobilnoscig
Urzedu Miasta Lublin.

> PunNKT DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ

l. Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe
Punkt dynamicznej informacji pasazerskiej przeznaczony jest dla pasazeréw oczekujgcych
na przyjazd autobusu. Dostarcza pasazerom informacji o rzeczywistych czasach odjazdu
pojazdow transportu zbiorowego. Do wyswietlania informacji stuzg Tablice Informac;ji
Pasazerskiej, ktore wyswietlajg miedzy innymi numer linii, kierunek oraz czas odjazdu.
Punkt Dynamicznej Informacji Pasazerskiej wymaga zaprojektowania i wykonania
przytgcza energetycznego (moc przytgczeniowa 2 kW).
Il. Wytyczne do projektowania konstrukcji wsporczych oraz wyswietlaczy LED
[I.1 Konstrukcja wsporcza wyswietlacza LED:
- elementy konstrukcyjne konstrukcji wsporczej wyswietlaczy LED powinny byé
wykonane z zamknietych profili metalowych;
doét obudowy tablicy ok. 2,5 m od poziomu terenu;
cato$¢ konstrukcji wraz z obudowg lakierowana proszkowo, kolor uzgodniony
z Zamawiajgcym elementy stalowe dodatkowo ocynkowane ogniowo;
wszystkie przewody doprowadzone do obudowy muszg byé zabezpieczone przed
uszkodzeniem, wyciggnieciem, przecieciem itp. przez osoby niepowotane;
szyby w obudowach wyswietlaczy LED majg by¢ pokryte zewnetrzng powioka
antyrefleksyjng (zalecane przezroczyste termiczne);
obudowa wyswietlacza LED powinna zabezpieczaé przed przegrzaniem w okresie
silnego nastonecznienia;
cato$¢ konstrukcji wraz z obudowg musi by¢ trwale odporna na wandalizm;
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w przypadku braku znaku D 15 na wiacie przystankowej konstrukcja powinna
zapewniac jego zamocowanie zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

fundamenty pod konstrukcje wsporczg prefabrykowane. Prefabrykaty winny byé
obliczane dla danego miejsca montazu na podstawie wtasciwych norm wiatrowych
z uwzglednieniem masy i powierzchni wyswietlacza LED;

powierzchnie betonowe fundamentu zabezpieczone przed wilgocia masg
bitumiczng, elementy stalowe fundamentu ocynkowane;

fundamenty muszg posiadaé otwory do wyprowadzenia kabli o przekroju max 4x95
mm2 oraz osadzone co najmniej 4 Sruby (minimum M 20) do mocowania
konstrukcji wsporczej wyswietlacza LED;

powierzchnie betonowe fundamentu zabezpieczone przed wilgocia masg
bitumiczng, elementy stalowe fundamentu ocynkowane;

konstrukcje wsporcze majg byé dostosowane do zamocowania 8 wierszowych
dwustronnych wyswietlaczy LED;

gablote informacyjng nalezy wykonaé z profili aluminiowych. Zalecany poziom
dolnej krawedzi gabloty: 900 — 1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary
gabloty: x. Gablota jest otwierana jednostronnie. Drzwi gabloty mocowane sg do
pionowych profili aluminiowych za pomocg zawiaséw ze stali nierdzewnej,
wewnetrznych. Gablota zamykana jest jednym zamkiem z kluczem uniwersalnym o
przekroju trojkatnym.;

konstrukcja wsporcza ma by¢ wyposazona w zigcze stupowe stuzgce do
podtgczenia kabli zasilajgcych oraz zabezpieczenia elektrycznego montowanych
wyswietlaczy;

konstrukcja wsporcza ma by¢ wyposazona w urzgdzenie tadowarki umozliwiajgce
tadowanie do 5 urzgdzen USB jednoczes$nie (wyjscie: 5x A-typ USB DC 5V / max.
2.4A, urzadzenia kompatybilne: urzgdzenia o napieciu tadowania DC 5V/max 2.4A
np. telefony, tabletyy, MP3/MP4, Power Banki, kamery oraz inne cyfrowe
urzgdzenia).
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1.2 Wyswietlacz LED:
1.2.1 Wyswietlane informacje:

—informacja o minimum 8 odjazdach,

—-godzine w prawym gornym rogu na osobnej matej matrycy LED zamontowanej w tej
samej obudowie nad gtéwng matrycg LED (czas synchronizowany z serwerem),

-logo Zamawiajgcego, logo miasta Lublin oraz logo projektu (jesli dotyczy) w lewym
gornym rogu namalowane na obudowie tablicy,

-wysrodkowang nazwe przystanku, ponizej matrycy wyswietlajgcej godzine, wyswietlana
na osobnej matrycy LED,

—-napisane na obudowie tablicy bezposrednio nad matrycg LED nagtowki kolumn: ,Linia"
(wysrodkowane), ,Kierunek" (wysrodkowane), ,Odjazd" (wysrodkowane).

- kolor paska zawierajgcego nagtowki kolumn zgodny z kolorystykg stosowang w Lublinie,

-informacje wypunktowane powyzej (z pominieciem logo Zamawiajgcego) muszg byc
podswietlone;

1.2.2 Wymagania dotyczace tablic LED:

-tablica LED RGB dwustronna, wyswietlane informacje muszg by¢ identyczne z dwdch
stron tablicy,

-wykonane z diod RGB wysokiej jasnosci,

-jasnos$¢ min. 6000 cd/m2

—-minimalny czas ciggtej pracy 80 000 godzin,

-diody tablicy muszg charakteryzowac sie szerokim kgtem widzenia min. 120° w poziomie
i 120° w pionie,

-raster - min. 3 mm, max. 6mm,

-wielkos¢ pojedynczego znaku - nie mniej niz 9 diod wysokosci i 7 diod szerokosci,

-widocznos¢ - od 13m,

- odstep pomiedzy wierszami minimum 2 diody,

-wymiary tablic LED 8 wierszowej: wysokoS¢ - 8 wierszy, szerokos¢ umozliwiajgca
wyswietlenie 24 znakow tekstu o wysokosci 9 pikseli, maksymalne gabarytowe wymiary
tablic: 950x600x280 mm, maksymalny ciezar 50 kg,

-zegar na osobnej matrycy w formacie HH:MM, cyfry w zegarze o parametrach
identycznych ze stawianymi dla znakdéw na tablicach,

-nie dopuszcza sie rozwigzania w postaci osobnych paneli dla kazdego wiersza,

-tablice muszg by¢ zbudowane z matrycy tgczonej bezszwowo,

—tablica powinna by¢ wyposazona w uktad automatycznej regulacji jasnosci swiecenia,

~tablica musi by¢ sterowana cyfrowym sygnatem wideo (HDMT lub DVI) co pozwoli na:

-wyswietlanie tekstu o dowolnej wysokosci i szerokosci,

-wyswietlanie dowolnych czcionek w wielu jezykach, wyswietlanie dowolnych symboli
graficznych, prace w trybie graficznym,

- elastycznos¢ konfiguracji tablicy np.: w chwili, kiedy na tablicy wyswietlana jest mniejsza
ilos¢ wierszy mozna zwiekszyC wielkosS¢ czcionki, a po dodaniu zmniejszy¢, dla celow
diagnostycznych i serwisowych sygnat nie powinien by¢ modyfikowany i konwertowany
(nie powinno sie stosowaé konwerteréow sygnatu HDMI, DVI),

-informacje prezentowane na tablicach dotyczyé bedg maksymalnie najblizszych 8
odjazdow pojazdoéw, w sytuacji gdy liczba danych dotyczgcych informacji dynamicznej
bedzie mniejsza, niz liczba wierszy na tablicy, w wierszach prezentowana ma byc¢
informacja rozktadowa,

- informacje wyswietlane na tablicach muszg by¢ w czcionce proporcjonalnej,

-uktad informacji wyswietlanych na tablicach (we wszystkich liniach prezentujgcych
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informacje o odjazdach) winien by¢ nastepujacy:

-oznaczenie numeru linii: co najmniej 3 znaki alfanumeryczne plus 1 spacja z
wyréwnaniem-do prawego marginesu oraz dodatkowa informacja o pojezdzie, kierunek
kursu: co najmniej 11 znakdéw tekstu plus 1 spacja, z wyréwnaniem do lewego
marginesu, w przypadku napiséw dtuzszych niz 11 znakow tekst wyswietlany powinien
by¢ scrolowany,

-czas do odjazdu 8 znakéw alfanumerycznych z wyréwnaniem do prawego marginesu:
w przypadku czasu rozktadowego w uktadzie ,HH:MM” (np. 15:59), w przypadku
wyswietlania czasu rzeczywistego ,za MMmin” (np. za 08 min),

—tablice muszg by¢ ponumerowane - przypisane do miejsca, numer tablicy powinien by¢
konfigurowalny przez Administratora,

-informacje o odjazdach na tablicach muszg by¢ posortowane narastajgco wg czasu do
odjazdu,

-w przypadku braku danych o rzeczywistym czasie odjazdu danego pojazdu tablice majg
wyswietli¢ informacje rozktadowg. Rozktad jazdy musi by¢ dostepny dla tablic niezaleznie
od potgczenia z serwerem i obejmowac zawsze min. 5 najblizszych déb. Za wyswietlanie
i przetwarzanie rozktadow w pamieci odpowiedzialny ma byé komputer przemystowy
(dopuszcza sie rozwigzanie gdzie jeden komputer przemystowy obstuguje kilka tablic w
danej lokalizacji),

-po odjezdzie pojazdu godzina jego odjazdu musi zosta¢ usunieta z tablicy, a
prezentowany na tablicy rozktad musi ulec przesunieciu o jeden wiersz do géry. W
pustym wierszu musi zosta¢ wyswietlona godzina odjazdu nastepnego pojazdu,

-zapewniona zostanie mozliwos¢ wyswietlania na tablicach tekstow skfadajgcych sie z
dowolnej sekwenciji liter, w tym duzych lub matych oraz polskich znakéw diakrytycznych.
Dodatkowo system umozliwi wyswietlanie symboli zdefiniowanych przez Zamawiajgcego
w trakcie wdrozenia systemu,

-tablice LED 8 wierszowe zapewnig wyswietlanie petnoekranowych komunikatow
graficznych jednobitowych i tekstowych,

-tablice zapewnig wyswietlanie komunikatow tekstowych przewijanych poziomo w
kierunku od prawej krawedzi matrycy do poczagtku pierwszej pozycji pola
przeznaczonego na nazwe kierunku, danej linii jesli awaria dotyczy dane; linii,

-tablice zapewnig wyswietlanie komunikatow tekstowych w ostatnigj linii (ha samym dole
matrycy). Przy braku takich komunikatéw linia ta bedzie pokazywata informacje o
odjezdzie. W przypadku gdy komunikat bedzie dtuzszy niz ilos¢ znakow w dedykowane;j
linii to tablice LED bedg przewijaty poziomo komunikat celem ukazania catej jego tresci,

-wymagana jest mozliwos¢ automatycznego przetgczania pracy tablicy pomiedzy trybem
petnoekranowych komunikatéw (video, graficznych, grafiki jednobitowej i tekstowych) a
trybem pokazywania informacji o odjazdach.

-tablice muszg by¢ wyposazone w modem obstugujgcy transmisje pakietowg przez
GSM/GPRS/UMTS/LTE/G5 we wszystkich dostepnych predkosciach i automatycznym
wybieraniem najwiekszej predkosci dostepnej w danej lokalizaciji,

-tablice muszg posiadac¢ interfejs lokalny LAN (RJ-45),

-tablice muszg obstugiwa¢ wymiane danych z serwerem SiP zapewniajgcg spetnienie
wszystkich wymagan stawianych tablicom,

-tablice bedg montowane na stupkach oraz wiatach wskazanych przez Zamawiajgcego.
Dolna krawedz tablicy informacyjnej, musi znajdowac sie na wysokosci 2,5 m do 3 m nad
chodnikiem, od powierzchni gruntu do dotu tablicy. Zamawiajgcy moze ustali¢ nizszg
wysokos¢ montazu tablic. Wytyczne do sposobu mocowania tablic poda Zamawiajgcy w
trakcie realizacji przedmiotu zamowienia po podpisaniu umowy,

- pracownicy serwisu muszg miec tatwy dostep do poszczegdlnych elementéw tablic i
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wszystkich podzespotéw elektronicznych - zastosowac bezpieczne otwieranie wszystkich
zamkow za pomocg jednego specjalizowanego klucza,

-wszystkie tablice majg by¢ umieszczone w obudowach odpornych na korozje,
zabezpieczajgcych elementy elektroniczne przed skutkami opadéw atmosferycznych,
wilgoci i zapylenia zgodnie z normg IP 54; obudowy tablic muszg by¢ zabezpieczone
przed zbieraniem sie pary wodnej w srodku,

-mocowanie tablic musi posiada¢ zabezpieczenia utrudniajgce kradziez tablic.
Zobowigzuje sie wykonawce aby, po podpisaniu umowy, przedtozyt propozycje rozwigzan
ww. zabezpieczen do akceptacji przez Zamawiajgcego,

-wszystkie przewody doprowadzone do tablic muszg by¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniem, wyciggnigciem, przecieciem itp. przez osoby niepowotane,

- powierzchnia czotowa tablic musi by¢ zabezpieczona przed parowaniem i szronieniem,
tablice muszg prawidtowo pracowa¢ w przedziale temperatur od -30°C do 50°C, w
warunkach petnego nastonecznienia,

- tablice muszg spetnia¢ obowigzujgce w Polsce normy CE,

-tablice muszg by¢é odporne na wszystkie zaktocenia wywotywane przez trakcje
trolejbusowg oraz inne linie elektryczne,

-napiecie zasilania: 230 V 50Hz. Wykonawca dostarczy, zamontuje i podigczy wszelkie
niezbedne do tego celu urzgdzenia,

-wyposazony w bezpiecznik 10A/16A na obudowie — chronigcy przed zbyt duzym

- poborem pradu,

-wyposazenie w zabezpieczenia termiczne, nadnapieciowe i nadprgdowe

-po zaniku napiecia zasilania i jego wznowieniu bedzie zapewniony automatyczny start
tablic,

-tablice muszg by¢ wyposazone w czujnik natezenia Swiatta zewnetrznego, ktory
automatycznie dobiera jasnos¢ Swiecenia w zaleznosci od wystepujgcych warunkow
pogodowych i pory dnia,

~tablica musi sie zintegrowa¢ z obecnie uzytkowanym systemem informacji pasazerskiej
dostarczonym w postepowaniu na wykonanie, dostawe i wdrozenie Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dostarczonego przez firme R&G PLUS z siedzibg w
Mielcu, ul. Traugutta 7.

lll. Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych:

Tablice przystankowe nalezy wyposazy¢ w gtosnik o minimalnych parametrach:

-moc wystarczajgca, aby w normalnym ruchu miejskim gtos zapowiedzi byt wyraznie
styszalny pod tablica,

- w konstrukcji wsporczej nalezy zamontowac¢ przycisk po naci$nieciu ktérego, syntezator
mowy odczyta obecne informacje wysSwietlane na tablicy wraz z czasem przyjazdu
najblizszego pojazdu. Przycisk nalezy umiesci¢ po najbardziej dostepnej dla pasazeréw
stronie konstrukcji. Przycisk opatrzony etykietg w jezyku Braille’a. Po wcisnieciu
przycisku odczytywany jest aktualny czas, informacje z panelu rozktadu jazdy (czas
odjazdu z przystanku w minutach) oraz z panelu informacyjnego. Syntezator powinien
posiada¢ system pozwalajgcy na automatyczne dopasowanie gtosnosci komunikatow do
panujgcych warunkéw, mozliwos¢ regulacji gtosnosci przez Operatora oraz wytgczenia
np. w godzinach nocnych.

» PUNKT DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ STYLIZOWANY ZABYTKOWYM CENTRUM MIASTA
STANDARD ,.RETRO”

l. Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe
Punkt dynamicznej informacji pasazerskiej przeznaczony jest dla pasazeréw oczekujgcych
na przyjazd autobusu. Dostarcza pasazerom informacji o rzeczywistych czasach odjazdu
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pojazdow transportu zbiorowego. Do wysSwietlania informacji stuzg tablice informacji

pasazerskiej, ktore wyswietlajg miedzy innymi numer linii, kierunek oraz czas odjazdu.

Punkt dynamicznej informacji pasazerskiej nalezy zaprojektowac¢ w dwéch wariantach:

1) zawierajgcy gablote na papierowe state rozktady jazdy (takie punty DIP bedag
usytuowane na przystankach niewyposazonych w wiate), rozmiar gabloty nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym na etapie projektowania;

2) bez gabloty na papierowe state rozktady jazdy (takie punty DIP bedg usytuowane na
przystankach niewyposazonych w wiate standard Retro).

Punkt dynamicznej informacji pasazerskiej wymaga zaprojektowania i wykonania

przytgcza energetycznego (moc przytgczeniowa 2kW).

Il. Wytyczne do projektowania konstrukcji wsporczych oraz wyswietlaczy LED

I1.1 Konstrukcja wsporcza wyswietlacza LED:

-elementy konstrukcyjne konstrukcji wsporczej wyswietlaczy LED powinny by¢é wykonane
z zamknietych profili metalowych oraz tworzy¢ spodjng cato$¢ architektoniczng z
otoczeniem Scistego centrum miasta (latarnie oswietleniowe, stupy sygnalizacje
swietlnych, tawki, mata architektura, itd.),

- dot obudowy tablicy ok. 2,5 m od poziomu terenu;

—-catos¢ konstrukcji wraz z obudowg lakierowana proszkowo, kolor uzgodniony z
Zamawiajgcym, elementy stalowe dodatkowo ocynkowane ogniowo;

-wszystkie przewody doprowadzone do obudowy muszg by¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniem, wyciggnigciem, przecieciem itp. przez osoby niepowotane;

-szyby w obudowach wyswietlaczy LED majg by¢ pokryte zewnetrzng powtokg
antyrefleksyjng (zalecane przezroczyste termiczne); -obudowa wy$wietlacza LED
powinna zabezpieczac¢ przed przegrzaniem w okresie silnego nastonecznienia;

- cato$¢ konstrukcji wraz z obudowg musi by¢ trwale odporna na wandalizm;

-w przypadku braku znaku D 15 na wiacie przystankowej konstrukcja powinna zapewnia¢
jego zamocowanie zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

-fundamenty pod konstrukcje wsporczg prefabrykowane. Prefabrykaty winny byc¢
obliczane dla danego miejsca montazu na podstawie witasciwych norm wiatrowych z
uwzglednieniem masy i powierzchni wyswietlacza LED;

- powierzchnie betonowe fundamentu zabezpieczone przed wilgocia masg bitumiczna,
elementy stalowe fundamentu ocynkowane;

-fundamenty muszg posiada¢ otwory do wyprowadzenia kabli o przekroju max 4x95 mm2
oraz osadzone co najmniej 4 sruby (minimum M 20) do mocowania konstrukcji wsporczej
wyswietlacza LED;

- powierzchnie betonowe fundamentu zabezpieczone przed wilgocia masg bitumiczna,
elementy stalowe fundamentu ocynkowane;

-konstrukcje wsporcze majg by¢ dostosowane do zamocowania 8 wierszowych
dwustronnych wys$wietlaczy LED oraz tablicy z rozktadami jazdy (je$li dotyczy) o
wymiarach uzgodni¢ z Zamawiajgcym na etapie projektowania.

-gablote informacyjng nalezy wykona¢ z profili aluminiowych. Zalecany poziom dolne;j
krawedzi gabloty: 900-1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary gabloty nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym na etapie projektowania. Gablota jest otwierana
jednostronnie. Drzwi gabloty mocowane sg do pionowych profili aluminiowych za pomocag
zawiasow ze stali nierdzewnej, wewnetrznych. Gablota zamykana jest jednym zamkiem z
kluczem uniwersalnym o przekroju tréjkgtnym. -konstrukcja wsporcza ma byc
wyposazona w zlgcze stupowe stuzgce do podigczenia kabli zasilajgcych oraz
zabezpieczenia elektrycznego montowanych wyswietlaczy;

-konstrukcja wsporcza ma by¢ wyposazona w urzgdzenie fadowarki umozliwiajgce
tadowanie do 5 urzgdzen USB jednoczes$nie (wyjscie: 5x A-typ USB DC 5V / max. 2.4A,
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urzagdzenia kompatybilne: urzgdzenia o napieciu fadowania DC 5V/max 2.4A np. telefony,
tablety, MP3/MP4, Power Banki, kamery oraz inne cyfrowe urzgdzenia).

1.2 Wyswietlacz LED:

[1.2.1 Wyswietlane informacije:

-informacja o minimum 8 odjazdach,

-godzine w prawym gornym rogu ha osobnej matej matrycy LED zamontowanej w tej
samej obudowie nad gtéwng matrycg LED (czas synchronizowany z serwerem),

-logo Zamawiajgcego oraz logo miasta Lublin w lewym gérnym rogu namalowane bgdz

- naklejone na obudowie tablicy

-wysrodkowang nazwe przystanku, ponizej matrycy wyswietlajgcej godzine, wyswietlana
na osobnej matrycy LED,

—-napisane na obudowie tablicy bezposrednio nad matrycg LED nagtowki kolumn: ,Linia"
(wysrodkowane), ,Kierunek" (wysrodkowane), ,Odjazd" (wysrodkowane).

- kolor paska zawierajgcego nagtowki kolumn zgodny z kolorystykg stosowang w Lublinie,

-informacje wypunktowane powyzej (z pominieciem logo Zamawiajgcego) muszg byc
podswietlone;

[1.2.2 Wymagania dotyczgce tablic LED:

~tablica LED RGB dwustronna, wyswietlane informacje muszg by¢ identyczne z dwdch
stron tablicy,

-wykonane z diod RGB wysokiej jasnosci,

-jasnos$¢ min. 6000 cd/m2

—-minimalny czas ciggtej pracy 80 000 godzin,

-diody tablicy muszg charakteryzowac sie szerokim kgtem widzenia min. 120° w poziomie
i 120° w pionie,

-raster - min. 3 mm, max. 6mm,

- wielkos$¢ pojedynczego znaku - nie mniej niz 9 diod wysokosci i 7 diod szerokosci,

-widocznos¢ - od 13m,

- odstep pomiedzy wierszami minimum 2 diody,

-wymiary tablic LED 8 wierszowej: wysokosS¢ - 8 wierszy, szerokos¢ umozliwiajgca
wyswietlenie 24 znakdéw tekstu o wysokosci 9 pikseli, maksymalne gabarytowe wymiary
tablic: 950x600x280 mm, maksymalny ciezar 50 kg,

-zegar na osobnej matrycy w formacie HH:MM, cyfry w zegarze o parametrach
identycznych ze stawianymi dla znakéw na tablicach,

- nie dopuszcza sie rozwigzania w postaci osobnych paneli dla kazdego wiersza,

—tablice muszg by¢ zbudowane z matrycy tgczonej bezszwowo,

-tablica powinna by¢ wyposazona w ukfad automatycznej regulacji jasnosci swiecenia,

~tablica musi by¢ sterowana cyfrowym sygnatem wideo (HDMT lub DVI) co pozwoli na:

--wyswietlanie tekstu o dowolnej wysokosci i szerokosci,

--wyswietlanie dowolnych czcionek w wielu jezykach, wyswietlanie dowolnych symboli
graficznych, prace w trybie graficznym,

--elastyczno$¢ konfiguracji tablicy np.: w chwili, kiedy na tablicy wyswietlana jest mniejsza
ilos¢ wierszy mozna zwigkszy¢ wielkosS¢ czcionki, a po dodaniu zmniejszyc, dla celow
diagnostycznych i serwisowych sygnat nie powinien by¢ modyfikowany i konwertowany
(nie powinno sie stosowac konwerteréw sygnatu HDMI, DVI),

-informacje prezentowane na tablicach dotyczyé bedg maksymalnie najblizszych 8
odjazdow pojazdow, w sytuacji gdy liczba danych dotyczgcych informacji dynamicznej
bedzie mniejsza, niz liczba wierszy na tablicy, w wierszach prezentowana ma by¢
informacja rozktadowa,
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- informacje wyswietlane na tablicach muszg by¢é w czcionce proporcjonalnej,

-uktad informacji wyswietlanych na tablicach (we wszystkich liniach prezentujgcych
informacje o odjazdach) winien by¢ nastepujacy:

--0znaczenie numeru linii: co najmniej 3 znaki alfanumeryczne plus 1 spacja z
wyréwnaniem-do prawego marginesu oraz dodatkowa informacja o pojezdzie, kierunek
kursu: co najmniej 11 znakdéw tekstu plus 1 spacja, z wyréwnaniem do lewego
marginesu, w przypadku napiséw dtuzszych niz 11 znakow tekst wyswietlany powinien
by¢ scrolowany,

--czas do odjazdu 8 znakdéw alfanumerycznych z wyrbwnaniem do prawego marginesu:
w przypadku czasu rozktadowego w uktadzie ,HH:MM” (np. 15:59), w przypadku
wyswietlania czasu rzeczywistego ,za MMmin” (np. za 08min),

—tablice muszg by¢ ponumerowane - przypisane do miejsca, numer tablicy powinien by¢
konfigurowalny przez Administratora,

-informacje o odjazdach na tablicach muszg by¢ posortowane narastajgco wg czasu do
odjazdu,

-w przypadku braku danych o rzeczywistym czasie odjazdu danego pojazdu tablice majg
wyswietli¢ informacje rozktadowg. Rozktad jazdy musi by¢ dostepny dla tablic niezaleznie
od potgczenia z serwerem i obejmowac zawsze min. 5 najblizszych déb. Za wyswietlanie
i przetwarzanie rozktadéw w pamieci odpowiedzialny ma by¢ komputer przemystowy
(dopuszcza sie rozwigzanie gdzie jeden komputer przemystowy obstuguje kilka tablic w
danej lokalizacji),

-po odjezdzie pojazdu godzina jego odjazdu musi zosta¢ usunieta z tablicy, a
prezentowany na tablicy rozktad musi ulec przesunieciu o jeden wiersz do géry. W
pustym wierszu musi zosta¢ wyswietlona godzina odjazdu nastepnego pojazdu,

-zapewniona zostanie mozliwos¢ wyswietlania na tablicach tekstow skfadajgcych sie z
dowolnej sekwenciji liter, w tym duzych lub matych oraz polskich znakéw diakrytycznych.
Dodatkowo system umozliwi wyswietlanie symboli zdefiniowanych przez Zamawiajgcego
w trakcie wdrozenia systemu,

-tablice LED 8 wierszowe zapewnig wyswietlanie petnoekranowych komunikatow
graficznych jednobitowych i tekstowych,

-tablice zapewnig wyswietlanie komunikatow tekstowych przewijanych poziomo w
kierunku od prawej krawedzi matrycy do poczagtku pierwszej pozycji pola
przeznaczonego na nazwe kierunku, danej linii jesli awaria dotyczy dane;j linii,

~tablice zapewnig wyswietlanie komunikatow tekstowych w ostatnigj linii (ha samym dole
matrycy). Przy braku takich komunikatéw linia ta bedzie pokazywata informacje o
odjezdzie. W przypadku gdy komunikat bedzie dtuzszy niz ilos¢ znakow w dedykowanej
linii to tablice LED bedg przewijaty poziomo komunikat celem ukazania catej jego tresci,

-wymagana jest mozliwos¢ automatycznego przetgczania pracy tablicy pomiedzy trybem
petnoekranowych komunikatéw (video, graficznych, grafiki jednobitowej i tekstowych) a
trybem pokazywania informacji o odjazdach.

-tablice muszg by¢ wyposazone w modem obstugujgcy transmisje pakietowg przez
GSM/GPRS/UMTS/LTE/G5 we wszystkich dostepnych predkosciach i automatycznym
wybieraniem najwiekszej predkosci dostepnej w danej lokalizaciji,

-tablice muszg posiadac¢ interfejs lokalny LAN (RJ-45),

-tablice muszg obstugiwa¢ wymiane danych z serwerem SiP zapewniajgcg spetnienie
wszystkich wymagan stawianych tablicom,

-tablice bedg montowane na stupkach oraz wiatach wskazanych przez Zamawiajgcego.
Dolna krawedz tablicy informacyjnej, musi znajdowac sie na wysokosci 2,5 m do 3 m nad
chodnikiem, od powierzchni gruntu do dotu tablicy. Zamawiajgcy moze ustali¢ nizszg
wysokos¢ montazu tablic. Wytyczne do sposobu mocowania tablic poda Zamawiajgcy w
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trakcie realizacji przedmiotu zamowienia po podpisaniu umowy,

- pracownicy serwisu muszg miec tatwy dostep do poszczegdlnych elementéw tablic i
wszystkich podzespotow elektronicznych - zastosowac bezpieczne otwieranie wszystkich
zamkow za pomocg jednego specjalizowanego klucza,

-wszystkie tablice majg by¢ umieszczone w obudowach odpornych na korozje,
zabezpieczajgcych elementy elektroniczne przed skutkami opadéw atmosferycznych,
wilgoci i zapylenia zgodnie z normg IP 54; obudowy tablic muszg by¢ zabezpieczone
przed zbieraniem sie pary wodnej w srodku,

- mocowanie tablic musi posiada¢ zabezpieczenia utrudniajgce kradziez tablic.

- Zobowigzuje sie wykonawce aby, po podpisaniu umowy, przedtozyt propozycje rozwigzan
ww. zabezpieczen do akceptacji przez Zamawiajgcego,

-wszystkie przewody doprowadzone do tablic muszg by¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniem, wyciggnieciem, przecieciem itp. przez osoby niepowotane,

- powierzchnia czotowa tablic musi by¢ zabezpieczona przed parowaniem i szronieniem,
tablice muszg prawidtowo pracowa¢ w przedziale temperatur od -30°C do 50°C, w
warunkach petnego nastonecznienia,

- tablice muszg spetnia¢ obowigzujgce w Polsce normy CE,

-tablice muszg by¢é odporne na wszystkie zaktdcenia wywotywane przez trakcje
trolejbusowg oraz inne linie elektryczne,

-napiecie zasilania: 230 V 50Hz. Wykonawca dostarczy, zamontuje i podigczy wszelkie
niezbedne do tego celu urzgdzenia,

-wyposazony w bezpiecznik 10A/16A na obudowie — chronigcy przed zbyt duzym

- poborem pradu,

—-wyposazenie w zabezpieczenia termiczne, nadnapieciowe i nadprgdowe

-po zaniku napiecia zasilania i jego wznowieniu bedzie zapewniony automatyczny start
tablic,

-tablice muszg by¢ wyposazone w czujnik natezenia Swiatta zewnetrznego, ktory
automatycznie dobiera jasnos¢ Swiecenia w zaleznosci od wystepujgcych warunkow
pogodowych i pory dnia,

~tablica musi sie zintegrowa¢ z obecnie uzytkowanym systemem informacji pasazerskiej
dostarczonym w postepowaniu na wykonanie, dostawe i wdrozenie Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dostarczonego przez firme R&G PLUS, z siedzibg
w Mielcu ul. Traugutta 7.

lll. Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych:

Tablice przystankowe nalezy wyposazy¢ w gtosnik o minimalnych parametrach:

-moc wystarczajgca, aby w normalnym ruchu miejskim gtos zapowiedzi byt wyraznie
styszalny pod tablica,

-w konstrukcji wsporczej nalezy zamontowaé przycisk po nacisnieciu ktérego, syntezator
mowy odczyta obecne informacje wysSwietlane na tablicy wraz z czasem przyjazdu
najblizszego pojazdu. Przycisk nalezy umiesci¢ po najbardziej dostepnej dla pasazeréw
stronie konstrukcji. Przycisk opatrzony etykietg w jezyku Braille’a. Po wcisnieciu
przycisku odczytywany jest aktualny czas, informacje z panelu rozktadu jazdy (czas
odjazdu z przystanku w minutach) oraz z panelu informacyjnego. Syntezator powinien
posiada¢ system pozwalajgcy na automatyczne dopasowanie gtosnosci komunikatow do
panujgcych warunkéw, mozliwos¢ regulacji gtosnosci przez Operatora oraz wytgczenia
np. w godzinach nocnych.
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> BILETOMAT

I. Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe

Stacjonarne automaty biletowe to automatyczne urzgdzenia, trwale mocowane do gruntu,
stuzgce do sprzedazy biletéw i innych ustug.

W stacjonarnych automatach biletowych dostepne bedg wszelkie funkcjonalnosci
systemu, w tym inne ustugi oferowane przez samorzgdowe instytucje publiczne, kt6rych
obstuga przewidziana bedzie z tego poziomu. Za pomocg wbudowanego w automat
ekranu dotykowego Klienci/ Uzytkownicy po wybraniu rodzaju i liczby interesujgcych ich
biletow (lub innych ustug), okresleniu rodzaju ptatnosci (gotdwkag badz kartami ptatniczymi,
oraz urzadzeniem i aplikacjg mobilng w tym typu BLIK i GooglePay) i jej uregulowaniu
otrzymujg interesujgcy ich bilet (ustuge). Automaty umozliwiajg rowniez dotadowanie tzw.
portmonetki, petnig takze role informacyjng (taryfa, regulamin itp.).

Biletomaty powinny by¢ posadowione na betonowych fundamentach i trwate potgczone z
nimi za pomoca kotw lub w inny sposob uniemozliwiajgcy demontaz automatu przez osoby
niepowotane, przy jednoczesnym zachowaniu tatwosci wymiany automatoéw przez stuzby
serwisowe i podtgczone do zasilania.

Biletomaty powinny by¢ zintegrowane z Systemem Centralnym LUBIKA co najmniej w
zakresie realizacji sprzedazy, obstugi Uzytkownikéw Systemu LUBIKA (pasazeréw) oraz
raportowania danych transakcyjnych poprzez udostepnione przez Zamawiajgcego API.

Il. Opis funkcjonalny stacjonarnego automatu biletowego (biletomatu):

I.1. Automaty muszg prowadzi¢ sprzedaz biletéw w formie papierowej zgodnie z aktualnie
obowigzujgca taryfa.

I.2. Bilety papierowe powinny by¢ sprzedawane w sposéb umozliwiajgcy wybranie przez
Klienta réznych nominatow w réznych ilo$ciach, a ich zakup bytby realizowany jedng
transakcjg (tzw. koszyk zakupow).

1.3. Automaty muszg obstugiwa¢ (kodowac) sprzedaz biletéw w formie elektronicznej na
karcie biletu elektronicznego (KBE), w tym umozliwiaC kodowanie na KBE biletow
zakupionych w Sklepie www, zgodnie z aktualnie obowigzujgcg taryfa.

I.4. Automaty muszg umozliwiaé zakup na Aplikacje biletow okresowych dedykowanych
dla tego kanatu sprzedazy (wraz z prezentacjg ceny za wybrany bilet — tzw. ,kalkulator
ceny biletu”), dotadowanie tzw. portmonetki funkcjonujacej w ramach Aplikacji za
dowolng lub uzgodniong kwote (co najmniej: 5 PLN, 10 PLN, 20 PLN, 30 PLN, 40
PLN, 50 PLN). Zakup biletéw okresowych lub dotadowanie tzw. portmonetki
inicijowane bedzie poprzez wpisanie przez pasazera/ Uzytkownika numeru telefonu,
na ktorym funkcjonuje aplikacja lub zeskanowanie QR-kodu identyfikujgcego
uzytkownika z ekranu aplikacji. Fakt zakupu/dokonania dotadowania potwierdzony
zostanie stosownym komunikatem w aplikacji uzytkownika (push wysytany z systemu
centralnego).

I.5. Wszystkie elementy automatu obstugiwane przez Klienta/ Uzytkownika muszg by¢
rozmieszczone w sposOb ergonomiczny, umozliwiajgcy wykonanie wszelkich
niezbednych czynnosci przez osoby poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich.

Il.L6. dodatkowo automaty muszg obstugiwa¢ sprzedaz innych ustug w formie
elektronicznej, ktére zdefiniowane bedg w systemie centralnym np. dotadowan
przedpfat parkingowych dla strefy ptatnego parkowania, pod warunkiem ze ptatnos¢
za nie odbywac¢ sie bedzie w formie bezgotéwkowej. Oprogramowanie automatu musi
umozliwiaé przekazywanie $rodkéw z ptatnosci bezgotdwkowych na odrebne konta
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bankowe zdefiniowane w systemie centralnym dla roznych ustug (pozyc;ji taryfowych).

I.7. Obstuga automatu, w tym procesu sprzedazy biletow i ustug, ma by¢é prowadzona
poprzez ekran dotykowy z mozliwoscig jego obstugi w rekawiczkach.

11.8. Obstuga automatu musi by¢ mozliwa w min. 3 jezykach (na moment uruchomienia
systemu bedag to: polski, angielski, ukrainski). Wymaga sie mozliwosci tworzenia
innych wers;ji jezykowych poprzez edycje flagi kraju, tresci ttumaczenia w stownikach
jezykowych.

I.9. Obstuga automatéow (system zarzadzajgcy) ma by¢ dostepny z poziomu
oprogramowania Systemu Centralnego.

11.10. Jezeli oprogramowanie sterujgce pracg automatéw nie jest integralng czescig
oprogramowania Systemu Centralnego, wymagane jest, by oprogramowanie to byto z
nim zintegrowane.

1.11. Automat musi zapewniaé komunikacje z Systemem Centralnym za pomocag
modutu komunikacyjnego wyposazonego w modem GPRS/LTE lub tgcze sieci LAN.
1.12. Automat musi posiada¢ wbudowany modut diagnostyczny, ktéry w przypadku

awarii poszczegolnych modutéw:

— informuje o Usterce za pomocg sygnalizacji Swietlnej prezentujgcg stan techniczny
Automatu (min. 3 stany prezentowane przez 3 rézne kolory kontrolki LED, tj. zielony
- Automat w petni sprawny, pomaranczowy - Automat czesciowo sprawny, czerwony
- automat niesprawny) zintegrowana z systemem monitorujgcym Automat;

— rejestruje w pamieci kody btedow;

— wysyta bezzwtocznie automatycznie kody btedéw do Systemu Centralnego, o takich
zdarzeniach jak Usterki, konczgca sie rolka tasmy z papierem biletowym, niskie
stany zasobnikow monet, itp., a w przypadku braku mozliwosci wydruku biletu
papierowego (zaciecie/brak papieru, awaria drukarki itp.) uniemozliwia zakup
takiego biletu potwierdzajgc to stosownym komunikatem.

1.13. Automat musi rejestrowacC wszelkie dane zwigzane z procesem sprzedazy, ze
szczegolnym uwzglednieniem rekordow sprzedazy, a takze anulowanych przez
Klientow/Uzytkownikow  transakcji (z  uwzglednieniem zapiséw dotyczacych
wrzucanych monet lub uzytych banknotéw) i przekazywac je do Systemu Centralnego
w ustalonych z Zamawiajgcym cyklach czasu (parametr konfigurowalny z poziomu
Systemu Centralnego).

1.14. Automat, w ustalonych cyklach czasu (parametr konfigurowalny z poziomu
Systemu Centralnego), musi raportowac¢ do Systemu Centralnego informacje o swojej
sprawnosci i gotowosci oraz co najmniej zdarzenia wystgpienia braku papieru, monet,
banknotéw, utracie zasilania. System bedzie umozliwiat dodatkowo podglad online
wszystkich automatoéw systemu.

11.15. Automat ma obstugiwac¢ nastepujgce metody ptatnosci:

— monetami (w zakresie przyjmowania i wydawania reszty);

— banknotami (w zakresie przyjmowania i wydawania reszty);

— kartami ptatniczymi — kartami stykowymi wyposazonymi w pasek magnetyczny jak i
chip oraz kartami bezstykowymi;.

— urzadzeniami i aplikacjami mobilnymi w tym typu BLIK i GooglePay.

1.16. Automat musi zapewnia¢ wydruk biletow oraz potwierdzen transakcji i raportow
serwisowych za pomocg drukarki termiczne;j.

11.17. Wydruk wszelkich potwierdzen/raportow serwisowych itp. odbywac sie bedzie z
odrebnej, w stosunku do dedykowanej do wydruku biletéw, rolki papieru.

11.18. Wydruki potwierdzen transakcji wykonywane bedg po wyborze przez Klienta /
Uzytkownika opcji ,drukuj potwierdzenie”.
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11.19. Wszelkie potwierdzenia transakcji wykonanych dla danego konta/Karty
uzytkownika bedg mozliwe do wygenerowania i wydruku z poziomu systemu
centralnego.

11.20. Automat musi by¢ przygotowany do wprowadzenia petne;j fiskalizacji sprzedazy
na wypadek zmiany przepiséw prawa w tym zakresie.
1.21. Automat musi umozliwiaC obstuge wszystkich dopuszczonych przez

Zamawiajgcego dla tego kanatu dystrybucji nominatobw monet Musi istnie¢C mozliwosc¢
programowego wigczenia lub wytgczenia obstugi dowolnego typu monet i banknotow
funkcjonujgcych w obiegu na dzien wdrozenia systemu. Wykonawca dostarczy
narzedzia (w tym oprogramowanie) umozliwiajgce samodzielne ,uczenie”
rozpoznawania i obstugi przez automat nowych wzorow monet i banknotow.

1.22. Automat musi zapewni¢ mozliwos¢ dokonczenia transakcji w przypadku utraty
zasilania.
1.23. Automat musi mie¢ wiasne zabudowane ogrzewanie i wentylacje, uruchamiane

czujnikiem zapewniajgce prawidtowg prace urzgdzenia w temperaturach z zakresu
-25°C do + 50°C. Dopuszczalna maksymalna wilgotnos¢é powietrza, przy ktérej
automat poprawnie pracuje nie moze by¢ nizsza niz 95%.

1.24. Automat musi posiadaé system zabezpieczen antywtamaniowych oraz
antyprzewierceniowych.

lll. Podstawowe wymagania techniczne i wykonawcze dla stacjonarnych
automatow biletowych:

[11.1. Automaty muszg byc¢ fabrycznie nowe i jednego typu dla catego zamdwienia.

- Automat musi spetniaé normy bezpieczenstwa CE obowigzujgce w Polsce.
—Automat musi by¢ przystosowany do montazu na zewnatrz i by¢ odporny na wptyw
czynnikow zewnetrznych.

lll.2. Szczegotowa specyfikacja techniczna obudowy automatu stacjonarnego:

—Obudowa wykonana ze stali nierdzewnej o grubosci min. 2 mm, malowana
proszkowo w kolorze uzgodnionym z Zamawiajgcym, farba uzyta do malowania ma
zabezpieczyC urzgdzenie przed pomalowaniem (tzw. ,ANTYGRAFFITI”).

—Automat musi by¢ odporny na dziatanie trudnych warunkoéw atmosferycznych i
substancji m.in. soli, temperatury, piachu, cieczy zrgcych oraz o odczynie kwasnym.

—Wszelkie krawedzie zewnetrzne obudowy muszg by¢ tak uksztattowane, aby nie
powodowaty niebezpieczenstwa uszkodzenia odziezy lub zranienia (min. promien
zaokraglenia naroznikow obudowy powinien wynosi¢ min. 2,5 mm).

—Automat musi by¢ wyposazony w oswietlenie typu LED wigczane zmierzchowo
(czujnik).

—Automat ma posiada¢ zamontowang w obudowie, widoczng z oddali, kontrolke LED
prezentujgcg stan techniczny Automatu (min. 3 stany prezentowane przez 3 rézne
kolory kontrolki LED, tj. zielony - automat w petni sprawny, pomaranczowy -
automat czesciowo sprawny, czerwony - automat niesprawny) zintegrowana z
systemem monitorujgcym automat.

—Automat (drzwi Automatu) wyposazony w podswietlane elementy ufatwiajgce
proces obstugi zakupu biletow lub innych ustug w postaci podswietlenia lub
wskazywania poszczegolnych elementdéw konstrukcyjnych automatu, czyli wlotu
monet, banknotdw, tacki wylotowej, zestawu ptatniczego.

—Automat wyposazony w wewnetrzne oswietlenie typu LED tacki wylotowej
wigczajgce sie podczas procesu wydawania biletow, potwierdzen lub reszty w
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.3.

[.4.

postaci monet.

—Ostona rynienki odbioru biletu winna by¢ wykonana z bezpiecznego materiatu,
odpornego na uszkodzenia oraz zaokrgglonego na koncu, w taki sposéb aby nie
powodowata ona uszkodzen dtoni lub reki w momencie jej odchylania.

—Rynienka wyposazona w odptyw cieczy, pozwalajgcy na jej odptyw nie powodujgc
zadnych uszkodzen Automatu.

—Rynienka odbiorcza uniemozliwiajgca operowanie dtonig powyzej dna rynienki, oraz
uniemozliwiajgca zainstalowanie dodatkowych elementéw wewnatrz rynienki, np.
blokujgcych wylot monet.

—Wszystkie otwory wrzutowe i wyrzutowe muszg by¢é zabezpieczone przed
dziataniem naturalnych czynnikow zewnetrznych, jak i przed probami celowego
zniszczenia.

—Wszystkie otwory wrzutowe muszg by¢é dodatkowo zabezpieczone przed
niekontrolowanym wypadaniem wrzucanych i wyrzucanych przedmiotéw (pieniedzy,
kart) np. pod wptywem wiatru. Wskazane mechanizmy zamykania otworow
wrzutowych i wyrzutowych powinny zosta¢ zamkniete, gdy sg one nieuzywane,
celem ograniczenia przedostawania sie zanieczyszczen do wnetrza automatu.

—Obudowa powinna by¢ tak skonstruowana, aby w kazdej chwili mozna byto
zdemontowaC nastepujgce elementy: czytnik banknotow, czytnik stykowej karty
ptatniczej, czytnik bezstykowej karty ptatniczej, a w ich miejsce zatozy¢ maskownice
bez koniecznosci dokonywania dodatkowych wiercen otwordéw lub innych czynnosci
ingerujgcych w konstrukcje obudowy.

—Gorna linia ekranu oraz dolna linia rynienki odbiorczej, a takze miejsca wrzutu
monet, banknotéw, miejsca przytozenia karty ptatniczej i klawiatury terminala
ptatniczego powinny by¢ umieszczone na odpowiednich wysokosciach od podfoza
umozliwiajgcych ich ergonomiczng obstuge ze szczegdinym uwzglednieniem osob
poruszajgcych sie na wozkach.

—Na obudowie umieszczone zostang informacje dotyczgce obstugi automatu
i elementy graficzne (wytyczne przekazane w stosownym czasie), w tym
oznakowanie w postaci logotypow unijnych zgodnie z wytycznymi przedstawionymi
w podreczniku ,Zasady promocji i oznakowania projektéw w Programie - umowy
podpisane od 1 stycznia 2018 roku”, dostepnym na stronie:
https://www.polskawschodnia.gov.pl/strony/o-programie/promocja/zasady-promaocji-
i-oznakowania-projektow/zasady-dla-umow-podpisanych-od-1-stycznia-2018-roku/

—Grafika ekranu biletomatu musi by¢ zgodna z koncepcjg kreacyjng opracowang na
potrzeby promociji projektu

Modut (jednostka) centralny stacjonarnego automatu biletowego:

- Automat ma by¢é zarzgdzany za pomocg modutu centralnego czyli
komputera przemystowego pozwalajgcego na ptynng i wydajng prace
Automatu.

Ekran dotykowy

- Automat ma by¢ wyposazony w co najmniej 15” kolorowy ekran
dotykowy (TFT) spetniajgcy nastepujgce minimalne wymagania techniczne:
jasnos¢: 500 cd/m2

rozdzielczos¢ 1024x768 dpi w 16-bitowym trybie koloréw;

- kontrast min. 500:1.

- Ekran dotykowy musi umozliwia¢ jego obstuge w rekawiczkach oraz przy
mokrej powierzchni ekranu.
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- Ekran powinien by¢é odporny na warunki atmosferyczne, pogodowe
i zapewniac¢ dobrg widocznosc¢ przy bezposrednim nastonecznieniu.

- Automat ma by¢ wyposazony w czujnik dopasowujgcy jasnos$¢ ekranu
dotykowego do warunkéw atmosferycznych.

— Ekran dotykowy ma by¢ zabezpieczony dodatkowg naktadarkg
wandaloodporng, przeciwdziatajgcg probom uszkodzenia uderzeniami twardymi
przedmiotami i na zarysowania.

[11.5. Obstuga ptatnosci

- Automat musi obstugiwac transakcje realizowane zaréwno przy pomocy
monet, jak i banknotow oraz transakcje dokonywane przy pomocy bankowych
kart ptatniczych zaréwno stykowych (chipowych oraz 2z paskiem
magnetycznym) jak i bezstykowych. Nie dopuszcza sie jednak transakcji
mieszanych gotéwkowych i bezgotowkowych.

- W okresie objetym gwarancjg Wykonawca musi zapewni¢ obstuge
wszystkich nominatéw monet i banknotdéw, uwzgledniajgc pojawienie sie
nowych wzordw lub tez zmiany obowigzujgcej waluty z PLN na EURO.

— W przypadku anulowania transakcji Automat musi zwrdcic¢ fizycznie te
same monety ibanknoty, ktére zostalty przyjete bezposrednio przed
anulowaniem ostatniej transakcji (zgodnie z uktadem Last-in First-out).

- W przypadku braku monet lub banknotéw do wydawania reszty, Automat
musi mie¢ mozliwos¢ sprzedazy biletéw za odliczong gotowke, informujgc o tym
Klienta na ekranie.

— W przypadku wystgpienia braku monet lub banknotéw do wydawania
reszty, Automat wysyta informacje o tym zdarzeniu do Systemu Centralnego.

- W przypadku catkowitego zapetnienia kasety korncowej na banknoty lub/i
monety Automat musi wysta¢ informacje o tym zdarzeniu do Systemu
Centralnego i zablokowa¢ mozliwos¢ zakupu za pomocg banknotéw lub/i monet
informujgc o tym Klienta na ekranie.

[11.6. Obstuga ptatnosci monetami:

— automat musi przyjmowac i wydawa¢ monety w 6 nominatach: 10gr,
20gr, 50gr, 1zt, 2zt, 5zt. Musi istnie¢ mozliwos¢ programowego wigczenia lub
wytgczenia obstugi dowolnego typu monet;

— wrzutnik monet musi by¢ automatycznie otwierany w momencie przejscia
do funkcji zaptaty za bilet lub ustuge. W pozostatych przypadkach wrzutnik musi
by¢ zamkniety, uniemozliwiajgc wiozenie obcych przedmiotéow Ilub wlanie
cieczy;

- otwor wrzutnika musi by¢ na wysokosci umozliwiajgcej ergonomiczng
obstuge ptatnosci ze szczegdlnym uwzglednieniem osdb poruszajgcych sie na
wozkach;

— automat musi byé wyposazony w czytnik/akceptator monet,
umozliwiajgcy odczyt parametrow przyjmowanych monet i ich akceptacje lub
odrzucenie. Czytnik musi sprawdzaé, co najmniej 4 rézne parametry
wrzucanych monet;

— automat musi monitorowa¢ stan kazdego z zasobnikow oraz kasety
koncowej i przesyta¢ informacje do Systemu Centralnego o niskich stanach
kazdego z zasobnikobw a w przypadku kasety koncowej o poziomie jej
napetnienia. W Systemie Centralnym i/lub Automacie musi istnie¢ mozliwosé
okreslenia wartosci przy jakiej automat wysyta powyzszg informacije.
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[11.7. Obstuga ptatno$ci banknotami:

— automat musi przyjmowaé wszystkie rodzaje banknotow w walucie
polskiej bedacych w obiegu. Musi istnie¢ mozliwos¢ programowego witgczenia
lub wytgczenia obstugi dowolnego typu banknotéw;

- automat musi wydawac reszte za pomocg min. 2 rodzajéw banknotow —
rodzaj banknotoéw musi by¢ ustalony z Zamawiajgcym na etapie wdrozenia;

- podajnik na banknoty musi minimalizowac skutki wandalizmu i musi by¢
automatycznie odblokowywany w momencie przejscia do funkcji zaptaty za bilet
lub ustuge;

- automat musi monitorowac¢ stan kazdego z zasobnikdw do wydawania
reszty oraz kasety koncowej i przesyta¢ informacje do Systemu Centralnego o
niskich stanach kazdego z zasobnikbw a w przypadku kasety koncowej
0 poziomie jej napetnienia. W Systemie Centralnym i/lub Automacie musi istnie¢
mozliwos¢ okreslenia wartosci przy jakiej automat wysyta powyzszg informacje.

[11.8. Obstuga ptatnosci bezgotéwkowych:

— automat musi przyjmowaé ptatno§¢ za pomocg ptatniczych kart
stykowych wyposazonych w chip lub/i w pasek magnetyczny, zblizeniowych kart
ptatniczych oraz urzgdzen i aplikacji mobilnych w tym typu BLIK i Google Pay;

- automat musi byé wyposazony w uniwersalny zestaw ptatniczy
skfadajgcy sie z mechanicznego czytnika stykowych kart ptatniczych, czytnika
zblizeniowych kart ptatniczych oraz PIN —Pada. Zastosowany zestaw ptatniczy
musi spetniaC wymagania przepiséw dotyczgcych operacji za pomocag kart
ptatniczych i ktory jest zgodny z najnowszymi obowigzujgcymi branzowymi
standardami bezpieczenstwa. Komunikacja pomiedzy zestawem ptatniczym a
centrum autoryzacyjnym ma by¢ zabezpieczona protokotem SSL;

- czytnik kart ptatniczych oraz kredytowych zamontowany w automacie,
musi by¢é zgodny ze standardem EMV, posiadac¢ certyfikacje co najmnigj
miedzynarodowych organizacji ptatniczych VISA i MASTERCARD, zgodng
Z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie;

- wymaga sie, aby czytnik akceptujgcy ptatnosci NFC wspoétpracowat
z aplikacjami pfatniczymi przystosowanymi na rynek krajowy i funkcjonujgcych
na terenie Polski, obstugujgcymi ptatnosci minimum: Visa, MasterCard/
/Maestro.

[11.9. Wymagania dotyczgce PIN-pada:

[11.10.

- obudowa odporna na zachlapania z klawiszami ze stali nierdzewnej,

— wymaga sie, aby dotgczony do zestawu PIN-Pad posiadat certyfikacje
zgodng z obecnie obowigzujgcymi przepisami prawa bankowego w zakresie
obstugi PIN Online i PIN Offline;

— dla obstugi PIN Offline wymagane jest aby certyfikacjia PIN pada
obejmowata réwniez czytnik kart;

- dla obstugi PIN Online wymagane jest wsparcie dla schematu
zarzgdzania kluczami;

- wykonawca zapewni utrzymanie oprogramowania aplikacji pfatniczej
przez okres obowigzywania gwarancji.

Obstuga biletéw elektronicznych

— Automat musi by¢é wyposazony w czytnik do obstugi kart
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bezkontaktowych zgodny z normg ISO/IEC 14443 A i B, (obstuga kart MIFARE
Classic).

- Automat musi by¢ wyposazony w kieszeh stuzgcg do przytrzymywania
kart.

- Automat wyposazony w min. 2 kieszenie na karty SAM.

- Czytnik obstugujgcy akustyczng i wizualng sygnalizacje operacji odczytu
i zapisu danych na kartach.

— Automat musi obstugiwaé (kodowac) bilety w formie elektronicznej
zgodne z obowigzujgca taryfa.

- Automat w momencie przytozenia KBE musi wyswietla¢ bilety zapisane
fizycznie na Karcie (ostatnio zapisane w obu kieszeniach Karty) oraz
automatycznie przejs¢ do ekranow sprzedazy Dbiletdbw okresowych
dedykowanych dla tego nosnika (taryfa okresowa ,stara”).

- Sprzedaz biletu okresowego dotadowania Elektronicznej Portmonetki
odbywa sie poprzez wybor odpowiednich opcji na ekranie dotykowym.
Pierwszym krokiem jest wybdr nosnika biletéw. W przypadku wyboru opciji
.Karta”, wyswietla sie polecenie umieszczenia Karty w kieszeni automatu,
a nastepnie automatyczne przejscie w tryb sprzedazy biletéw dedykowanych
dla tego nosnika. W przypadku wyboru trybu ,aplikacja” wyswietla sie polecenie
wprowadzenia/zeskanowania identyfikatora uzytkownika systemu oraz
automatyczne przejscie w tryb sprzedazy zgodnie z taryfg dedykowang dla
aplikaciji.

— W przypadku zakupu biletow okresowych z taryfy dedykowanej dla Karty
Klient wybiera rodzaj biletu, okresla date rozpoczecia waznosci biletu oraz czas
waznosci biletu, natomiast data zakonczenia waznosci biletu ustalana jest
automatycznie na bazie rodzaju wybranego biletu oraz wybranego przez Klienta
przedziatu czasowego.

- Zapis danych na karcie moze nastgpi¢ po przyjeciu zaptaty za wybrany
bilet.

— Kazdorazowo Automat po zakonczeniu transakcji zakupu biletu
okresowego musi wydrukowac potwierdzenie tej transakcji z numerem karty, na
jakg zostat zakupiony bilet, rodzajem wybranego biletu, terminem waznosci
biletu, numerem Automatu, doktadng datg i godzing zakupu biletu oraz ceng
biletu.

- W przypadku zakupu biletow okresowych z taryfy dedykowanej dla
aplikacji mobilnej Klient wybiera rodzaj biletu, okresla date rozpoczecia
i zakonczenia waznosci biletu natomiast czas waznosci biletu oraz jego wartos¢
sg automatycznie przeliczane iwysSwietlane na monitorze. W kazdym
momencie, przed przejsciem do ekranu ptatnosci klient moze zmieni¢ date
rozpoczecia i/lub zakonczenia waznosci biletu, co skutkowa¢ bedzie
automatyczng aktualizacjg wartosci okreslonego biletu.

— W  przypadku  dotadowywania  srodkéw  (zakupu punktéw)
w elektronicznej portmonetce funkcjonujgcej w ramach aplikacji mobilnej Klient
wybiera predefiniowane w systemie dotadowanie (5 PLN, 10 PLN, 20 PLN, 30
PLN, 40 PLN, 50 PLN) lub samodzielnie wprowadza kwote dotadowania.

- Zamawiajgcy przy wykorzystaniu oprogramowania Systemu Centralnego
ma mie¢ mozliwos¢ samodzielnego zdefiniowania: wysokosci predefiniowanych
kwot dotadowan Elektronicznej Portmonetki; maksymalnej kwoty dotadowania;
maksymalnej kwoty, ktdrg po dotadowaniu moze mie¢ na swoim koncie Klient /
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[.11.

Uzytkownik.

- W  przypadku braku mozliwosci wykonania operacji z uwagi na
przekroczenie kwot, o ktérych mowa powyzej na ekranie Automatu ma zosta¢
wyswietlony stosowany komunikat informacyjny.

- Kazdorazowo Automat po zakonhczeniu transakcji zakupu dotadowania
Elektronicznej Portmonetki musi wydrukowacC potwierdzenie tej transakcji
z identyfikatorem Uzytkownika Aplikacji dla ktérego zostato zakupione
dofadowanie, kwotg dotadowania, numerem Automatu oraz dokfadng datg i
godzing zakupu.

- Automat musi kodowac¢ na Karcie bilety, z dedykowanej dla niej taryfy,
zakupione przez sklep www.

- W przypadku kodowania biletow zakupionych przez sklep www Klient/
Uzytkownik wybiera na ekranie dotykowym opcje ,Kodowanie biletéw www”
oraz umieszcza Karte w polu czytnika. Automat odczytuje numer karty i za
pomocg modutu komunikacyjnego taczy sie z Systemem Centralnym w celu
sprawdzenia w Systemie, czy dla danego numeru karty zostat zakupiony
i optacony bilet. W momencie pozytywnej weryfikacji Automat zapisuje kontrakt
na karcie i informuje Klienta/ Uzytkownika o pozytywnym zakodowaniu biletu
w postaci odpowiedniego komunikatu; w przypadku braku w Systemie biletu dla
danej Karty badz problemu z jego zapisem Automat informuje o tym fakcie
Klienta / Uzytkownika w postaci odpowiedniego komunikatu.

— W pamieci Automatu musi by¢ przechowywana lista kart zastrzezonych
tak, aby niemozliwe byto dotadowanie biletu na takg karte. Lista ta musi by¢
aktualizowana co najmniej raz dziennie (czestotliwo$¢ aktualizacji jako parametr
konfigurowalny z poziomu Systemu Centralnego).

- Konieczna jest akceptacja wyglagdu dostepnych dla Klienta/Uzytkownika
ekrandw i komunikatéw, ktére bedg wykorzystywane przez Automat, a takze
drzewo obstugi / dostepu do poszczegodlnych funkcji.

Zakup biletéw papierowych

- Automat powinien obstuzy¢ zakup wszystkich biletow
jednoprzejazdowych iczasowych w postaci papierowej obowigzujgcych w
taryfie przewozowej Zamawiajgcego dedykowanych dla tego kanatu dystrybuc;ji.
Bilety w Automacie majg by¢ drukowane na papierze z rolki.

- Automat drukowat bedzie bilety o wymiarach: 78-80 mm x 33 mm na
papierze o gramaturze 100g/m?, posiadajgcym hologram zabezpieczajacy.

— W automacie umieszczany bedzie papier w rolce co najmniej o Srednicy
zewnetrznej 295 mm i Srednicy gilzy 76 mm, nawiniety strong termiczng na
zewnatrz rolki.

- Druk biletu nastepowac bedzie przy uzyciu szybkiej drukarki termicznej
wyposazonej w urzgdzenie do obcinania papieru (ciecie biletu nastepowac
bedzie w poprzek papieru, z rolki o szerokosci 78-80 mm).

- Zastrzega sie prawo do zmiany parametréw biletu drukowanego z
automatu (np. wprowadzenie parametrow biletu w postaci nadruku QR-kodu dla
wybranych biletow).

- Oprogramowanie musi by¢ tak zaprojektowane, aby umozliwi¢ podczas
jednej transakcji wybor kilku biletow réznego rodzaju. Liczba kupowanych
biletdw powinna zawierac sie w przedziale od 1 do 20 (wielkos¢ konfigurowalna
z poziomu Systemu Centralnego), bez zadnego ograniczenia co do ich rodzaju.
Zamawiajgcy ma prawo definiowa¢ liczbe maksymalnie kupowanych biletow
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[.13.

podczas jednej transakciji.
— Po wybraniu najwiekszej dopuszczalnej liczby biletow podczas jednej
transakcji mozliwos¢ wybrania kolejnych biletéw zostaje zablokowana.
— Na bilecie drukowanym przez automat musi znajdowac sie oznaczenie
literowo-cyfrowe biletu:
XXX NNN_YYYYYYYY
Gdzie:
XXX — oznacza numer kolejny automatu
NNN — oznacza serie biletu unikalng dla kazdego rodzaju biletu
YYYYYYYY — unikalny numer biletu kolejny dla danej serii
Sposo6b numeracji musi zosta¢ zatwierdzony przez Zamawiajgcego.
- W przypadku braku tgcznosci z Systemem Centralnym Automat musi
umozliwia¢ zakup off-line biletéw papierowych.

Zakup innych ustug dedykowanych dla aplikacji mobilnej

— Automat musi umozliwi¢ zakup dla aplikacji mobilnej innych ustug
miejskich po podpisaniu przez Zamawiajgcego stosownych umow. Platnosci za
inne ustugi moga by¢ realizowane wytacznie bezgotéwkowo.

Modut (urzgdzenie) drukujgcy automatu stacjonarnego

- Automat ma obstugiwac¢ wydruk:

a.a.a. biletéw w formie papierowej zgodnie z aktualnie obowigzujgcg taryfg

przewozowg, oraz wzorami ustalonymi przez zamawiajgcego;

a.a.b. potwierdzen transakcji oraz potwierdzen zaptaty;

a.a.c. raportow serwisowych oraz innych wydrukow, jakie realizowane sg

w trakcie pracy i/lub obstugi Automatu.
- Automat musi by¢ wyposazony w min. 2 drukarki termiczne (z mozliwoscig
wydruku grafiki), moggce obstugiwaé po 1 rolce papieru, wyposazone
w automatyczny noz obcinajgcy o minimalnej wytrzymato$ci co najmniej
2 milionéw cie¢ przy gramaturze papieru 100g/m2, Srednicy gilzy 76 mm
i Srednicy rolki 295 mm.
- Zastosowana drukarka termiczna musi spetnia¢ nastepujgce minimalne
wymagania techniczne:

a.a.a. rozdzielczos¢ min. 200 dpi;

a.a.b. predkos¢ wydruku min. 80 mm/s;

a.a.c. szerokosc¢ wydruku do 85 mm;

a.a.d. obstuga papieru o gramaturze 80-160 g/m2;

a.a.e. obstuga papieru o szerokosci do 86 mm.
- Automat musi monitorowac¢ stan kazdej z rolek papieru oraz przesytac
informacje do Systemu Centralnego o niskim stanie papieru lub jego
wyczerpaniu. W Systemie Centralnym i musi istnieC mozliwos¢ okreslenia
wartosci, przy jakiej automat wysyta powyzszg informacje (parametr
konfigurowalny).
— W przypadku braku papieru dedykowanego do wydruku biletow Automat
uniemozliwi zakup biletu w formie papierowej, informujgc o tym Klienta na
ekranie. Natomiast w przypadku braku papieru dedykowanego do druku
potwierdzen/ raportéw lub w przypadku zakupu ustug w formie elektronicznej,
Automat przed zrealizowaniem transakcji poinformuje Klienta na ekranie, ze nie
jest w stanie wydrukowac potwierdzenia transakcji i da¢ mozliwos¢ wycofania sie
klientowi z jej realizacji lub kontynuowania bez wydruku potwierdzenia. Wszelkie
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[.15.

[.16.

.17.

potwierdzenia transakcji wykonanych dla danego konta/Karty uzytkownika bedag
mozliwe do wygenerowania i wydruku z poziomu systemu centralnego.

Komunikacja

- Automat musi posiada¢ wbudowany modem GSM/GPRS/UMTS z anteng
wyprowadzong na zewnatrz i zabezpieczong przed uszkodzeniem.

— Zapewnienie i utrzymanie tgcznosci Automatu z Systemem Centralnym
poprzez prywatny APN nalezy do obowigzkow Zamawiajgcego.

Zasilanie

- Automat zasilany z sieci 230V pradu zmiennego 50 Hz wyposazony

w system podtrzymywania napiecia. System podtrzymywania napiecia wtaczany

automatycznie w przypadku zaniku lub nieprawidtowych parametrow zasilania

sieciowego.

— W przypadku zaniku zasilania sieciowego automat musi automatycznie:
a.a.a. przetgczy¢ sie na zasilanie awaryjne. System podtrzymywania
napiecia musi pozwoli¢ na zakonczenie ostatniej transakcji i nie dopuscié¢
do nastepnej, zapisa¢ wszystkie niezbedne dane, przekaza¢ do Systemu
Centralnego wszystkie potrzebne dane (szczegdlnie dane sprzedazowe)
i sie wytaczyg;

a.a.b. wysyta¢ informacje o tym fakcie do Systemu Centralnego. W
Systemie Centralnym musi istnie¢ mozliwos¢ okreslenia wartosci, przy
jakiej automat wysyta powyzszg informacje (parametr konfigurowalny).

— W momencie powrotu zasilania sieciowego, automat automatycznie

powraca do trybu pracy lub dokonuje ponownego uruchomienia. Fakt

przywrocenia zasilania sieciowego jest jednocze$nie raportowany do Systemu

Centralnego.

Zabezpieczenia

- Automat powinien posiadac klase ochrony minimum IP54, przy czym dla
wlotu monet min. IP33.

— Automat musi by¢ wyposazony w akustyczny i swietlny system/modut
alarmowy monitorujgcy miedzy innymi drzwi i zamki automatu oraz
zabezpieczenia przeciwprzewierceniowe zamontowane w obrebie Automatu
reagujgcy na proby otwarcia drzwi przez osoby niepowotane lub po trzykrotnym
wprowadzeniu niewtasciwego kodu PIN w przypadku otwarcia drzwi przez
pracownika serwisowego.

— Automat musi by¢ wyposazony w system monitorowania pracy (stanu)
automatu, przesytajgcy na biezgco lub w okreslonych interwatach czasowych
(parametr konfigurowalny z poziomu Systemu Centralnego) informacje o
gotowosci Automatu, zdarzeniach (stanach) do Systemu Centralnego, ze
szczegolnym uwzglednieniem przesytania informacji o dokonanych transakcjach
oraz o wykryciu nieautoryzowanego otwarcia Automatu.

- System monitorowania pracy Automatu powinien przechowywaé dane
o dokonanych transakcjach i stanie Automatu na dwdéch niezaleznych nosnikach.
- Automat musi automatycznie synchronizowac¢ date i czas z centralnym
serwerem Systemu. Synchronizacja czasu przeprowadzana min. 1 raz dziennie.

Obstuga serwisowa (w okresie gwaranc;ji)

- Obstuga serwisowa bedzie wykonywana przez pracownikéw Dostawcy
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w zakresie wynikajagcym z przydzielonych uprawnien. Funkcje serwisowe
powinny by¢ dostepne dopiero po zalogowaniu sie i identyfikacji uzytkownika w
Automacie. Wielopoziomowos¢é uprawnien realizowana bedzie z pomocg
identyfikacji pracownika jego kartg serwisowg i kodem PIN.
- Automat powinien zapisywa¢ dane umozliwiajgce jednoznaczng
identyfikacje osoby serwisujgcej Automat (np. nr karty + nazwisko serwisanta +
data + godzina) oraz rejestrowac¢ wszystkie jego czynnosci.
- W pamieci Automatu muszg by¢ przechowywane wszystkie logowania
obstugi serwisowej wraz z zapisem podjetych przez nich dziatan.
— Oprogramowanie Automatu / Interfejs uzytkownika
- Oprogramowanie sprzedazowe zostanie tak zaprojektowane, aby kazda
transakcja (tj. rekord sprzedazy) byta rejestrowana w pamieci Automatu oraz
przesytana do Systemu Centralnego.
- Automat musi mie¢ mozliwos¢ automatycznego przetgczenia taryfy we
wskazanym dniu na taryfe kolejna, zaprogramowang przed dniem wejscia w jej
zycie.
- Oprogramowanie musi umozliwia¢ wycofanie sie z realizacji transakcji w
kazdym momencie przed zrealizowaniem ptatno$ci.
— Oprogramowanie podczas wykonywania transakcji zakupu, musi
sugerowac, jakiego nominatu monety lub banknoty winny by¢ wrzucone, aby
transakcje zakonczyc.
- Oprogramowanie musi umozliwia¢ definiowanie nominatéw do zakupu
biletéw o okreslonej warto$ci.
— Oprogramowanie musi by¢ tak zaprojektowane, aby w momencie przerwy
w obstudze danej transakcji trwajgcej okreslony czas (domysinie: 20 sekund)
automat przerywat aktualng transakcje, zwracat wptacong kwote i powracat do
ekranu gtdwnego. Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ definiowania
maksymalnego czasu przerwy w obstudze, po ktorym nastepuje przerwanie
transakciji.
— W przypadku braku monet lub/i banknotéw do wydawania reszty, automat
musi poinformowa¢ Klienta o tym, ze sprzedaz jest prowadzona tylko odliczong
gotéwka lub kartg ptatnicza.
— W przypadku zablokowania automatu automat musi wyswietla¢ komunikat
,Przepraszamy, automat biletowy nieczynny’.
— Oprogramowanie automatu musi umozliwia¢ wejscie w opcje informacyjng
pozwalajgcg na uzyskanie informacji miedzy innymi o:
a.a.a. rozkladach jazdy, przebiegu poszczegdlnych linii, aktualnosciach,
ostatnich informacji o zamknieciach, zmianie tras itp.;
a.a.b. systemie KBE;
a.a.c. miescie Lublin;
a.ad. lub innych ustalonych na etapie wdrozenia. Realizacja tego
wymagania moze byC zrealizowana poprzez podtgczenie zewnetrznego
serwisu www lub poprzez zastosowanie plikdw statycznych (np. Bitmap,
JPEG, itp.) mozliwych zdalnie do zmiany przez Zamawiajgcego. Przy
zatozeniu, iz istnieje mozliwos¢ swobodnego definiowania wyswietlanych
tresci informacyjnych.
- Wejscie w tryb informacyjny nie moze by¢ realizowane w momencie
dokonywania transakcji zakupu biletu lub innych ustug.
- Oprogramowanie automatu musi umozliwiaC wys$wietlanie ekranow
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graficznych tzw. Wygaszaczy w momencie bezczynnosci urzgadzenia w
zdefiniowanym przedziale czasowym. Wyglad wygaszaczy i harmonogram
powinien by¢ definiowany za pomocg systemu centralnego przez operatora.

— Wszelkie aktualizacje i niskie usterki oprogramowania Automatu powinny
by¢ dokonywane zdalnie.

- Automat musi umozliwia¢ zdalne zalogowanie sie na urzgdzenie w celu
zdalnej obstugi serwisowej automatu z pogladem informacji wyswietlanych na
ekranie danego biletomatu w czasie rzeczywistym poprzez transmisje sieci
komorkowej GPRS/LTE.

- Dostarczenie obrazu systemu operacyjnego i aplikacji automatu wraz z
niezbednym oprogramowaniem umozliwiajgcym szybkie odtworzenie systemu po
awarii.

» KRAWEZNIKI SYSTEMOWE | PtYTKI PROWADZACE

I. Krawezniki peronowe:

Prefabrykowane elementy do wykonania krawedzi peronu przystanku dla autobuséw o
ksztatcie umozliwiajgcym bezpieczne podjechanie autobusu do samej krawedzi peronu z
gorng powierzchnig zapewniajgcg odpornosc¢ na poslizgniecie.

I.1. Podstawowe dane techniczne kraweznikdw peronowych.

Lp

Cecha Wymagania

Ksztatt i wymiary

1.1

HRAWEZNIK PRZYSTANKOWY PROSTY
v

Wysokos¢ wzgledem jezdni
w przedziale 16 — 18 cm.
Dopuszczalne

odchyiki: dtugosc¢ i
wysokosc¢: £ 5 mm
szerokosc¢: £ 3 mm

1.2

KRAWEZNIK PREYSTANKOWY LUKOWY - R-30
¥

Wysokos¢ wzgledem jezdni
w przedziale 16 — 18 cm.
Dopuszczalne

odchytki: dtugosc i

, wysokos¢: £ 5 mm

D 7 szeroko$é: + 3 mm
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1.3.

Wysokos¢ wzgledem jezdni
w przedziale od 12— 13 cm
do 16 — 18 cm.
Dopuszczalne

odchyiki: dtugosc¢ i
wysokosc: £ 5 mm
szerokosc¢: £ 3 mm

1.4.

Wysokos¢ wzgledem jezdni
w przedziale od 12 — 13 cm
do 16 — 18 cm.
Dopuszczalne

odchyiki: dtugosc i
wysokosc: £ 5 mm
szerokos¢: £ 3 mm

Wiasciwosci fizyczne i mechaniczne

Odpornos¢ na zamrazanie/

rozmrazanie z udziatem soli
odladzajgcych

Klasa 3 (D)
wartos¢ srednia ubytku
masy po
zamrazaniu/rozmrazaniu
powinna wynosic:
<1,0 kg/m2, przy czym
zaden pojedynczy wynik nie
moze by¢ wiekszy niz 1,5

2.2.

Wytrzymatos¢ na zginanie

Klasa 3 (U)

2.3.

Klasa wytrzymatosci na sciskanie

C 35/45, potwierdzona
badaniami

24.

Klasa ekspozycji

XF4

2.5.

Odpornos¢ na $cieranie

Klasa 4(l)

2.6

Odpornos¢ na poslizgniecie

Klasa odpornosci na
poslizgniecie min.
R 12 wedtug
DIN 51130
potwierdzona
badaniami

Aspekty wizualne

Wyglad

- powierzchnia kraweznika
nie powinna miec rys i
odpryskow,

- ewentualne wykwity nie
S$g uwazane za istotne
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3.2

Tekstura

Powierzchnia gorna
kraweznika winna mie¢
fakture z wypustkami w
formie ostrostupéw
wyczuwalng przez laske
niewidomego.

Powierzchnia czotowa
kraweznika o jednolitym
nachyleniu (15°) od strony
najazdu autobuséw powinna
by¢ réwna i gtadka, a
wyokraglenie dolne na styku
Z jezdnig powinno
zachowywac statg wartosc
promienia.

Ksztalt powierzchni powinien
by¢ identyczny i powtarzalny
na kazdym kolejnym
krawezniku z uwagi na jej
funkcje — rownego

prowadzenia kot _
pojazdu po powierzchni
czotowej kraweznika, =~ .
powodujgcego minimalizacje
zuzycia opon pojazddéw.

3.3

Zabarwienie

Biate (krawezniki barwione
w catej masie).

I.2. Gwarancja
Na krawezniki producent winien zapewni¢ minimum 5 letnig gwarancje na
wiasciwosci mechaniczne przy typowym zastosowaniu i utrzymaniu na peronach.

Il. Wskaznikowe plytki systemowe.

II.1. Ciggi komunikacyjne piesze w strefach miejskich zaprojektowane zgodnie z ideg
.architektury bez barier” muszg posiada¢ system oznakowania dotykowego dla
os6b z dysfunkcjg wzroku, umozliwiajgcy sprawne i bezpieczne poruszanie sie
pomiedzy obiektami uzytecznos$ci publicznej. Oznakowanie powinno by¢ wykonane z
prefabrykowanych polimerobetonowych ptyt wskaznikowych jako elementy czesci
nawierzchni przystankéw komunikacji zbiorowej, przy przejsciach dla pieszych i w
innych miejscach gdzie jest to wskazane, np. jako oznaczenie dojscia do punktu DIP

wyposazonego przycisk uruchamiajgcy zapowiedz gtosows.

I1.2. System powinien sktadac sie z:

elementdéw ostrzegawczych wykonanych z ptyt polimerobetonowych ze specjalnie
uksztattowang gorng powierzchnig z wypustkami dotykowymi w ksztatcie scietych
stozkéw dla zasygnalizowania pol uwagi i stref decyzji informujgcych o krzyzowaniu

i rozwidlaniu sie sciezek prowadzgcych lub zmianie kierunku,

elementéw prowadzgcych wykonanych z ptyt polimerobetonowych z podtuznymi
rownolegtymi wypustkami w ksztafcie trapezu umozliwiajgcymi osobie niewidomej

lub niedowidzgcej utrzymanie odpowiedniego kierunku poruszania sie.
I1.3. Podstawowe dane techniczne wskaznikowych ptytek systemowych.
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Lp. Cecha Wymagania
1. Ksztaft, wymiary i zabarwienie
11 Plytki wskaznikowe symetryczne prowadzgce — pas
o kierunkowy
30x30x3,8+8
> G
Dlugosé, szerokos¢, grubosé: + 1
l mm Zabarwienie: biate (ptytki
barwione w catej masie).
A-A
S\ I i
1 i
12 Ptytki wskaznikowe symetryczne prowadzgce — pole
- wsiadania
30x30x3,8+8 Dlugos¢, szerokosé, grubosé: + 1
A-A M mm Zabarwienie: 2o6ite (ptytki
N QR ﬁl&\\j lI“l.I“Ii barwione w catej masie).
; i
1.3. Ptytki wskaznikowe symetryczne prowadzgce — pole
uwagi i strefa decyzji
30x30x5+8 s s o
Dtugosé, szerokosé, grubosc¢: + 1
A-A mm Zabarwienie: zélte (ptytki
i barwione w catej masie).
14.

Plytki wskaznikowe asymetryczne — strefa przejsé dla
pieszych

30x30x5+8

Dtugosé, szerokosé, grubosé: + 1 mm
Zabarwienie: biate (ptytki barwione w
catej masie).
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15. Ptyta separacyjna — strefa przej$¢ dla pieszych przez
Sciezki rowerowe
60x30x8
Dtugosé¢, szerokosé, grubosé: + 1 mm
Zabarwienie: standardowe szare (ptytki
barwione w catej masie).
2. Wiasciwosci fizyczne i mechaniczne
21. Odpornos¢ na zamrazanie/ Klasa 3 (D)
rozmrazanie z udziatem soli odladzajgcych warto$¢ srednia ubytku masy po
zamrazaniu/rozmrazaniu powinna
wynosié:
<1,0 kg/m2, przy czym zaden
pojedynczy wynik nie moze by¢ wiekszy
niz 1,5 kg/m2

2.2. Wytrzymato$¢ na zginanie Klasa 3 (U)

2.3. Klasa wytrzymatosci na $ciskanie C 55/67 (dla ptyt separacyjnych) C 60/75
(dla pozostatych ptytek) potwierdzona
badaniami

2.4. Klasa ekspozycji XF4

25. Odpornos¢ na Scieranie Klasa 4(1)

26 Odpornosé na posiizgnigcie Klasa odpornosci na poslizgniecie min.

R 12 wediug DIN 51130
potwierdzona badaniami

3. Aspekty wizualne

3.1 Wyglad - powierzchnia ptytek nie powinna

miec rys i odpryskéw,
ewentualne wykwity nie sg uwazane za
istotne

Il. 4. Gwarancja

» LAWKI PRZYSTANKOWE

l. Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe

tawka przystankowa powinna by¢é wykonana z drewna odpornego na warunki
atmosferyczne. Konstrukcja powinna tworzy¢ spojng catos¢ architektoniczng z otoczeniem
Scistego centrum miasta (latarnie oswietleniowe, stupy sygnalizacje swietlnych, tawki, mata

Na wskaznikowe ptytki systemowe producent winien zapewni¢ minimum 5 letnig
gwarancje na wiasciwosci mechaniczne przy typowym zastosowaniu i utrzymaniu
na peronach.

architektura, itd.). Siedzisko tawki powinno by¢ ptaskie i nie posiadac oparcia.

Il. Podstawowe parametry tawki

Deski fawki malowane impregnatem i lakierobejca.




- Podstawa tawki wykonana z solidnej konstrukcji betonu architektonicznego.

- tawka montowana na miejscu za pomocg kotew mocowanych do spoddéw
prefabrykatow betonowych.

- Wymiary min. : dtugos¢ 170 cm, szerokos¢ 40 cm, wysokos¢ 44 cm, deski o
szerokosci 8 cm.

» INFRASTRUKTURA ROWEROWA

I. Podstawowe parametry stojakéw rowerowych typu ,,U”
- wysokos¢: 0,7-0,8 m, dtugos¢: 0,7-0,8 m, Srednica rury stojaka: 5-6 cm,

- mocowanie: zaprawa betonowa, gtebokos¢ kotwienia, rury min. 0,4 m wraz z
,wasami” uniemozliwiajgcymi wyrwanie stojaka.

- Odlegtos¢ pomiedzy stojakami stojgcymi réwnolegle: 0,8-1,0 m.
- Materiat: stal.

- Zabezpieczenie antykorozyjne: ocynkowane, pomalowane proszkowo na kolor
szary lub czarny.
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V MATERIALY WYJSCIOWE

10.

. Zatgcznik nr 1 do opisu przedmiotu zamodwienia: Warunki przytgczenia do sieci

dystrybucyjne,.

Zatgcznik nr 2 do opisu przedmiotu zamdéwienia: Warunki do projektowania zieleni
okotoprzystankowej.

Zatgcznik nr 3 do opisu przedmiotu zamoéwienia: Warunki uzbrojenia wodno-
kanalizacyjnego.

Zatgcznik nr 4 do opisu przedmiotu zamowienia: Warunki uzbrojenia sieci
cieptowniczej.

Zatgcznik nr 5 do opisu przedmiotu zamdwienia: Warunki wydane przez Wydziat
Opinii i Uzgodnien.

Zatgcznik nr 6 do opisu przedmiotu zamowienia: Warunki Wydane przez Wydziat
Zarzgdzania Ruchem i Mobilnoscig.

Zatacznik nr 7 do opisu przedmiotu zamowienia: Warunki przebudowy trakgciji
Zatgcznik nr 8 do opisu przedmiotu zamdwienia: plan sytuacyjny — 1 NOWY
PRZYSTANEK.

Zatgcznik nr 9 do opisu przedmiotu zamowienia: Wykaz czesci realizowanych w
ramach zadania pn. ,Opracowanie dokumentacji projektowej modernizacji
infrastruktury  transportowej na terenie miasta Lublin polegajacej na
budowie/przebudowie zatok przystankowych wraz z dostosowaniem perondéw do
potrzeb osob z niepetnosprawnosciami oraz doposazenie przystankow komunikacji
miejskiej w infrastrukture przystankowg wraz ze sprawowaniem nadzoru
autorskiego” - czes¢ ILIILIV\V.

Zatgcznik nr 10 do opisu przedmiotu zamowienia: Lokalizacja tablic z rozktadami
komunikacji na wiacie przystankowe;.
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